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INFORME FINAL DE LA XXVIIIa. REUNION DEL
COMITE INTERGUBERNAMENTAL DE LA HIDROVIA
PARAGUAY - PARANA
(Pto. Ciceres —Pto. Nueva Paimira)

Ciudad de Cuiabi Repablica Federativa del Brasil

26 v 27 de Ocubre de 2000

El Comité Intersubernamental de la Hidrovia Paraguay — Parana Puerto de
Caceres — Puerte de Nueva Pahnira) se reunid en la Cindad de Cuiaba,
Republica Federativa del Brasil, los dias 26 y 27 del mes de Octubre del ziio
2000. Esta reunién fué precedida por las Revniones de los Grupos Técnicos, el
Grapo Asesor Naval, el Grupo Ad Hoe y la Comision de Coordinacion Técnica,
las que s¢ llevaron a cabo los dias 23, 24 y 25 del mismo mes y afio.

La némina de las respectivas Delegaciones y de los Representantes de los
Organismos Regionales, Observadores y de la Secetaria Ejecutiva del Comité

fuguran como Anexe [

En la sesi6n inaupural intervino en prigmer lugar la Presidente de Tumo,
Viceministrz de Relaciones Econdmicas Intemuacionales ¢ Integracion de
Bolivia Lic. Ana Maria SOLARES GAITE, quien dio las palabras de
bienvenida a los participantes. Asimismo se refitié a las actvidades
desarrclladas durante su gestién. Su exposicién figura come Anexo I1

A continuacién, ¢! Seiior Presidente de la Delegacion de la Repubhea
Federativa del Brasil, agradecié al Sefior Gobernador del Estado, por la calida
bisnvenida v de su gran satisfaccin de estar aqui. Asimismo destacd que el
srogreso de nuestras economias pasan por la mtegracion y el desarrollo de Ta
Hidrovia Paraguay — Parana debe estar basado en los conocimientos y estudios
sin descuidar con ello la preservacion del Medio Ambiente. Destacd que la
Hidrovia Paragnay — Parana es ¢l factor fimdamental para ¢! desarrollo social de
toda la regién.

Expresd su saludo al Secretario Ejecutivo agradeciendo ai Gobiemne de la
Repiblica Argentina, ademss por ser la sede de la Secretaria Ejecutiva, y por el
enorme esfuerzo realizado, para que el proyecio sea una realidad y a Bolivia por
el trabajo realizado durante la gestion de la Sefiora Embajador SOLARES

GAITE.

Los Sefiores Jefes de la Delegaciones de Uruguay, Paraguay, Argentina
coincidieron en Ia importancia que tiene el proyecto de la Hidrovia Paragnay
Parand, para el crecimiento de las economias regionales, asi tambicn hicieron
extensivo el saludo al Sefior Secretario Ejecutivo por su designaci¢n en el

cargo.
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Tomeé [a palabra el Sefier Representante del Gobernador del Estado de Mate
Grosso do Sul Sedor Heitor MIRANDA DOS SANTQS en los termmnos que
fipuran como Anexo IIL

Posteriomente, se dirigio 2 108 presentes el Sefior Gobernador del Estado de
Mato Grosso, Seior Dante de OLIVEIRA, agradeciendo al Comité
Intergubernamental de la Hidrovia la honrosa eleccion de Lz Ciudad de Cuiaba
para celebrar la XX VIIla Reunidn y sostuvo asimismo que no podria ser mas
feliz esa eleccion porque Cuiaba es ¢l corazén de América del Sur ¥ que su
Estado se une al pais v al mundo por €l Rio Paraguay y por los Puertos de
Corumb3a y Cuiaba.

A continuacion, se procedid a la eleccion de las autoridades de la Reunion,
siendo elegido como Presidente de la misma, al Sefior Ministro Pedro BRETAS
BASTOS, Jefe de la Delegacion del Brasil; la Vice Presidencia quedo a cargo
del Viceministro de Relaciones Exteriores del Paraguay, Sefior Juan A. BUFFA
Jefe de la Delegacion del Paraguay y la Relatoria a cargo de la Secretaria
Ejecutiva.

Acto seguido s¢ dio lectura al proyecto de Temano de la Reunidn, el cual
quedd conformado como signe:

1, Presentacién e [nforme dei Secretario Ejecutivo.
2. Informe de los Representantes del Grupo de Trabajo Ad Hoc.

3. Propuestas sobre adminsitracion, ejecucion y fmanciamiento de las obras de
Infraestructura de la Hidrovia,

4. Informe de los Grupos Teécmicos.
5. Informe del Grupo Asesor Naval.
6. mforme de [a Comision de Coordmacion Técmuca.

7 Estado de simacion de la internalizacion  de los Reglamentos y criterios
sobre actualizacion, adecuacién y aplicacion de los mismos.

& Vanos.

A continuacion se dio tratamiento al punto 1 del temanio aprobado:

El Secretario Ejecutivo del CIH, Licenciada Daniel LEVY procedio a hacer uso
de la palabra e informar sobre las actividades desarrolladas por la Secretaria
Ejecutiva en el periodo comprendido entre la Reunién de Jefes de Delegacion v
la presente, el cual se adjunta como Anexo IV,



XL Acto seguido solicité la palabra el Presidente de la Comisién Permanente de
Transporte de la Cuenca del Plata Sefior Horacio LOPEZ ¥ se dirigié a los
presentes agradsciendo la bienvenida dada por las autorzdades brasilefias y did
lectura a la posicion adoptada por dicha Comision, la cual se encuentra
agregada a Ia presente como Anexo V.

XL Fn cuanto al tratamiento del punto 2 del Temano, el CIH recibié el Informe dei
Grupo Ad Hoc conformado en cumplimiento del mandato de la Reunidn
Extracrdinariz de Jefes de Buenos Adres del dia 1 de Junio de 2000, y acordé
que el grupo se reunfrd, en principic, los dias 30 de Noviembre y 1 de
Diciembre del comiente afio en la Ciudad de Brasiia con el proposito- de
avanzar en los instrumentos para l2 implementacidn de las propuestas vertidas
por los paises miembros en el Acta del Grupo Ad Hec.

XI11. Con respecto al tratumisnto del punto 3 del Temario, “Propuestas socbre
administracién, ejecucion y financiamiento de Ja Hidrovia™ después de un
intercambio de opiniones entre los Jefes de Delegacion se llegd al siguiente
acuerdo:

1. Encomendar la Secretaria Ejecutiva la elaboracién de upa propussta sobre la
Administracién, Fjecucion y Financiamiento de las Obras de Infraestructura
de 1a Hidrovia .

2. Esta propuesta debera ser presentada a la Delegactones ants ¢l CIEL hasta el
7 de Noviembre proximo. A tal efecto se rgcibird con beneplicitc la
colaboracion ofrecida por Ia Delegacion de Bolivia quien solicitara a la CAF
¢l apoyo de um consultor para ayudar a Ja Secretaria Ejecutiva en la
elaboracion de a referida propuesta.

3. Las Delegaciones Nacionaies analizardn ia propuesta en la Reunién que se
realizard los dias 16 y 17 de moviembre, en la Cindad de Buenos Aires,
oportunidad en la cual se formularin las recomendaciones a ser presentadas
en ia Rennion de Mimstros de Transporte de la Hidrovia. Para esta remmion,

se ban plateado dos invitaciomes: La Delegacién de Bolivia reiterd la
mvitacién para que la reumion se realice en la Ciudad de Santa Crmiz. La
Delegacidn del Urnguay comentd sobre la conventencia de que la misma se
lleve a cabo en oportunidad de la Reunién de Mmistros de Transporte de
América del Sur.

- 4, Ademis la Delegacién Argentina propuso ¢ invitd al CIH a adoptar, wna
declaracién que se findamenta ¢n expresar la voluntad de las Delegaciones
de priorizar las obras fisicas y replantear Ja estrategia del Proyecto desde una
perspectiva integral autorizando a la Secretaria Ejecutiva a gestronar ante Jos

Organismos de crédito internacional y regional, fondos no reembolsables
para financiar la actualizacion y revision de los estudios existentes. Propone
que esos estudios incluyan alternativas de financiamiento de las obras y de

los cambios instituctonales y legales que requiera el nuveve esquema de
gjecacion y mantenimiento de las obras.

5. Fl Secretario Ejecutivo di¢ lectura al texto propuesto para la Declaracion de
Cuiaba el que fué aprobado por los Jefes de las Delegaciones. El texto figura

como Anexo VL
Se determind ademas difundir ampliamente esta Declaracién en todos los
paises firmantes. E1 CIH decidio solicitar al Sefior Gobernador del Estado de
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Mato Grosso que suscriba la mencionada Declaracion en caracter de testigo
de honor.

En refacién al punto 4 del Temario, se¢ dio lectura a los informes de los Grupos
Tecmeos.

Con respecto al Informe del Grupo de Trabajo 1, la Delegacion del Brasil
presentd ¢l corrgspondiente mforme.

La Delegacion de Ja Repiblica Orental del Uruguay con referencia al tema
“Ingentivos Fiscales, Subsidios y Otros otorgados a los Armadores de la
Hidroviz™ expresé que la situacién de su pais siguen sin cambio y que en
consecuencia debe temerse ¢n cuenta lo informade oportunamente por su
especialista en reuniones anteriores.

El Representante de Brasil, Dr. Evandro PINTO, respondio a la cuestidn con
respecto a la expresion “en conclusion, y desconociendo 1z situacion actual de
Uruguay™ (Item VI, 2,3 dgl Informe Final de los Grupos Técnicos del CIH) fue
explicado por el Grupo Técnico “Incentivos Fiscales ¥ otros favores otorgados
a los Amadores .de lz Hidrovia®, que se frata de wma imperfeccion
terminologica. Lo que se pretendié dejar confimmado es que, en virtud de la
ausencia del representante urnguayo en el refenide grupo, no se¢ pudo tomar
conocimiento de eventuales alteraciones en la legslacion de aquel pais,
relativas al tema de referencia.

Con respecto al tema “Asuntos Aduaneros™ la delegacion de Bolivia, después
de un prolongado mtercambio de cpiniones, propuso que se complementara el
texto preparado para el Articulo Nro.10 con un parrafo en el que sefialara gue
1as mercaderias en transifo de acnerdo a lzs normas internacionales vigentes, no
prodran ser objeto de sanciones ¢ multas.

Al respecto el Representante de Aduana de la Delegacion del Brasil, ha
explicado que el hecho generador de los impuestos aduaneros es la entrada
economica de la mercaderia en el terntono del pais, entendiéndose por ello, a
su consumo <n aquel pais. Es decir, la simple entrada fisica, cuando no tiene la
destinacién antes referida, como es el caso del transite y eventuales operaciones
gue la mercaderia sufra durante dicho transito, no s aduaneramente tributable.
Brasil esta de acuerdo con la necesidad de aclarar €l texto propuesto por Brasil
y Argentina para ¢l articulo 10, con el fin de definir la expresion “Descarga de
Mercaderias a Granel”, aclarando de estz manera, ¢l verdadero alcance de la
referida expresion.

A su vez y a pedido de la Delegacion de Paraguay ¢l representante de fa
Adnana Argentinz ha heche la siguiente declaracion “La Delegacicn Argentina
expresa que en las descargas en temitorio Argentino de destinaciones
suspensivas de trinsito ¥ operaciones de trasborde conllevan uma declaracion
comprometida advanera debiendo procederse en consecuencia™

Finalmente se decidi intercambiar consuitas para que, a2 mds tardar €] 30 de
noviembre del corrente afio, s¢ comumque a la Secretariz Ejecutiva ia
redaccion finzl del segundo parrafo del citado Articulo Nro.16.

No habiendo minguna objecion con respecto a las Actas de los Grupos Técnicos
Nras. 2 ¥ 3 se did por imalizadoe el presente punto.
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En cuanto al punto 3 del Temario, el representants del Brasil di¢ lectura al
mforme del Grupe Asesor Naval, no temiendo objeciones los representantes
presentes.

En lo que respecta al punto 6 del Temario, el representante del Paraguay did
lectura 2! informe de la Comisién de Coordinacion Técnica no habiendo

objeciones por parte de las Delegaciones.

Respecte al punto 7, las Delegaciones de Bolivia, Brasil y Uruguay reiteraron
que han efectuado la internaiizacion de los reglamenios a sus respectivas
legisaciones nacionales.

Por su parte la Delegacion Argentina s¢ comprometio a internalizar en un breve
plazo los reglamentos que no presenten inconvenientes para el desarrolio de la
navegacion mas eficiente y sefialé que em la proxima reunién del CIH
propondra las modificaciones pertinentes para los demas reglamentos.

La Delegacion de Paraguay manifesto su decision de terminar con el proceso de
jntermalizacion de 7 reglamentos de los aprobados por los cancilleres y va
protocolizados por la ALADI, y al mismo tiempo proseguir con la elaboracion
de propuestas de modificaciones de os restantes.

La Delegacion de Brasil solicitd a la Delegacion de Paraguay que le remita la
relacion de divergencias entre el Texto en portugués de los once Reglamentos
conforme publicados en el Diario Oficial de Ia Umidn en Brasil y el texto
original en castellano, registrado en la ALADL, a fin de hacer las correciones
pernentes;

La delegacién del Paraguay se comprometié a hacerlo en ¢l plazo de un mes.
Los Jefes de Delepacion acordaron habilitar a los representantes de sus
respectivos paises en la ALADI para que, en los términos del Articulo 3 del
Acta de la V Remnién Extraordinaria de Cancilleres de la Cuenca del Plata,
aprueben y hagan registrar los tres reglamentes aprobados en la Reunion de
Buenos Aires de Jefes de Delegacion del CIH de noviembre de 1999, a saber:
1.- Régiinen uniforme para ejercer el pilotaje en la Hidrovia.

2 - Reglamente de Seguridad para las Embarcaciones de ia Hidrovia.

3 .- Planes de Formacion y capacitacion del personal embarcado de 1z Hidrovia
Paraguay - Parana.

Por dltimo se dié tratamiento al punto 8 del Temario, conformade por los

giguientes aspectos:

a } Las Delegaciones encomendaron a la Secretaria Ejecutiva la elaboraciin de
una propuesta para la mmplementacién de lo acordado respecto a la
participacién del sector privado, recavando los antecedentes que existan para
asecurar la ampliacidn, profandizacién v eficacia de dicha participacion. La
propuesta debera someterse a consideracion del CIH en su proxama reumdn.

b La Delegacion del Paraguay se refirid al comportantiento cichico de los Rios
Paramiav ¥ Parana en los que a partir del afio 1999, se produjo una bajante
extraordinaria de los niveles de agua generando dificuitades para la
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LISTA DE PARTICIPANTES

Ciudad de Cuiabhd - Estado Mato Grosso — Brasil

26 al 27 de octubre de 2000.

Adolic SARACHO
Jefe de Delegacion

Jose AMIUKNE
Secretaria de Transporte

Arturo CANCELA
Contragimirante de! Area Naval Atlantica

Miguel CLEMENTS
Subsacretario de Intereses Mariimos
Armadz Macional

tiliana ARIAS
Asesora Subsecretaria de Transporte por Agua y Puerios

Guillermo C. SARAVI
Director Nacional de Vias Navegables
Subsecretaria de Transporte por Agua y Puertos

Eduarde Adotfo OLMEDO
Prefecto Mayor
Prefectura Naval Argentina

Ricardo POY
Asesar del Servicio de Hidrografia Naval

Jorge Francisce IRIARTE
Prefecto Principal
Prefectura Naval Argenina

Cuillermo BARTOLETT!

Jefe Division Derechos Maritimos
Secretaria General Naval
Armada Nacional

Carlos Hécior FIGUEROA
Sub. Prefecto Abogade
Prefectura Naval Argantina
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Gustavo GREEN
Mmisterio e Relaciones Exteriores
Comercio Intemacional y Culto.

Maruef . NELSON
Asesor Secretaria de Transportes
Coord. Asuntos Intenacionales

Juan Jose MORELL!
Jefe Depto. Estidios y Proyectos
Subsecretaria de Transporte por Agua y Fuertos

Ana Maria MACHUCGA _
Asesora Subsecretaria Politica Tributaria

Beatriz C. MELENDEZ
Subsecretaria de Transporte por Agua y Puertos

Alberic ELISSECHE

29 Jefe departamento

Técnica de Importacién
Direccidon General de Aduanas

Marcelo ERCOLI
Asesor Subsecretaria de Transportes por Agua y Puertos

Inés GOMEZ
Coodinadora EIA
Secretaria de Desarrollo Sustentable y Politica Ambiental.

Ricardo Detiino SCHENKE
Direccidn Recursos lficolas y Acuicolas
Secretaria de Desarrolio Sustentable y Politica Ambiental.

Juan ARCAUTE

Ceoordinador

Ministerio de Relaciones, Exieriores,
Comercio Intemacional y culto
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Mtro.

Contra Almirante

Capitdo de Mar e Guerra

Capitic de Mar e Guerra

Capitdo de Fragata

Capitdo de Fragata

Capitao de Corveta

Eng.

Eng.

sr.

Eng.

Pedro Femando BRETAS BASTOS
Jefe de Delegacion.

Judo Afonse Prado MAIA DE FARIA
Representante da Marinha do Brasil

Roberte FIGUEIRA DE CARVALHO
Marinha do Brasil
Dir. Hidrografia e Navegagio

Ary CAVALIERI BRANDAD.
Marinha do Brasil
Cir. de Portos e Costas

Delfos POLYCARPO DAMIAD
Marinha do Brasil
Estado Maior da Armada

Jerge Luiz Noet KRONEMBERGER

Marinha do Brasil
Capitania Fluvial do Pantanal.

César Augusto R. CARVALHOC
Marinha do Brasil
DHN ~ Servigos a Sinalizagdo

Paule Roberto COELHO DE GODROY
Coordenador Geral de Infraestrurura Hidroviaria
Depto. Hidrovias Interiores

Ministério dos Transportes

DOS CASTANHO Maria Bebiana FERREIRA DA SILVA
CASTANHC

Ministério dos Transportes

Depto. de Hidrovias Interores

Samuel R. VAN DER LAAN
Superintendente Substituto
CODESP! AHIPAR / MT

Paulo César C. GOMES SILVA
Supernintendente
CODESP/ AHIPAR { MT
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Osmir A PONTIN
Coord. Hidrovias MT

Ferminizno YARZCON
Diretor de Hidrovias e Fortos
Governe do Mato Grosso

Edezio RIBEIRC
Govemo do Mato Grosso

Alfredo Motta MENEZES
GCoverno de Mato Grosso

Luiz Migue! DE MIRANDA
Universidade Federal de Mato Grosso

Sergio TOLIPAN
Minigtério do Meio Ambiente

Margarida AZEVEDO
Ministério do Meio Ambiente

Marcio OLIVEIRA DORNELLES
Assist. do Chefe da Delegacac do Brasil

Helder NAVES TORRES
MMA/Sec.Qualidade Amb/SGA Gerente de Projeto

Alexandre TRINAS DE FREITAS
Engenheiro Naval
Diretoria de Portos e Costas

lvan De Lamanica FREIRE
Diretoria de Recursos Hidricos

Alberto PEREIRA GOES
Assessora memacional de Min Meio Ambiente

Faulo Cesar GOMES SILVA
CODESP { MT / AHIPAR

Elder DE LUCENA MADRUGA
IPEM — Instituto de Pesquisa Mato-grossense f UFMT

ANEXO I




BOLIVIA
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Ing.

C.N DAEN

Ing.

Lic.

TN.CGON
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Ana Maria SOLARES GAITE
Jefe de Delegacion.

José Guillermo LORIA

Director General de Integracion
Ministeric de Refaciones Exteriares y Culfo.

Arturo ZURITA .
Director General de Transpories
Viceministro de Transporte, Comunicacion y Aeronautica Givil

Gustavo ZALLES MEDRANO.
Director General de Intereses Maritimos Fluviales y Lacustre
Ministério de Defensa.Representante ai Grupo Asesor Naval

Ange! Einar RASMUSSEN
Diractor General de Politica Arancelarnia

Ministerio de Hacienda

Leonidas FERRUFING CARRASCO
Asesor General de Politica Arancetana
Representante al Grupe Pianes de
Contingencia - Compatiblizacién
Ministerio de Defensa Nacional

Mirian QRELLANA GUTIERREZ
Directora del Tratado Cooperacion Amazdnica y Cuenca del Plata
Ministerio de Relaciones Exleriores y Cuito

Eduardo GOBILLARD PINELL

Consultor de la Direccién General de Transporte
Representante al Comité de Coordinacién Tecnica
Viceministro de Transporte, Comunicacion y Aeronautica Civil
Ministerio de Desarrollo Econdmico

Marcos ARISFE JARJURIL

Inspector de Bugues
Representante al Régimen de Reembolso por los Gastos que

Demanden las Operaciones de: Lucha Contra 1a Contaminacion
Ministerio de Defensa Nacional

Alex SEGOVIA FERNANDEZ
Jefe Departamente Técnica RIEB
Representante al Grupe MARPOL
Ministerio de Defensa Nactonal
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Heriberto Erik ARINEZ BAZZAN
Direccion General de Politica Tribwtaria
tdinisteric de Hacienda.

Jorge SANGUINETTI
Jefe de Delegacion.

Adela Marina LEGAZCUE
Directora Gral. de Transporte Fluvial y Maritimo - MTOP.

Caros F. ORMAECHEA
Dento. de Legislacian y Acuerdos internacionales

Juan P. AMBROSIO
Prefecto del Puerio de Golonia

Julio LAMARTHEE
Director
Mmisterio de Relaciones Exteriores — Uruguay.

Conrado SERRENTINO

Asesor
Ministerio de Transporte y Obras Piblicas — Uruguay.

Juan Alfredo BUFFA
Jefe de Delagacian

Nimia OVIEDO DE TORALES
Directora General de Negoc. Econdmica

Graciela CABALLERO
Directora Cuenca Del Piata y Nav. Fluvial

Ramon CABRERA
Consejero Embajada del Paraguay

Gregorio LEZCAND PAEZ
Relaciones Intemacionales AN.N.P.
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Cap. Navic DEM Adan VILLALBA
Jefe Depto. Téchico — Prefecturs
Armada Paraguaya
Cap. Navio DEM. Lucas Eladio GONZALEZ
Jefe de Hidrografia
Armada Paraguaya
Ing. Celso AYALA MARTINEZ
Jefe Sector Transportes — STP
R
OBSERVADORES
Sr. José Eduardo ORTIGAD
Ambiental Engenharia Ltda. - Brasil
Sra. Maria Magal PORTELLA
Ceremonial do Sovemno Estado Mato Grosso — Brasil.
Sr. Dailos ROMIO
DITEL — FEMA — MT — Brasil.
. Sr. Micheal CHAIN
_ Presidente
CINCO BACIHA - Brasii
Sr. ~ Adair DA SILVA LEITE
Presidente
AGERV/{MT - Brasil
gr. Alberto FPAOLINI
Gerente Comercial
Ferrocarril Belgrano C. - Argentina.
Sra. Daniela M. Figugirado
Consultora em Meio Ambiente — Brasil.
Sr Jesiis GONZALEZ

Presidenta
Fundacién Para &/ Desarroilo de Paiiticas v
Estrategias del Transporte y Producion — Argenting.
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Beatriz Alicia PEREZ

Consultor

Fundacion Para el Desarrolio de Politicas y
Estrategias def Transporte y Producicn — Argentina.

Edgardo OJEDA

Secratano
Fundacidn Para el Desarrollo de Polificas y Estrategias

delTransporte y Producion — Argentina..

Gustavo ZALLES
Director General
Ministerio de Defensa — Bolvia.

Horacio LOPEZ
Fresidente
C.P.T.C.P.- Argentina.

José GALLETT!
Secretario Ejecutivo
Comité Federat Hidrovia Paraguay — Parana — Argentina.

Andres René GLUZMAN
Director
C.P.T.C.P. - Argentina.

Martin Arture ORTIZ
Director
C.P.T.C.P. - Argentina.

Palema LOEWENTHAL
Relaciones Instihucionales
ACBL - Argentma.

Ricardo LUJAN

Fresidente
Ente Administrador Puerto Santa Fé - Argentina.

Rogelio V. WEIDMANN

Diractor
Ente Administrador Puerto Santa Fé — Argentina.

Héctor DI BENEDETTI
Coordinador Comercio y Transporte
Bolsa de Comercio Rosario — Argentina.
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Sr. _ Luis PALERMO
Comisién de Transporte B.C.R. -Argentina.

Sr. Antonio CABRERA
Cficina Préstamos
FONPLATA — Argentina.

Sr. Guillermo EHREKE
Centro de Armadores Py — Paraguay
Sr. José Luis de CARVALHO
. Gerente General — Brasil.
et Sr. Roberto MAIA
Superintendents
A.N.P.— Brasil.
Sr. Evandinc Pedro PINTO
Asesor
Receita Federal — Brasil.
Sr. Fernando MARTICORENA
Diractor
CADEX — Bolivia,
&r. Juan José ARIAS
Gerente
CADEX - Bolivia
3 &r. Joaquin AGUIRRE
T Presidente Ejecutivo
l Puerto Aguirre. Bolivia.
SECRETARIA EJECUTIVA
Lic Daniel Edgardo LEVY
Sra. Mirta Lida DONADIO

Sra. Claudia Beatriz CORDCOBA
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INFORME FINAL DE LA XXVIIIz. REUNION DEL
COMITE INTERGUBERNAMENTAL DE LA HIDROVIA
PARAGUAY — PARANA
(Pto. Chaceres —Pto. Nueva Palmira)

Ciudad de Cuiabi Repiblica Federativa del Brasil

26 ¥ 27 de Ocubre de 2000

Ei Comité Intergubernamental de la Hidrovia Paraguay - Parana Puerto de
Céceres — Puerto de Nueva Palmira) se reunié en fa Cindad de Cuiaba,
Repitblica Federativa del Brasil, los dias 26 y 27 del mes de Octubre del afio
2000, Esta reunién fué precedida por Las Reuniones de los Grupos Técnicos, el
Grupo Asssor Naval, ef Grupo Ad Hoc y la Comisién de Coordinacion Técnica,
las que se llevaron a cabo los dias 23, 24 y 25 del mismo mes ¥ afig.

La nomia de las respectivas Delegaciones y de Jos Representanies de los
Organismos Regionales, Observadores y de la Secetaria Ejecutiva del Comuté
fuguran como Anexo L ; ' .

En la sesién inaugural interving em primer lugar la Presidente de Tumo,
Viceministrz de Relaciones Econémicas Internacionales e Integracion de
Bolivia Lic. Ama Maria SOLARES GAITE, quien dié las palabras de
mienvenida 2 los participantes. Asimismo se refrio a las actvidddes
desarrolladas durante su gestién. Su exposicion figura como Anexo IL.

A continuacion, el Sefior Presidente de la Delegacion de la Repiiblica
Federativa del Brasil, agradeci¢ al Sefior Gobemador dei Estado, por la cilida
bicnvenida y de su pran satisfaccidn de estar aqui. Asimismo destaco que &l
progreso de nuestras economias pasan por l2 integracion y el desarrollo de la
Hidrovia Paraguay — Paran debe estar basado en los conocimientos y ¢studios

_ sin descuidar con ello la preservacion del Medic Ambiente. Destacd que la

Hidrovia Paraguay — Parand es el factor fundamental para el desarrollo social de
toda la region. .

Expresd su saludo 2l Secretario Ejecutivo agradeciendo al Gobiemo de la
Replblica Argentina, ademas por ser la sede de la Secretaria Ejecutiva, y por &l
enorme esfuerzo realizado, para que el proyecte sea una realidad y a Bolivia por
el trabajo realizado durante la gestion de la Sefiora Embajador’ SOLARES

GAITE.

Los Sefores Jefes de lz Delegaciones de Uruguay, Paraguay, Argentina
coincidisron en Ja importancia que tiene ¢! proyecto de la Hidrovia Paraguay
Parans, para ¢l crecimiento de las economias regionales, asi también hicieron
extensivo el salude al Seflor Secretario Ejecutivo por su designacién en el

cargo.




operacion normal del transporte fluvial. con el consiguiente perjuicio
econdimico para los paises miembros del Programa de la Hidrovia Paraguay
— Parana.

Conforme a los tegistros historicos surge un régimen de ios rios que sugiere
ia posibilidad que &l actual periodo de estiaje pueda prolongarse de 8 a 10
afios. Ante esta situacion el Paraguay v la Argentoma suscribieron un
Convenio que posibilito el traslado de la draga argentina 403-C, para realizar
el dragado de los pasos criticos ubicados en el wamo comprendido de
Confluencia a Asuncion remontande posterionmente aguas arritba, en el
tfrarmo de soberaniz exclusiva de Paraguay, estiméndose wm toial 1.300.000
metros ctibicos de material a ser refulade para la habilitacién a 10 pies de
calado de los wveinticinco pasos criticos existentes, estunandose una
operacion de cuatro meses para estas tareas, para lo cual se cuenta con el
decido apoyo del sector privado con aportes econdmicos, lo que constituye
un elocuente ejemplo de accién coordinada y mancomunada entre €l sector
piblico v pnivado.

Este emprendimiento significa wn esfierzo comjunto del Paraguay y la
Argentina que debe ser considerado como un aporte efectivo en favor del
Programa de la Hidrovia Paraguay — Parana.

La Delegacion de Paraguay plantea que, para hacer frente a la emergencia
producida por la bajante extraordinaria de los rios Paraguay y Parana, el
esfuerzo conjunto del sector publico v privado se deberd institucionalzar
cotl una gestion centralizada contando con un pool de dragas disponibles de
los paises miembros para su afectacion en el lngar necesaric y en el
momento oportune a lo largo de toda la Hidrovia Paraguay-Parana desde el
Puerto de Caceres hasta ¢l Puerto de Nugva Palmira.

¢) La Delegacion de Paraguay en atencion a la propuesta manifestada en
acasion de la Reunion de Jefes de Delepacion , realizada en la Ciudad de
Buenos Afres los dias 25 y 27 de Noviembre de 1999, en el sentde de
cambiar el Puerto de Ayolas por ¢l Puerto de Pilar, en el marco del proyecto
“Dieterminacion de Necesidades para trece Puertos de la Hidrovia Paraguay-
Parana”, hace entrega a la Secretaria Ejecutiva para su remision a la Umon
Europea de un documento que contiene informaciones y datos telativos al
Provecto de la ANNP para el establecimiento de un puerto para granos y
mercadenias generales sobre €l Rio Paraguay en la Ciudad de Pilar.
La propuesta de 12 Delegacion del Paraguay se fumda en el hecho de contar
con camino pavimentado hasta Pilar, Ruta [V y como un elemento de
inteeracion entre e} Departamento de Neembucn de} Paraguay y la Provincia
del Chaco de lz Repibhica Argentina.

XIX. El Honorable Comité Intergubernamental de la Hidrovia Paraguay — Parana, en
nso de las facultades conferidas por el Capitule V: “DE LAS
ATRIBUCIONES™, Articulo Nro 6, dictd las siguientes decisiones:

01/7XX VIGO0, Aprobar el Informe propuesto por la Secretaria Ejecuniva,
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Aprobar el Informe del Grupo Ad Hoc ¥ convocar a dicho
prupo para que sesione los dias 30 de Noviembre y 1 de
Diciembre del presente afto en la Ciudad de Brasilia a fin de
avanzar en el analisis de los imstumentos para la
implementacion de las propuestas vertidas por los paises
miembros en el Acta del Grupo Ad Hoc.

Aprobar los Infonnes de los Grupos Técnicos Nros.]1, 2y 3.

Aprobar el Informe del Grupo Asesor Naval.
Aprobar el Informe de ia Comisién de Coordinacion Téenica.
Aprobar la “DECLARACION DE CUIABA™,

Convocar a una Reunion en la Cindad de Buenos Aires, los
dias 16 ¥ 17 de Noviembre 2 los efectos de considerar las
propuestas que formule la Secretaria Ejecutiva, respecto de la
administracién y financiamiento de las obras.

Aceptar e offecimiento de la Delegacién Uruguaya, para
celebrar la XXIXa. Rennién del Comité Interzubernamental
de la Hidrovia Paraguay — Parana en su pais, en Ja Ciudad de
Montevideo en el mes de Marzo de 2001,

Las Delegaciones de la Repiiblica Argentina, Repiiblica de Bolivia, Republica
del Paraguay y Repiblica Oriental del Uniguay, expresaron su agradecimiernto
a las ameridades de la Repiblica Federativa del Brasil, por la calida acogda y
hospitalidad que les dispensaron durante la realizacion de la presente reunion.

Por Ultimo las Delepaciones presentes convinieron en aprobar el presente
Informe con sus respectivos Anexos, clauswando las deliberaciones que
tuvoieron lugar durante los dias 26 v 27 del corriente mes y afio, en la Ciudad
de Cuiaba, Repiblica Federativa det Brasil.
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Tomo la palabra el Sefor Representante del Gobemador del Estado de Mato
Grossa do Sul Seiar Heitor MIRANDA DOS SANTOS en les érmines que

figuran como Anexo I11 :

Pasteriomente, se dirigio a los presentes ¢! Sefior Gobernador del Estado de
Mato Grosso, Sefior Damte de OLIVEIRA, agradeciendo al Comté
Intergubernamental de la Hidrovia la honrosa eleccién de la Ciudad de Culaba
para celebrar la XXVI1ITa Reunion y sostuvo asimisme que 7o podriz ser mds
feliz esa eleccion porque Cuiaba es ¢l corazén de America del Sur ¥ que si
Estado se une af pais y al mundo por el Rio Paraguay y por los Puertos de
Corumba ¥ Cuiabid. _

A contipuacion, se procedio a la eleccién de las aworidades de la Reumon,
siendo elegido como Presidente de la misma, al Sefior Ministro Pedro BRETAS
BASTOS, Jefe de a Delegacién del Brasil: la Vice Presidencia quedd a cargo
del Viceministro de Relaciones Exteriores del Parapuay, Sefior Juan A. BUFFA
Jefe de la Delegacion del Paraguay y la Relatoria a cargo de ia Secretaria

Ejecutiva.

Acto seguide se dio lectura al proyecto de Temario de [z Reunidn, el cual
quedd conformado como sigue:

1. Presentacion e [nforme del Secretario Ejecutivo.
7. Informe de los Representantes del Grupo de Trabajo Ad Hoc.

3. Propuestas sobre adnunsitracion, gjecucion y financiamiento de [as abras de
Infraesiructura de la Hidrovia,

4. Informe de los Grupos Técnicos.

5. Informe del Grupe Asesor Naval.

6. Informe de la Comisién de Coordinacién Técnica.

sobre actualizacion, adecuacion y aplicacién de los mismos.

& Varios.

A continuacion se dio tratamiento al punto | del temario aprobado: o
El Secretario Ejecutivo del CIH. Licenciado Damiel LEVY procedié a hacer use

de la patabra ¢ infonnar sobre las actividades desarrolladas por la Secretara

Ejecutiva gn el pericdo comprendido enire Ja Reunion de lefes de Delegacién ¥

la presente. £l cual s¢ adjunta como Anexo IV,

7 Estado de situacion de la internalizacion de los Reglamentos ¥ criterias

)
<o




R e ey

.U ekmte -

XL

XIL.

XIIIL

Acto seguido solicitd la palabra el Prasidente de la Comision Permanente de

Transporte de la Cuenca del Plata Sefior Horacio LOPEZ y se dirigié a los

presentes agradeciendo la bienvenida dada por las autoridades brasilefias y dio

lectura a la posicion adopiada por dicha Comision, la cual se encuentra

agregada a la presente come Anexo Y.

En cuanto al matamiente del pente 2 del Temario, el CTH recibio el Informe det

Gropo Ad Hoe conformado en cumplimiento del mandato de la Reunién

Extracrdinaria de Jefes de Buenos Aires del dia 1 de Junio de 2000, y acordd

que el grupo se reuniri, en principio, los dias 30 de Noviembre y 1 de

Diciembre del corriente afic en la Ciudad de Brasilia con el proposito- de

ayanzar en los instumentos para lz implementacion de las propuestas vertidas

por los paises miembros en el Acta del Grupo Ad Hoc.

Con respecto al tratamiento del punto 3 del Temario, “Propuestas sobre

administracion, ejecucita y financiamiento de la Hidrovia™ después de mm

intercambio de opimiones entre los Jefes de Delegacién se llegd al siguiente

acuerdo: :

1. Encomendar la Secretaria Ejecutiva la elaboracién de upa propucsia sobre la
Administracion, Ejecucion y Financiamiento de las Obras de Infracstructura
d= ta Hidrovia .

2. Esta propuesta debera ser presentada a la Delegaciones ante el CIH, hestz el
7 de Novigmbre proximo. A tal efecto se recibird con beneplicito la
colaboracion ofrecida por la Delegacién de Bolivia quien solicitard a ta CAF
¢l apoyo de un consultor para ayudar a la Secretaria Ejecutiva en la
elaboracion de la referida propuesta.

3. Las Delegaciones Nacionales analizarén ia propuesta en la Reunior que se
realizara los dias 16 y 17 de noviembre, en l2 Cindad de Buencs Aires,
oportunidad en la cval se formularan las recomendaciones a ser presentadas
en la Reymion de Ministros de Transporte de la Hidrovia. Para esta reumion,
s¢ han planteade dos invitaciones: La Delegacion de Bolivia reiterd Ia
fvitacion para que la reunidn se realice en la Cindad de Senta Cruz. La
Delegacién del Urugnay comento sobre la conveniencia de que la misma se
lleve a cabo en oportunidad de Ja Reunion de Miistros de Transporte de
América del Sur.

4. Ademis l2 Deiegacion Argentina propuso e invito al CIH a adoptar, una
declaracion que se fundamenta en expresar la voluntad d¢ las Delegacionss
de priorizar las obras fisicas y replantear la estrategia del Proyecto desde una
perspectiva integral autorizando a la Secretaria Ejecutiva a gestionar ante los
Organismos de crédito intemnacional y regional, fondos no reembolsables
para financiar la actualizacién y revision de les estudios existentes. Propone
que esos estudios inchryan alternativas de financiamiento de las obras y de
los cambios institucionales y legales que requiera ¢l nuevo esquema de
ejecucion y mantenimiento de las obras.

5. El Secretario Ejecutivo dib lectura al texto propuesto para la Declaracion de
Cuiabi ¢! que fué aprobado por los Jefes de las Delegaciones. El texto figura
como Anexo YL
Se determing ademas difundir ampliamente esta Declaracion en todos los
paises firmantes. E1 CIH decidié solicitar al Sefior Gobernador del Estado de




Mate Grosso que suscriba la mencionada Declaracion en caricter de testigo
de honor.

XV En relacién al punto 4 del Temano, se di¢ lectura 2 los informes de los Grupos
Técnicos.
Con respecto al Informe del Grupo de Trabajo 1, Ja Delepacion del Brasil
presenté ¢l correspondiente informe.
La Delegacion d¢ la Repiblica Crental del Uruguay con referencia al tema
“incentivos Fiscales, Subsidios y Otros otorgados a los Armadores de la
Hidrovia” expresé que la situacién de su pais siguen sin cambio ¥ gue en
consecuencia debe tenerse en cuenta lo mnfornado oportunaments por su
especialista en reuniones anteriores.
El Representante de Brasil, Dr. Evandro PINTO, respondié a lz cueston con
respecto a la expresién “en conclusion, y desconociendo la situacion actuat de
Uruguay” {Item VII, 2,3 del Informe Final de los Grupos Técnicos del CIH) fue
explicado por el Grupo Técnico “Incentivos Fiscales y otros favores otorgados
a los Armadores de la Hidrovia”, que se Irata de una imperfeccién
terminolégica. Lo que se pretendic dejar configurado es que, en virtud de Iz
ausencia del representante uruguaye en el refendo grupo, no se pudo tomar
conocimiento de eventuales alteraciones en la legislacion de aque! pais,
relativas al tema de referencia.
Con respecto al tema “Asuntos Aduaneros™ la delegacion de Bolivia, después
de um prolongado intercambio de opiniones, propuso que s¢ complementara el
texto preparado para el Articulo Nra.10 con un parrafo en el que sefalarz que
las mercaderias en trinsito de acuerdo a las normas internacionales vigentes, no
prodrén ser objeto de sanciones 0 multas.
Al respecto el Representante de Aduana de la Delegacion del Brasi, ha
explicado que el hecho generador de los impuestos aduaneros es lz entrada
econdmica de la mercaderia en el ternitorio del pais, sptendiéndose por elle, 2
' su consumo en aquel pais. Es decir, la simple entrada fisica, cuando no tisne la
\ destinacion zntes referida, como es ¢l caso del transite ¥ eventuales Operaciones
que la mercaderia sufra durante dicho trénsito, no es advaneramente tributable.
Brasil estd de acuerdo con la necesidad de aclarar el texto propuesto por Brasil
y Argentina para el articulo 10, con el fin de definir la expresion “Descarga de
Mercaderias @ Granel”, aclarando de esta manera, el verdadero alcance de la
referida expresion.
A su vez y a pedido de la Delegacion de Paraguay el representante de la
Aduana Argentina ha hecho la siguiente declaracion “La Delegacion Argentina
expresa que en las descargas en territorio Argentino de  destinaciones
suspensivas de trinsito ¥ operaciones de trasbordo conllevan una declaracion
comprometida aduanera debiendo procederse en consecuencia’. _
Finalmente se decidié imtercambiar consultas para que, a mas tardar el 30 de
noviembre del cormiente afie, se comunique a la Secretaria Ejecutiva la

redaccion final del segundo pasrafo del citado Articulo Nro.10.

No habiendo ninguna objecion con respecto a las Actas de los Grupes Tecnicos
Nros. 2 ¥ 3 se did por finalizado &l presente punto.
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fE". cuanto al punto 5 del Temario, ¢l representante del Brasil did lectura al
informe del Grupo Asesor Naval, no remeende objeciones los representantes

presentes,

En lo que respecta al punto 6 del Temaric, el representante det Paraguay dio
leetura al informe de la Comisién de Coordinacion Técnica no habierdo

objeciones por parte de las Delegaciones.

Respecto al punto 7, las Delegaciones de Belivia, Brasd y Uruguay reileraron
que han efectuado la intermalizacion de los reglamentos a sus respectivas
lewislaciones nacionales.

Por su parte la Delepacién Argentina s¢ comprometio a internalizar gn un breve
plazo los reglamentos que no presenten inconvenientes para el desarrolle de la
navepacion mas eficiente y sefialé que en la proxima reunion del CIH
propondra las modificaciones pertinentes para los demas reglamentos.

La Delegacion de Paraguay manifestd su decisitn de terminar con el proceso de
internalizacion de 7 reglamentos de los aprobados por los cancilleres y ya
protocolizades por la ALADI, y al mismo tiempo proseguir con la elaboracion
de propuestas de modificaciones de los restantes.

La Delegacion de Brasil solicité a la Delegacion de Paraguay que le remita la
relacion de divergencias enire el Texto en portugués de los once Reglamentos
conforme publicados en el Diario Oficial de Ia Unién en Brasil ¥ el texto
original en castellano, remstrado en 1z ALADL., a fin de hacer las comreciones
pertinentes;

La delegacion de] Paraguay se comprometio a hacerio en gl plazo de un mes.

Los Jefes de Delegacién acordaron habilitar a los representantes de sus
respectivos paises en la ALADI para que, en los términes del Articulo 3 del
Acta de la ¥ Reunion Extraordinaria de Cancilleres de la Cuenca del Plata,
aprueben v hagan registrar los res reglamentos aprobados en la Reunién de
Buenos Aires de Jefes de Delegacion del CIH de noviembre de 1999, a saber:

| .- Regimen uniforme para ejercer el pilotaje en la Hidrovia.

2.- Reglamento de Seguridad para las Embarcaciones de la Hidrovia.

3.~ Planes de Formacion v capacitacién del personal embarcado de 1a Hidrovia

Paraguay — Parana.

por ultimo se dio tratamiento al punto § del Temario. conformade por [os

sipuientes aspectos:

a.) Las Delegaciones encomendarcn a la Secretaria Ejecutiva la
una  propuesta para la implementacion de lo acordado respecto a la
participacion del sector privado, recavando los antecedenies que gxistan para

dizacion v eficacia de dicha participacién. La

asegurar 1a anpliacion, profun
propuesta debwrd somelerse a consideracion del CIH en su proxma Feunion.

b1 L.a Deleracion del Paraguay se cefirit al comportamienio ciclica de los Rios
Paraguay + Parand ¢n los que a2 pactir del afio 1999, se produje unz bajanre
de los nmiveles de agua generando dificultades para ia

elaboracién de

extraordinana




pperacion normal del wansporte fluvial. <on el consiguiente  Periicio
economico para los paises miembros del Programa de lg Hidrovia Paraguay
— Parana. : '

Confonme a los repistros histéricos surpe un régimen de los rios que sagiere
la posibilidad que el actual periode de estaje pueda prolongarse de B a |0
afios. Ante esta situacion el Paraguay v la Argentina suscribieron un
Convenio que posibilite el raslado de la draga argentina 403-C, para realizar
el dragado de los pasos criticos ubicados en el tramo comprendido de
Confluencia a Asuncion remontando posteriormente agueas amiba, en el
tramo de soberania exclusiva de Paraguay, estimandese un total 1.300.000
melros clibicos de material a ser refulado para la habilitacion a 10 pies de
calado de los veinticinco pasos criticos existentes, estimandose una
gperacidn de cuairo meses para estas lareas, para lo cual se cuenta con el
decide apoyo del sector privado con aportes econdmicos, lo que constituye
un elocuente ejemplo de accién coordinada y mancormmada enire &l sector
piiblico y privado.

Este emprendimiento significa un esfuerze conjunto del Paraguay y la
Arpentina que debe ser considerade como un aporte efectivo en faver del
Programa de !2 Hidrovia Paraguay — Parand.

La Delegacién de Paraguay plantea que, para hacer frente a la emergencia
producida por la bajante extracrdinaria de los rios Paraguay vy Parana, el
esfiierzo conjunto. del sector piblico y privado se deberd institecionalizar
con una gestion centralizada contando con un pool de dragas disponibles de
los paises miembros para su afectacién en el lugar necesario y en ¢l
momento oportuno a lo fargo de toda la Hidrovia Paraguay-Parana desde el
Puerto de Caceres hasta el Puerte de Nueva Palmira.

¢) La Delegacion de Paraguay en atencién a la propuesta manifestada en
ocasion de la Reunion de Jefes de Delegacidn , realizada en la Ciudad de
Buenos Aires los dias 25 y 27 de Noviembre de 1999, en el sentide de
cambiar €l Puerto de Ayolas por el Puerto de Pilar, en ¢l marco del proyecto
“Determinacion de Necesidades para trece Puertes de la Hidrovia Paraguay-
Parana”, hace entrega a la Secretaria Ejecutiva para su remision a ka Unién
Europea de un documento gque contiene informaciones vy datos relativos al
Proyecto de la ANNP para el establecimmento de un puerto parad granos ¥
mercaderias generales sobre el Rio Paraguay en la Ciudad de Pilar.
La propuesta de la Delegacion del Paraguay s¢ funda en el hecho de contar
con camine pavimentado hasta Pilar, Ruta 1V y como un elemento de
integracion entre el Departamento de Neembuci: del Paraguay y la Provincia

del Chaco de 1a Repiablica Argentina.

El Honarable Comité intergubernamental de la Hidrovia Paraguay — Parana, en
uso de las facultades conferidas por el Capitule V. “DE LAS
ATRIBUCIONES™, Articulo Nro.6, dicto las siguientes decisiones:

DI/XXVIIOD, Aprobar el Informe propuesto por la Secretaria Ejecuuva.

At

e
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02X XVIL00 Aprobar el infonme del Grupo Ad Hoe y convoear a dicho
gTUpC para que sesione los dias 30 de Noviembre y | de
Diciembre del presente ano en la Ciudad de Brasiliz a fin de
avanzar en el analisis de los instrumentos para la
implementacion de las propuestas vertidas por los paises
miembros en el Acta del Grupe Ad Hoc. '

03/XXVII00 Aprobar fos Informes de los Grupos Técnicos Nros.1. 2y 3.
047X XV1ILO0 Aprobar el Informe det Grupo Asesor Naval.

05/ XX VLD  Aprobar el Informe de Ia Comisién de Coordinacion Técnica.
06/XXVIIO0 Aprobar la “DECLARACION DE CULABA™,

077X VIILO0 Convecar a una Reunidn en la Cindad de Bugnos Aires, los
dias 16 v 17 de Noviembre a los efectos de considerar las
propuestas que formule la Secretaria Ejecutiva, respecto de la
administracion y financiamiento de las obras.

0/XXVIIO0 Aceptar &l ofrecimiento de la Delegacion Urugnaya, para
celebrar la XXIXa. Reunién del Comité Interzubermnamental
de 1a Hidsoviz Paraguay — Paran en su pais, en ta Ciudad de
Montevideo en el mes de Marzo de 2001.

Las Delegaciones de la Repiiblica Argentina, Republica de Baolivia, Repiblica
del Paraguay ¥ Republica Oriental del Uruguay, expresaron st agradecimiento
a las autoridades de la Republica Federativa del Brasi, por la calida acogida ¥
hospitalidad que les dispensaron durante la realizacion de la presente reumdn.

Por iltimo las Delegaciones presentes convinieron en aprobar el presente
Informe con sus respectives Anexos, clausurando las daliberaciones que
tuvoieron lupar durante los dias 26 y 27 del corriente mes y afio, en la Ciudad

de Cuiaba, Repiblica Federativa del Brasil,
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ANEXO I

LISTA DE PARTICIPANTES

Ciudad de Cuiab4 — Estado Mato Grosso - Brasil

26 al 27 de octubre de 2000.

Adolfo SARACHD
Jefe de Delegacian

Jose AMILINE
Secretaria de Transporte

Arturo CANCELA
eomtraalmirants ded Area Maval Atldntica

wiguel CLEMENTS
subsecretaric de Intereses Maritimos
Armada Macional

Li%ana ARIAS
Asesora Subsecretaria de Transporie por Agua y Puerios

Guillermo ©. SARAVI
Director Naciona de Vias Navegabies
gubsecretaria de Transporte por Aguay Puertos

Eduardo Adolic QLMEDO
Prefecto Mayor
Prefectura Navai Argentina

Ricardo POY
Asesor del Servicio de Hidrografia Naval

Jorge Francisco IRIARTE
Prefecto Principal
prefectura Naval Argentina

Cuillermo BARTOLETTI

Jefe Division Derechos Marifimos
Secretaria General Maval
Armada Nacional

Carlos Heclor FIGUERDOA

Sub. Prefecte Abogado
prefectura Naval Argentina

il



Lics.
&r.

Ing.

Cdra.

Cra.

Sr.

Ing.

Lic.

ANEXQ 1

Gustavo GREEN
Ministeric e Relaciones Exdericres
Comercie Intemacional y Cutto.

Manuel |. NELSON
Asesor Secretaria de Transportas
{oord. Asuntos Intenacionales

Juan Jose MORELLI
Jefe Depto. Estidios y Proyectos
Subsecretaria de Transporte por Agua y Puerlos

Ana Maria MACHUCA
Asesora Subsecretaria Politica Tributaria

Beatriz C. MELENDEZ
Subsecretaria de Transporte por Agua y Puertos

Alberto ELISSECHE

29 jefe departamento

Tacmica de impartacion
Direccion General de Aduanas

Marcelo ERCOLI
Asasar Subsecretaria de Transportes por Agua y Puertos

Inés GOMEZ

Coodinadora EIA
Secretaria de Desarrolio Sustentable y Politica Ambiental,
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ANEXOI .
TINTES/S

a Viceministro de Relaciones Econémicas Internacionales e Integracién de la Republica
de Boliviab Ana Maria SOLARES, en su calidad de Presidente del Comité
Intergubernamental de la Hidrovia Paraguay — Parana, se refirid a los trabajos realizados
desde abril de 1999,

Sefialé que este Organo del Programa se reuni6 en cuatro oportunidades: la Vigésima
Séptima Reunmion def CIH (Santa Cruz de la Siera) y en tres Reuniones de Jefes de
Delegacion, en mayo de 1999 (Santa Cruz de la Sierra), en noviembre de 1999 (Buenos
Aires) y en Junie de 2000 (Buenos Aires).

Destaco que en las dos primeras reuniones se concluyd con arduos y complejos trabajos, 1o
que permitié que en mayo de 1999 se aprobaran importantes documentos para la marcha
de} Programa, como lo son: EI Plan de Accién Integrado, El Plan de Gestion Ambiental y el
Reglamento del Foro de Participacion Civil.

Manifestd que la serie de problemas que afectan actualmente a nueswos paises, impidic que
se avanzara en la ¢jecucién de los compromisos inscriptos en ¢stos documemtos v exhorto a
la Detegacion de Brasil, a tiempo de hacerle la transferencia de la Presidencia del CIH, para
que desplegara los maximos esfuerzos en procura de avanzar en estos temas.

Finalmente reiterd la prioridad que oforga su pais al Programa de la Hidrovia Paraguay —
Parani, como un instrumento que permitira el desarrollo de la regién vinculada a este
proyecto de integracién fisica y dara mayor competitividad a los paises en su insercién
internacional. En tal perspectiva, se refirié a los grandes desafios que conileva ia
olobalizacién, enfatizando que la dinica forma de enfretarlos de un modo adecuado es

acentuando nuestrs integracidn



ANEXQ III.-

RESUMEN DEL DISCURSO DEL DOCTOR HEITOR MIRANDA DOS SANTOS,
COORDINADOR GENERAL DE ACCIONES ESTRATEGICAS Y ASUNTOS
INTERNACIONALES DEL GOBIERNO DEL ESTADO DE MATO GROSS0 DO SUL:

“PERMITAME DECIR EN NOMBRE DEL GOBERNADOR DE MI ESTADO, QUE
ESTAMOS HACIENDO NUESTRA PARTE PARA CONCRETIZAR LA PLENA
NAVEEGABILIDAD DEL RIO PARAGUAY. POR TANTQ, DESPUES DE LA
EJECUCION DEL PLAN ESTRATEGICO 2020, Y DEL PLAN DE DESARROLLO
SUSTENTABLE ACENTADO EN TRES PREMISAS: TELECOMUNICACIONES,
ENERGIA Y TRANSPORTE, PARTIMOS PARA LA EJECUCION DEL PLAN
DIRECTOR DE TRANSPORTE, IDENTIFICAMOS COMO METAS PRIORITARIAS
SENSIBIOZAR A LOS GOBIERNOS FEDERALES DE LOS CINCO PAISES A
PROMOVER ACCIONES PARA LA REVATILIZACION DE LA HIDROVIA
PARAGUAY PARANA, REVITALIZACION DE LA LINEA FERROVIARIA BAURU -
SANTA CRUZ DE LA SIERRA — SALTA Y DE LA LINEA BARRANQUERAS —
ANTOFAGASTA.

EN NUESTROS ESTADOS ESTAMOS INTERLIGANDO LOS DIVERSOS MODOS
DE TRANSPORTE Y A TRAVES DE CONVENIOS CON LA MARINA BRASILERA Y
EL MINISTERIO DE TRANSPORTE, VAMOS A REALIZAR LA CARTA

ELECTRONICA DEL RiO PARAGUAY EN EL TRAMO BRASILERO. COMPRAMOS

UN AREA DE 16 HECTAREAS EN PUERTO ESPERANZA PARA LA

CONSTRUCCION DE UNA TERMINAL GRANELERA ESTAMOS ARRENDANDO
LA TERMINAL HIDRICA DEL PUERTO DE MURTINHO Y SOLICITAMOS LA
CONCESION DE LA TERMINAL DE LADARIO AL GOBIERNO FEDERAL.
LA PLENA REACTIVACION DE LA HIDROVIA ES FUNDAMENTAL PARA
NUESTRO DESARROLLO QUE BUSCAMOS CON LA INCLUSION SOCIAL. ES
IMPRESCINDIBLE PARA GENERAR RENTA ¥ EMPLEOS ¥ COMBATIR EL
HAMBRE.
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ANEXO IV

Distinguidos Jefes de Delegacién de los Estados Partes del CIH, Seiioras y
Sefiores Miembros de fas Delecaciones, Sefioras y Sefiores, Representantes de las
Organizaciones Publicas y Privadas presentes.

Deseo en primer lugar agradecer la presencia de las distinguidas Delegaciones que
se han dado cita en esta histdrica Cindad de Cuiabi, en ¢l corazin geografico de la
América del Sur; que nos recibe con la calidez y hospitalidad caracteristicas del
espiritu de esta gran Nacidn gue s Brasil.

Quiero expresar, también, mi reconocimiento al Sefior Gobernador del Estado de
Mato Grosso por el formidable esfuerzo realizado para asegurar ¢l &xito de esta
vigésima octava Reunidn del CIH y su idemificacion con el Proyecto de la
Hidrovia Paraguay-Parana.

Asimismo agradezco el alto honor de haber sido designado Secretario Ejecutive de
este Honorable Comité Intergubernamental, a la vez que comprometo mis mejores
esfizerzos para llevar adelante la tarea encomendada.

Liezamos a Cutaba cumpliendo con el espiritu  del Acuerdo de Santa Cruz de la
Sierra, conscientes de que se ha consumido casi la mitad de su plazo de vigencia,
18 meses desde la ultima Reunién del CIH y apenas 2 meses d¢ que se me confiara
12 responsabilidad de la Secretaria Ejecutiva.

Frente 2 este estado de situacién y sin que se hayan concretado aun obras
imprescindibles, la naturaleza nes sacude con la perspectiva de ua ciclo hidrico de
caracter critico para la mavegacion. Qué hacer?... Agobiarnos por el peso de la
responsabilidad o abrir el cauce de una nueva etapa donde 1a voluntad de hacer se
imponga a la adversidad del medio fisico y la frustracion de las metas no
alcanzadas?.

Quiero, en tal sentido, hacer una declaracidn de principios:
Tener presente que las obras y acciones encaradas en el marco del Programa

Hidrovia tienen por objeto basico proveer una ghemativa de transporte sustentable,
que permita reducir los costos de movilizacién de las cargas en general, que .
favorezca e desarrollo de las exportaciones originadas en las economias
regionales v posibilite al transporte fluvial la participacion que naturalmente le
corresponde en la distribucion modal de las cargas con crigen y/o destino en la

region.
Por que a mivel internacional no se admiten discusiones al respecto: En el -

comercio entre zonas vinculadas por vias navegables, cuando se trata de cargas
masivas y largas distancias, ningin modo puede competir con el fluvial en materia
de economia de costos, eficiencia energética y sustentabilidad ambiental.

Cuizba no puede ser una reunidén mas, tenemos la responsabilidad de relanzar la
Hidrovia como el proyecto de infraestructura e integracion mas importante de la
América del Sur. Los convoco a imaginar un antes y un después de Cuiaba.



apreciande lo mucho que se ha realizado en las etapas transcumdas, pero
encauzando nuestros esfizerzos a lo mucho que faita concretar.

Como culminacion del cicio que se ha cumplido, debo informar a este Honorable
Comité sobre las actividades realizadas por la Secretaria Ejecutiva desde la dltima
reunién del CIH,

Por las razones antes sefialadas, las actividades de esta Secretaria han sido
lirmtadas. -

No ocbstante ello, cabe expresar que el titimo estudio de la especialidad
“MINERIA™ del Acuerdo modificatorio del Convenio firmado con FONPLATA
sobre Cooperacion Técnica no reembolsable para el “Desarrolle de las Zonas
Productivas en las Areas de Influencia Pertuaria®, ha finalizado. Solo queda
pendiente la aprobacién, por parte de FONPLATA, de la documentacion relativa a
los comprobantes de gastos de la Contraparte.

En cuanto a la Cooperacion Técnica de ALADI para la realizacion del estudic
“Desarrollo de un Sistema de Informacion para el Programa Hidrovia Paraguay-
Parana”, se ha recibide la Primera Fase del mismo, denominadz “de Factibilidad”,
restando ain las Fases 2 y 3, de “Desarrollo” y de “Conselidacion™

respectivamente.

Con respecto al Convenio de Cooperacién suscripto con la Unidn Europea para el
estudio denominado “Desarrollo de un Programa de necesidades para 13 Puertos
de la Hidrovia”, luego de lo informado en la reunion de noviembre de 1999 sobre
la ejecucion del mencionado estudio, restaria avanzar en la ejecucion de las otras
dos fases para que, a través de la Secretaria Ejecutiva, los paises confirmen cuales
serian los puertos seleccionados para la Etapa II del Estudio.

En lo relativo a las conclusiones surgidas de la Reunion de Grupos Técnicos,
celebrada en la Ciudad de Buenos Aires entre los dias 22 y 24 de noviembre de
1999, se encuentra pendiente la aprobacién de las respectivas Actas por parte dela

Delegacion de la Repiiblica de Bolivia.

En €l pleno convencimiento de la dedicacion y esfuerzo de los Grupos Técnicos,
que han participade activamente durante los tres dias previos a esta relnion,
quisiera recordar que, conforme el “Cronograma para la finalizaci6én de la
formulacion de los Reglamentos pendientes”, actualizado en la VIGESIMA.
SEPTIMA Reunién del CIH. dentro de las proximas tres reuniones deberan estar
terminados para su aprobacion por €l Comité, todos los Reglamentos atin

pendientes.
Hastz aqui, el informe de las actividades realizadas.

Quiero, ahora, proponer a este Honorable Comité Intergubernamental, un
programa de trabajo con vistas al futuro. que se asienta sobre la base de las

sigulentes premisas.:
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1°) Proponer gue el refanzamiento de la Hidrovia, en lz etapa 2000/2005, se base
sobre un enfoque que privilegie la convergencia de intereses y la imegracion
regional por sobre las pujas sectoriales o la bisqueda de protagonismos personales.

2°) Sintonizar conceptuaimente esta etapa con la vision de nuestros Presidentes
sobre infraestnictura e integracién regional. En tal sentido, la Hidrovia debe ser
visualizada come un sistema integral y muoltimodal de transporie  que,
conjuntamente con el desarrollo energético y las comunicaciones constitityar fa
columna vertebral del crecimiento econdmico v social de la region.

3%) Priorizar la ejecucion de las obras fisicas de dragado y senalizacion enfocando
el proyecto con un criterio integral y unitadio en sus fases de administracion,
ejecucion y financiamiento, con miras a su conchision dentro del términc de
vigencia del Acuerdo de Santa Cruz de la Sierra.

4°) Solicitar a1 Grupo deTrabajo Ad Hoc sobre el funcionamienio de la Secretaria
Ejecutiva gue se expida sobre la cuestion, consideréndolz como urgente y
prioritaria, para asegurar la dinamizacién y eficacia del funcionamiento de tode el
esquema institucional de la Hidrovia. En otras palabras hagamos que esta
Secretana sea, realmente, gjecutiva.

5°) Autorizar a la Secretaria Ejecutiva para gestionar ante Orgamismos
imternacionales o regionales de crédito, el financiamiento, ¢on recursos no
reembolsables, de un estudio gque actualice y redimensione los resultades del

miorme de [a Consultora Louis Berger.

En esta instancia deberian inchurse las refonmas intitucionales necesarias y la
adecuada profimdizacion de los estudios de impacto ambiental, asi como fa
elaboracién del correspondiente plan de gestion ambiental a desarrollar en cada

etapa.
El estudio deberia estar atado = la posibilidad de financiar las obras por el mismo

organismo de crédito.

6°) Solicitar al Grupo de Trabajo Ad-hoc, que opere como contraparte de los
téenicos internacionales para el estudio del posible establecimienio de un
ORGANO ADMINISTRADOR de ia HIDROVIA, como complemento
institucional de los érganos politico y técnico. Esta tarez deberia considerarse,

también, de cardcter urgente y prioritano.

7°) Incluir en esos estudios mecanismos alternativos para el financiamiento de la
gjecucion y mantenimiento de las obras, considerando el sistema de precios ¥
concesionamiento de obras. Teniendo en cuenta que al concretarse las obras se
producirs un espectaculer incremento en el flujo de cargas, s¢ podra determinar la
factibilidad del reembolso del financiamiento en base a pezjes e la eventual
contribucién de los Estados Parte, en la ejecucién y mantenimiento de ias obras en

las vias navegables.
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ANEXO V

PALABRAS DEL SR. HORACIO LOPEZ PRESIDENTE DE LA COMISION
PERMANENTE DE TRANSPORTE DE LA CUENCA DEL PLATA {CPTCP).

AGRADECEMOQS LA BIENVENIDA DE LAS AUTORIDADES BRASILENAS PARA
CONCURRIR A ESTA REUNION Y DE ESTE COMITE PARA ESCUCHAR

NUESTRA POSICION.

NOS ENCONTRAMOS EN ESTA CIUDAD DE CUIABA, REUNIDOS CON LOS
DELEGADOS QUE INTEGRAN EL COMIME INTERGUBERNAMENTAL DE LA
HIDROVIA, EN UN MOMENTO DIFICIL PARA NUESTRAS ECONOMIAS, PERO
ALENTANDO LA ESPERANZA DE QUE A PARTIR DE ESTA REUNION, LOS
ESFUERZQS, ESTARAN DIRIGIDOS A LA REALIZACION DE LAS OBRAS
FiISICAS NECESARIAS, DEJANDO EN SUSPENSO LA APLICACION DE
REGLAMENTOS PARA UNA HIDROVIA EN IMPLEMENTACION.

AL LEER EN EL TEMARIO PREVIO DE ESTE COMITE, UNA PROPUESTA
SOBRE ADMINISTRACION, EJECUCION Y FINANCIAMIENTO DE LAS OBRAS
DE INFRAESTRUCTURA COMPRENDIMOS LA IMPORTANCIA DEL RUMBO
ELEGIDO Y NOS PREPARAMOS PARA HACER LLEGAR NUESTRA OPINON
CONSTRUCTIVA COMO USUARIOS DE LA ViA NAVEGABLE.

DE LA LECTURA DEL ESTUDIO DE FACTIBILIDAD TECNICA Y ECONOMICA
EFECTUADO POR LA ASOCIACION HIDROSERVICE — LOUIS BERGER 1986,
SE DESPRENDE EN TERMINGS GLOBALES, QUE LA OBRA INICIAL TENIA A
LA FECHA DEL INFORME UN COSTO DE 86 MILLONES DE DOLARES,
INCLUYENDO LA APERTURA Y SENALICION PARA LA ALTERNATIVA

SELECCIONADA, QUE COMPRENDIA UNA HIDRCVIA DE UN SOLO SENTIDO,

u
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EL MANTENIMIENTO SE PODRIA EFECTUAR CON UN  “PULL" DE LOS
MEDIOS DISPONIBLES QUE MANTIENEN LOS PRESUPUESTOS
NACIONALES DE CADA FAIS.

LA IMAGINACION NO TIENE LIMITES Y FORMULAMOS ESTA PROPUESTA
PENSANDO, QUE SI HASTA ESTOS MOMENTOS LA OBRA NO SE
CONCRETO, NO FUE POR FALTA DE VOLUNTAD DE LOS PAISES
SIGNATARIOS, SINO POR FALTA DE RECURSOS.

LA EXPERIENCIA RECOGIDA EN LA EJECUCION DE LAS OBRAS DE LOS
ACCESOS AL MAR LOS CANALES EMILIO MITRE Y MARTIN GARCIA, LA
PARTICIPACICN DE LOS ESTADOS, EN ESTAS OBRAS DE
INFRAESTRUCTURA, LA EJECUCION DE OBRAS DE DRAGADO PUNTUAL
REALIZADAS POR ARGENTINA EN EL CORRIENTE ANO EN EL RIO PARANA
Y EN RIC PARAGUAY, EN SOBERANIA PROPIA O COMPARTIDA Y ENTRE
ASUNCION Y RIO APA, CON UNA DRAGA ARGENTINA Y PARTICIPACION
DEL PARAGUAY Y DE LOS ARMADORES PRIVADOS, SON LA BASE PARA
LOGRAR IDEAS RENOVADORAS, FORMULAS DE INTEGRACION ENTRE
ESTADOS Y PARTICIPACION DE LOS PRIVADOS EN LA MEDIDA QUE NOS

SEA REQUERIDO.

CREEMOS TAMBIEN QUE ESTE COMITE DE LA HIDROVIA DEBE TENER LAS
FACULTADES NECESARIAS PARA PODER EJECUTAR LA OBRA, QUE EL
TIEMPQ NO ESTA A NUESTRO FAVOR, QUE HAN TRANSCURRIDO MAS DE
CINCO ANOS DESDE LA VIGENCIA TEORICO-JURIDICA DEL TRATADO DE
SANTA CRUZ DE LA SIERRA SIN REALIZARSE OBRA ALGUNA, Y COMO
DIJERA UN EXPERIMENTADO Y DESTACADO PERIODISTA, “EL ACUERDO
DE NAVEGACION NO LLEGO AL MUELLE”. NO ES UNA REALIDAD, SIGUE
SIENDO UNA [LUSION, PERC EN LA MISMA HACE DIEZ ANOS QUE
VOLCANOS NUESTRAS ESPERANZAS E INVERTIMOS EN CONVOYES,
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PUERTOS Y ASTILLEROS ESPERANDO SU CONCRECION INCREMENTANDO
SENSIBLEMENTE LA OFERTA DE TRABAJQ EN LOS CINCO PAISES.

EL ENCUENTRC DE DOCE PRESIDENTES DE AMERICA 'DEL SUR EN
BRASILIA NO QUEDARA SOLO EN EL PAPEL, TAL ES ASIL QUE LOS
MANDATARIOS CONSIDERARON FPRIORITARIO IDENTFICA OBRAS DE
INTERES BILATERAL Y SUBREGIONAL PARA LA INTEGRACION DE LA
ECONOMIA REGIONAL, TANTO ES ASI QUE AGENDARON EL INICIO DE UNA
RONDA DE ENCUENTROS ENTRE MINISTROS DE INFRAESTRUCTURA Y
TRANPQORTES DE CADA PAIS, COMENZANDO EN DICIEMBRE EN URUGUAY
Y COMO COMENTARA EL CR ENRIQUE IGLESIAS DEL B.LD., EN LA MISMA
REUNION, TENDRAN QUE ENCONTRARSE FORMULAS CREATIVAS QUE
GARANTICEN LA VIABILIDAD Y LA INGENIERIA FINANCIERA DE LOS
PROYECTOS, INCLUSO, CON EL APORTE DE LA INICIATIVA PRIVADA

LA HIDROVIA PARAGUAY PARANA ES LA OBRA DE INFRAESTRUCTURA DE
TRANSPORTE MAS IMPORTANTE PARA UNIR EL MERCOSUR Y POR ELLO
DEBEMOS REALIZARLA, OFRECEMOS NUESTRA TOTAL COLABORACION

PARA ELLO.
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ANEXOT .
SIANTE SIS

La Viceministro de Relaciones Econdmicas Intemnacionales e Integracién de la Repablica
de Bolivia, Anz Mada SOLARES, en su calidad de Presidente del Comité
Intergubernamenital de la Hidrovia Pamguay — Parana, se refifié a los trabajos realizados
desde abnil de 1999,

Sefialé que este Organo del Programa s¢ reunié em cuatro oportunidades: la Vigésima
Séptima Reunién del CIH (Santa Cruz de la Sierra) y en tres Reuniones de Jefes de
Delegacién, en mayo de 1999 (Santa Cruz de la Slerra), en noviembre de 1999 (Buenos

Aires) y en Junio de 2000 (Buenos Aures}.

Destacd que en las dos primeras reuniones se concluyd con arducs y complejos trabajos, 1o
que permitié que en mayo de 1999 se aprobaran importantes documentos para la marcha
det Programa, come lo son: El Plan de Accion Integrade, El Plan de Gestion Ambiental y el
Reglamento del Foro de Participacion Civil.

Manifesté que la serie de problemas que afectan actualmente a nuestros paises, impidid que
se avanzara en la ejecucién de los compromisos inscriptos en estos documentos v exhorté a
la Delegacién de Brasil, a tiempo de hacerle la transferencia de la Presidencia del CIH, para
que desplegara los miximos esfuerzos en procura de avanzar en estos temas.

Finalmente reiteré la prioridad que otorga su pais al Programa de 1a Hidrovia Paraguay —

Parani, como um instrumento que permitird <l desarroilo de la regién vinculada a este
proyecto de integracion fisica y dard mayor competitividad a los paises ¢n Su insercion
internacional. En tal perspectiva, se refiid a los grandes desafios que comfleva la
plobalizacién, enfatizando que la Unica forma de enfretarlos de un modo adecuado es

acentuando nuestra integracion.
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ANEXO ITL-

RESUMEN DEL DISCURSO DEL DOCTOR HEITOR MIRANDA DOS SANTOS,

COORDINADOR. GENERAL. DE ACCIONES ESTRATEGICAS Y ASUNTOS

INTERNACIONALES DEL GOBIERNO DEL ESTADO DE MATQ GROSSO DO SUL:

«PERMITAME DECIR EN NOMBRE DEL GOBERNADOR DE MI ESTADO, QUE
ESTAMOS HACIENDO NUESTRA PARTE PARA CONCRETIZAR LA PLENA
NAVEEGABILIDAD DEL RIO PARAGUAY. POR TANTO, DESPUES DE LA
EJECUCION DEL PLAN ESTRATEGICO 2020, Y DEL PLAN DE DESARROLLO
SUSTENTABLE ACENTADO EN TRES PREMISAS: TELECOMUNICACIONES,
ENERGIA Y TRANSPORTE, PARTIMOS PARA LA EJECUCION DEL PLAN
DIRECTOR DE TRANSPORTE, IDENTIFICAMQS COMOC METAS PRIORITARIAS
SENSIBUZAR A LOS GOBIERNOS FEDERALES DE LOS CINCO PAISES A

PRDMDVER ACCIONES PARA LA REVATILIZACION DE LA HIDROVIA

“FARAGUAY PARANA, REVITALIZAGION DE LA LINEA FERROVIARIA BAURU -

SENTA CRUZ DE LA SIERRA — SALTA Y DE LA LINEA BARRANQUERAS -

EN NUESTROS ESTADDS ESTAMOS INTERLIGANDOQ LOS DIVERSOS MODOS
DE TRANSPORTE Y A TRAVES DE CONVENIOS CON LA MARINA BRASILERA Y
EL MINISTERIO DE TRANSPORTE, VAMOS A REALIZAR LA CARTA
ELECTRONICA DEL RIQ PARAGUAY EN EL TRAMO BRASILERQ. COMPRAMOS
UN AREA DE 16 HECTAREAS EN PUERTO ESPERANZA PARA LA
CONSTRUCCION DE UNA TERMINAL GRANELERA. ESTAMOS ARRENDANDO

A TERMINAL HIDRICA DEL PUERTO DE MURTINHO Y SOLICITAMOS LA
CONCESION DE LA TERMINAL DE LADARIC AL GOBIERNO FEDERAL.
LA PLENA REACTIVACION DE LA HIDROVIA ES FUNDAMENTAL PARA
NUESTROQ DESARROLLQO QUE BUSCAMOS CON LA INCLUSION SOCIAL. ES
IMPRESCINDIBLE PARA GENERAR RENTA Y EMPLEOS Y COMBATIR EL

HAMERE.

&
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ANEXO IV

Distinguidos Jefes de Delegacion de ios Estados Partes del CIH, Seforas y
Sefiores Miembros de las Delegaciones, Seiioras y Sefiores, Representantes de las
Organizaciones Puiblicas y Privadas presentes.

Deseo en primer lugar agradecer la presencia de las distinguidas Delegaciones que
se han dado cita en esta histérica Ciudad de Cuiaba, en el corazon geografico de la
América del Sur; que nos recibe con la calidez y hospitahdad caracteristicas del
espiritu de esta gran Nacion que es Brasil. :

Quiero expresar, también, mi reconocimiento al Senor Gobemader del Estado de
Mato Grosso por ef formidabie esfuerzo realizado para asegurar el éxito de esta
vigésima octava Reunion del CIH y su identificacion con el Proyecto de la
Hidrovia Paraguay-Parana,

Asimismo agradezeo el alto honor de haber sido designado Secretario Ejecutivo de
este Honorable Comité Intergubernamental, a a vez que comprometo mis mejores
esfuerzos para {levar adelante la tarea encomendada.

Llegamos a Cuiabi cumpliendo con ¢l espiritu del Acuerdo de Santa Cruz de la
Sierra, conscientes de que se ha consurmido casi la mitad de su plaze de vigenciz,
I8 meses desde la ultima Reunién del CIH y zpenas 2 meses de que se me confiara
la responsabilidad de [z Secretaria Ejecutiva.

Frente a este estado de situacién y sin que se hayan concretade ain obras
imprescindibles, [z naturaleza nos sacude con la perspectiva de un ciclo hidrico de
cardcter critico para la navegacion. Qué hacer?... Agobiarnos por el peso de la
responsabilidad o abrir el cauce de una nueva etapa donde la voluntad de hacer se
imponga a la adversidad del medio fisico y la frustracion de las metas no
alcanzadas?.

Quiero, en tal sentido, hacer una declaracion de principios:

Tener presente que las obras y acciones encaradas en el marco del Programa

Hidrovia tienen por objeto bisico proveer una alternativa de transporte sustentable,
que permita reducir los costos de movilizacidon de las cargas en general, que .

favorezca el desarrollo de las exportaciones originadas en las economias
regionales y posibilite al transporte fluvial la participacién que naturalmente le
corresponde en la distribucion modal de las cargas con origen y/o destno en 2
regién.

Por que a nivel internacional no se admiten discusiones al respecto: En el
comercio entre zonas vinculadas por vias navegables. cuando se trata de cargas
masivas v largas distancias, ningin modo puede competir con el fluvial en matena
de economia de costos, eficiencia energética y sustentabiidad ambiental.

Cuiabi no puede ser una reunién mas, tenemos l2 respons

Hidrovia como el proyecto de Infrasstructura € INtEgracion mas impo
r— g = ry — - H -
Amenca del Sur. Los convoco a imagnar un antes y un después de Cuiaba,

i

abilidad de relanzar fa_
rtante de la_r
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apreciando  lo mucho que se ha realizado en las etapas transcurmidas, pero
encauzando nuestros esfuerzos 2 lo mucho gue faita concratar.

Cemo culminacion del ciclo que se ha cumplido, debo informar a este Honorable
Comité sobre las actividades realizadas por la Secretaria Ejecutiva desde {2 ultima
reunion del CTH.

Por las razones antes sefialadas, las actividades de esta Secretaria ban sido
limitadas.

No cbstante ello, cabe expresar que el @ltimo estudio de la especialidad
“MINERIA™ del Acuerdo medificatorio del Convenio firmado con FONPLATA
sobre Cooperacién Técnica no reembolsable para el “Desarrolle de las Zonas
Productivas en las Areas de Influencia Portuaria”, ha finalizado. Sélo queda
pendiente la aprabacion, por parte de FONPLATA, de la documentacion relativa a
Tos comprobantes de gastos de la Contraparte.

En cuanto a la Cooperacién Técnica de ALADI para la realizacion del estudio
“Desarrolle de un Sistema de Informacién para el Programa Hidrovia Paraguay-
Parani”, se ha recibido la Primera Fase del mismo, denominada “de Factibilidad”,
restando  aitn ias Fases 2 y 3, de “Desamrollo” vy de “Consolidaciéon™

respectivamente.

Con respecto al Convenio de Cooperagion suscripto con la Unidn Europea para el
estudio demominado “Desarrolle de un Programa de necesidades para 13 Puertos
de la Hidrovia”, luego de lo informado en la reumion de noviembre de 1999 scbre
la ejecucion del mencionado estudio, restaria avanzar en la ejecucion de las otras
dos fases para que, a través de la Secretariz Ejecutiva, los paises confirmen cuales

serfan los puertos seleccionados para la Etapa 1I del Estudio.
1a Reunién de Grupes Técnicos,

24 de noviembre de
Actas por parte dela

En lo relativo a las conclusiones surgidas de
celebrada en la Ciudad de Buenos Aires entre los dias 22 y
1999, se encuentra pendiente la aprobacién de las Tespectivas

Delegacion de la Repiblica de Bolivia.

En el plenc convencimiento de la dedicacién y esfuerzo de los Grupos Técnicos,
que han participado activamente durante los ires dias prevics a esta reumor,
quisiera recordar que, conforme e “Cronograma para la finalizacion de la
formulacion de los Reglamentos pendientes”, actualizado en la VIGESIMA
SEPTIMA Reunidn del CIH, dentro de las proximas tres reuniones deberan estar
terminados para su aprobacion por el Comité, todos los Reglamentos aun

pendientes.
Hasta aqui, el informe de las actividades realizadas.

Quiero, ahora, proponer a esie Honorable Comité [ntergubernamental, un
-stas al futuro. que se asienia sobre la base de las

programa de trabzjo con V1

Siguieres premisas:

r ._‘F'.':i
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1°) Proponer que el relanzamiento de la Hidrovia, en la etapa 20G0/2003, se base
sobre un enfoque que privilegie la convergenciz de intereses y [a integracidn
regional per sobre las pujas sectoriales o la basqueda de protagonismoes personaies,

2°) Sintonizar conceptualmente esta etapa con la visién de nuestros Presidentes
sobre infraestructura e integracidn regional. En tal sentido, la Hidrovia debe ser
visuglizadza ¢omo un sistema integral y muoltimodal de transporte que,
conjuntamente con el desarrollo energético y las commmicaciones constituyan [a
celumna vertebral del crecimiento econémico y social de la region.

3%) Priorizar ia ejecucion de las obras fisicas de dragado y sefializacion enfocande
el proyecto con un criterio integral y unitario en sus fases de administracion,
gjecucion vy fEnanciamiento, conm miras 2 su conclusidn dentro del término de
vigenciz del Acuerdo de Santa Cruz de {2 Sierra.

it 4°) Solicitar al Grupe deTrebaj bre ef funcionamiento de la Secretaria
Ejecutiva que se expida sobre la cuestidn, considerindola come urgente y
prioritania, parz asegurar la dinamizacion y eficacia del funcionamiento de todo el
esquema mstitucional de [@ Hidrovia, En otras palabras hagamos que -esta
Secretarta sea, realmente, ejecirtiva,

5°) Auntorizar a la Secretaria Ejecutiva parz gestionar ante Organismos
internacionales ¢ regicnales de crédito, el financiamiento, con FECUMses IO
reembolsables, de un estudic gue actualice y redimensione los resultados del

informe de [z Consultora Lows Berger.

X

En esta instancia deberian incluirse las reformas intitucionales necesarias y la
adecuada profundizacién de los estudios de impacto ambiental, asi como la
elahoracién del comrespondiente plan de gestion ambiental a desarrollar en cada

etapa.
El estudio deberia estar atado a la posibilidad de financiar las obras por el mismo

organismo de credito,

L 6°) Solicitar al Grupo de Trabajo Ad-hoc, que opere come contraparte de los
téenicos internacionales para el estudio del posible establecimiento de un
: ORGANGQ ADMINISTRADOR de iz HIDROVIA, como complemento
? institucional de los organes politico y técnico. Esta tarea deberia considerarse,

también, de cardcter urgente y pricntario.

7°} Incluir en esos estudios mecanismos alternativos para el financiamiente de la
ejecucion y mantenimiento de las obras, considerando el sistema de precios ¥ |
concesionamiento de obras. Tenjendo en cuentz que al concretarse las obras se .
producird un espectacular incremento en el flyjo de cargas, se podra deterrmnar la
! factibilidad del reembolso del financiamiento en base 2 peajes o l2 eventual
| f  contribucion de los Estados Parte, en la gjecucion y mantenimiento de las obras en

las vias navegables. L st o pen Fyrins
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Entre las alternativas a analizar en tal sentido, se propone incluir un diagrama de
obra llave en mano, con cardcter integral y plazos establecides, de manera que el
Organc Administrador propuesto, pueda capvacar a um Hicitacion pablica
internacional y evemualmente adjudicar su concesion. Bajo esta hipétests, el
organismo de crédito internacional actuaria como banco fideicomisario
desembolsando los fondos contra la presentacién  de los certificados de obra,
mientras que los Estados Parte se limitarian a constitui i

i 8°) Emitir un documento bajo el titulo “Declaracién de Cuiabi” que exprese los
! lineamentos fundamentales de esta estrategia, suscripto por los Jefes de
Delegacidn de los Estados Parte.

| 9%} Autorizar a la Secretariz Ejecutiva a gestionar la presentacién formal de dicho
documento, para su aprobacion e instrumentacion, ante la Reunion de Ministros de
Obras Piblicas y Transporte a celebrarse en Montevideo el 4 y 5 de diciembre
proximo y en su caso, ante [z Cumbre de Presidentes comvocada para el mismo

i
E mes de Diciembre en Floriancpolis.
|

Sefiores Delegados: pongo a la criteriosa consideracion de ustedes el Informe de

Actividades y Iz Propuesta Estratégica contenida en los puntos mencionados
| precedentemente. Lo hago con el sentimiento de contribuir al relanzamiento de Ja
: Hidrovia en esta nueva etapa de nuestro proceso de fmtegracion. Tengo la certeza
de que comparten este sentido de urgencia en Concretar este suena colectivo: Que
estz inmensa arteria fluvial por donde la historia v el progreso penetraron al
corazén del continente se constituya en la via por la que saldran las inmensas
riquezas de nuestra region para insertarnos, en ¢l nuevo milemo, como
protagomistas y no Coma espectadores en la construccion del futuro de este

importante procese de integracion.
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ANEXO V

PALABRAS DEL SR. HORACIO LOPEZ PRESIDENTE DE LA COMISION
PERMANENTE DE TRANSPORTE DE LA CUENCA DEL PLATA (CPTCP).

AGRADECEMOS LA BIENVENIDA DE LAS AUTQORIDADES BRASILENAS PARA
CONCURRIR A ESTA REUNION Y DE ESTE COMITE PARA ESCUCHAR

NUESTRA POSICION.

NOS ENCONTRAMOS EN ESTA CIDAD DE CUEABA, REUNIDOS CON LOS
DELEGADOS QUE INTEGRAN EL.COMITE INTERGUBERNAMENTAL DE LA
HIDROVIA EN UN MOMENTO DIFICIL PARA NUESTRAS ECONOCMIAS, PERO
ALENTANDO LA ESPERANZA DE QUE A PARTIR DE ESTA REUNION, LOS
ESFUERZOS, ESTARAN DIRIGIDOS A LA REALIZACION DE LAS OBRAS
FISICAS NECESARIAS, DEJANDO EN SUSPENSO LA APLICACION DE
REGLAMENTOS PARA UNA HIDROVIA EN IMPLEMENTACION.

AL LEER EN EL TEMARIQ PREVIO DE ESTE COMITE, UNA PROPUESTA
SOBRE ADMINISTRACION, EJECUCION Y FINANCIAMIENTO DE LAS OBRAS
DE INFRAESTRUGTURA COMPRENDIMOS LA IMPORTANCIA DEL RUMBO
ELEGIDC Y NOS PREPARAMOS PARA HACER LLEGAR NUESTRA OPINON
CONSTRUGCTIVA COMO USUARIOS DE LA VIA NAVEGABLE.

DE LA LECTURA DEL ESTUDIO DE FACTIBILIDAD TECNICA Y ECONCMICA
EFECTUADO POR LA ASOCIACION HIDROSERVICE — LOUIS BERGER 1996,
SE DESPRENDE EN TERMINOS GLOBALES, QUE LA OBRA INICIAL TENIA A
LA FECHA DEL INFORME UN COSTO DE 85 MILLONES DE DOLARES,
INCLUYENDO LA APERTURA Y SENALICION PARA LA ALTERNATIVA
SELECCIONADA, QUE COMPRENDIA UNA HIDROVIA DE UN SOLO SENTIDO,

al
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PARA GRANDES CONVOYES CON BARCAZAS DE 60 METROS DE ESLORAY
12 DE MANGA, CON UN CALADO DE 8 PIES AL NORTE DE ASUNCION Y 10
PIES AL SUR DEL MISMO.

EL MISMO ESTUDIO INDICABA UN COSTQ DE MANTENIMIENTO ANUAL DE
MJI:Q_QES PARA LA MISMA ALTERNATIVA SELECCIONADA.

EL COSTO PROMEDIO POR METRO CUBICO EXTRAIDQ DEL DRAGADOQ DE
APERTURA, ASCENDIA A 3,9837 DOLARES USA.

DE NUESTRO ANALISIS ACTUAL PARECERIA QUE DICHOS COSTOS DEBEN
ACTUALIZARSE EN FUNCION A LAS TECNICAS ACTUALES DE DRAGADO Y
BALIZAMIENTO Y A LA RESIGNACION DE OBJETIVOS, PARTIENDO DE LA
PREMISA DE LO POSIBLE, DE LA VIA NAVEGABLE QUE NOS PERMITA
SURCARLA CON SEGURIDAD TODQ EL ANO, CON UN MINIMO DE 8 PIES,
REDUCIENDO LOS ANCHOS NAVEGABLES CUANDO FUERE POSIBLE Y

REEMPLAZANDO EN_ALGUNOS CASQOS COSTQSAS BOYAS BOR-BALIZAS

FIJAS DE MENOR COSTO DE INSTALACION Y MANTENIMENTO.

£5TA OBRA REDUCIRIA LOS COSTOS DE APERTURA Y BALIZAMENTO A
UNA CIFRA APROXIMADA A LOS 60 MILLONES DE DOLARES Y UN CREDITO
ELANDO DE ORGANISMOS INTERNACIONALES POR DICHA CIFRA, EN UN
PLAZO DE 12 ANOS, SIGNIFICARIA UNA CUOTA ANUAL DE 9 MILLONES DE
DOLARES POR ANQ PARA SER ABONADOS POR LOS CINCO PAISES, A UNO
COSTO UNITARIO DE MENOS DE 2 MILLLONES DE DOLARES POR PAIS,
PARTIENDO DE UNA DIVISION DE LA OBRA, QUE LLAMAREMOS “DE
INTEGRAGION® PARA NO ENTRAR EN LA DIFICIL DIVISION PRODUCTO DE
SOBERANIA SOBRE LA VIA NAVEGABLE, LONGITUD DE LOS CANALES,
DISTINTOS COSTOS DE DRAGADO POR CARACTERISTICA DEL LECHO,
PARTICIPACION EN LOS TRAFICOS, IMPACTO ECONOMICO EN CADA PAIS,

ETC.
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EL MANTENIMIENTO SE PODRIA EFECTUAR CON UN “PULL" DE LOS
MEDIOS DISPONIBLES QUE MANTIENEN LOS PRESUPUESTOS
NACIONALES DE CADA PAIS.

LA IMAGINACION NO TIENE LIMITES Y FORMULAMOS ESTA PROPUESTA
PENSANDO, QUE 3SI HASTA ESTOS MOMENTOS LA OBRA NO SE
CONCRETO, NO FUE POR FALTA DE VOLUNTAD DE LGS PAISES
SIGNATARIOS, SINO POR FALTA DE RECURSOS.

LA EXPERIENCIA RECOGIDA EN LA EJECUCION DE LAS OBRAS DE LOS
ACCESOS AL MAR LOS CANALES EMILIO MITRE Y MARTIN GARCIA, LA
PARTICIPACION DE LOS ESTADOS, EN ESTAS OBRAS DE
INFRAESTRUCTURA, LA EJECUCION DE OBRAS DE DRAGADO PUNTUAL
REALIZADAS POR ARGENTINA EN EL CORRIENTE ANO EN EL RIO PARANA
Y EN RIC PARAGUAY, EN SOBERANIA PROPIA O COMPARTIDA Y ENTRE
ASUNCION Y RIO APA, CON UNA DRAGA ARGENTINA Y PARTICIPACION
DEL PARAGUAY Y DE LOS ARMADORES PRIVADOS, SON LA BASE PARA
LOGRAR [DEAS RENCVADORAS, FORMULAS DE INTEGRACION ENTRE
ESTADOS Y PARTICIPACICN DE LOS PRIVADCOS EN LA MEDIDA QUE NOS

SEA REQUERIDC.

CREEMOS TAMBIEN QUE ESTE COMITE DE LA HIDROVIA DEBE TENER LAS
FACULTADES NECESARIAS PARA PODER EJECUTAR LA QBRA, QUE EL
TIEMPO NO ESTA A NUESTRO FAVOR, QUE HAN TRANSCURRIDO MAS DE
CINCO ANOS DESDE LA VIGENCIA TEORICC-JURIDICA DEL TRATADO DE
SANTA CRUZ DE LA SIERRA SIN REALIZARSE OBRA ALGUNA, Y COMO
DIJERA UN EXPERIMENTADO Y DESTACADO PERIODISTA - "EL ACUERDO
DE NAVEGACION NO LLEGQ AL MUELLE™. NO ES UNA REALIDAD, SIGUE
SIENDO UNA LUSION, PERO EN LA MISMA HACE DIEZ ANOS QUE
VOLCANOS NUESTRAS ESPERANZAS E INVERTIMOS EN CONVOYES,
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PUERTOS Y ASTILLEROS ESPERANDO SU CONCRECION INCREMENTANDO
SENSIBLEMENTE LA QFERTA DE TRABAJO EN LOS CINCO PAISES.

- EL ENCUENTRO DE DOCE PRESIDENTES DE AMERICA DEL SUR EN
BRASILIA NO QUEDARA SOLO EN EL PAPEL, TAL ES AS|, QUE LOS
MANDATARIOS CONSIDERARON PRIORITARIO [DENTIFICA OBRAS DE
INTERES BILATERAL Y SUBREGIONAL PARA LA INTEGRACION DE LA
ECONOMIA REGIONAL, TANTO ES ASI QUE AGENDARON EL INICIO DE UNA
| RONDA DE ENCUENTROS ENTRE MINISTROS DE INFRAESTRUCTURA Y
| TRANPORTES DE CADA PAIS, COMENZANDO EN DICIEMBRE EN URUGUAY
Y COMO COMENTARA EL CR ENRIQUE IGLESIAS DEL B.LD., EN LA MISMA
REUNION, TENDRAN QUE ENCONTRARSE FORMULAS CREATIVAS QUE
GARANTICEN LA VIABILIDAD Y LA INGENIERIA FINANCIERA DE LOS
| PROYECTOS, INCLUSO, CON EL APORTE DE LA INICIATIVA PRIVADA.
- LA HIDROVIA PARAGUAY PARANA ES LA OBRA DE INFRAESTRUCTURA DE
' TRANSPORTE MAS IMPORTANTE PARA UNIR EL MERCOSUR Y POR ELLO
DEBEMOS REALIZARLA, OFRECEMOS NUESTRA TOTAL COLABORACION
PARA ELLO.




ANEXQ VI

DECLARACION DE CUIABA

En la ciudad de Cuiabs, Estado de Mato Grosso, Republica Federativa del Brasil, 2 los
veintisicte dias del mes de octubre del afo 2000, las Delegaciones de iz Repiblica
Argentinz, de la Republica de Bolivia, de la Repiiblica Federativa del Brasil, de la
Repiblica del Paraguay y de la Republica Oriental del Urugnay, Paises Micmbros del
Acuerdo de Santa Cruz de Ia Sierra, en ocasidon de celebrarse la XX VI Reumén del
Comité Intergubernamental de la Hidrovia Paraguay — Parand:

CONSIDERANDO

Que la Hidrovia Paraguay Parana es uma via navegable natral, que es tradicicnalmente
utilizada por los cinco paises de la Cuenca del Plata y que de ninguna manera se trata de un
nuevo emprendimiento o programa que pretenda crear una via fluvial artificial.

ones encuadradas en el Programa Hidrovia tienen por objeto basico proveer
ermita reducir los costos de movilizacion de
&s racional

Que las acei
una alternativa de transporte sustentable, que p
cargas, favorecer el desarrollo de exportaciones regionales y promover ma m

destribucién medal de las cargas.

Que en el mundo se reconocen cada vez mis, las ventajas comparativas del transporte
fluvial sohre otros modos, cuando se trata de cargas masivas en largas distancias, por Ia
economia de costos, eficiencia energética y sustentabilidad ambiental.

Que desde la suscripcién del Acuerdo, ha crecido exponencialmente el mafico de cargas.

existiendo perspectivas de que esta tendencia se acenfue.

a, pero debido a las

Que se han lograde avances umporfantes e€n materia reglamentan
los que se dificulta la

demoras en la concrecion de obras fisicas, existen tramos criicos en
navegabilidad.

ciclo hidrico se contraponen a las posibilidades reales de

Que las urgencias que piantea &i
to de las obras.

los Estados Parte para asumir la gjecucion y mantenimien

DECLARAN:

miembros de continuar impulsande fa Hidrovia que
es ol proyecte de vinculacign fisica mas importante de fa Cuenca dei Plaia. prmnzanc{c- fa
gjecucidn de acciones con miras 2 su concrecion denmo del plazo de los proximaos €Iinco

1. La volumad politica de los paises
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2, E’L tl efecto se hace imprescindible la consideracion d= una estrategia de administracion

&Y e_]eel.‘l.mon del Proyecto con un enfoque integral, considerando varfos mecanismos
: *;;altu‘natwns para su financiamiento, asi como [as adecuaciones normativas que requicra la

" mstrimentacion del esquema de ejecucion y mantenirtento de [as mismas.

:E_Séc ha encomendado a la Secretariz Ejecutiva gestionar ante organismos de credito
idniemmacionales © regionales, fondos no reembolsables para financiar estudios que

B L . . . . ‘s
gEu_ﬂnuplen la actualizacion y revision de los estudios ya efectuados para la ejecucion de

P,
2

"34. - Implementar las acciones que surgen de los estudios realizados scbre impacto ambiental
zen cada etzpa de gjecucidn y mantemmuento, realizando los monitorecs y controles
i=necesarios, para mitigar los sventuales impactos negatives.

En prueba de conformidad y a un solo efecto, las Partes suscriben la presente, en ¢l lugar y

facha arriba indicados, asimismo suscribe la presente Declaracién, como testigo de heaor,
! el sedior Gobemnador del Estade de Mato Grossa, sefior Dante de Oliveira Martins.
DELEGACION ARGEPTINA ACION DE BOKIVIA
s - . /
. A zl
DELEGACIONDEL BRASIL /£ RELEGAGIQDEL PARAGUAY
— ] _

)4
M it

""‘i“n:r"/-;' OND URUGUAY
)

ND ~GOBERNADOR DEL ESTADO DE MATO GROSS0
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INFORME FINAL DE LOS GRUPOS TECNICOS DEL
COMITE INTERGUBERNAMENTAL DE LA HIDROVIA
: - PARAGUAY - PARANA .
(Pto. Ciceres —Fto. Nutva Palmira)

En la Ciudad de Cuiabd, Repiblica Federativa del Brasil, en Hotel Fazenda
MainGmsso,durantelusdiasZB,Zd-yZSdeltrmsdcocruhredezﬁm,se
reunieron los Grupos Técnicos det Comité en oportunidad de celebrarse la
XX VTIa. Reunién del Comité Intergubernamental de la Fhdrovia.

La imtegracion de las respectivas delegaciones consta en el Anexo [ del
te informe, como asi también la ndmina de Jos organismos asistentes y de
los miembros de la Secretaria Ejecutiva. '

La zpertura de la reunidn estuvo a cargo del Secretario Marcic QOLIVEIRA
DORNELLES, asistente del Jefe de la Delegacion del Brasil quien dié la mas

cordial bienvenida a las distingnidas Delegaciones que llegaron a &sta Ciudad
para participar en esie evento que constituye un hito importante para el Comité.

Acto seguido en nombre y representacidn del Estado de Mato Grosso, el
Secretario de Estado de Infraestructura, Eccnomistz Edézio Ribetro DA
SILVA dio la bienvenida a todas las Delegaciones.

La presidencia quedd a cargo de la Delegacion del Brasil siendo ejercida por el
Secretario Marcio OLIVEIRA DORNELLES.

E! siguiente temario fué puesto a consideracién de Jas Delegaciones presentes,

1. Sncentivos fiscales, subsidio y otros favores otorgados por los armadores de
la Hidrovia

2. Regiamento de asuntos aduaneros.
3. Régimen de polucién — adecuacién del MARPOL.

4. Régimen de Seguros por los gastos que demanden las operaciones de lucha
contra la contaminacién producida por las embarcaciones de la Hidravia.

5. Planes de Contingencia — Compatibilizacion.

6. Criterios de actualizacién, adecacion y aplicacian de los Reglamentos del
Acuerdo de Transporte Fluvial por la Hidroviz Paraguay - Parani.

b . .
WA 1 Instrumentacion de un sistema de estadistica de transporte.
Ve
Fd
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V1. Acto seguide se procedieron a conformar tres grupos de trabajo
constituyéndose 1os temas segiin el siguiente detalle;

GRUPO TECNICO Nro.1: Temas 1 y 2
i GRUPQO TECNICO Nro.2: Temas 3y 5
GRUPQO TECMICO Nro.3: Temas 4

Con respecto al tema Nro.6 este serd sometido a consideracidn del CIH, y «l
tema Nro.7 serd incluido dentro de {a agenda de la Comision de Coordinacidn
Técnica

Las diferentes acias elaboradas por los Grupos Teécnicos se adjuntan al
presente Informe Final, come Anexo IT “Grupo Téenico Nro.1”, Anexo III
“Grupa Téerice Nro.2”, Anexe ['V “Grupa Técnico Nro 3",

V11 Como resultado de tas deliberaciones contenidas en las Actas antes referidas se
eleva a consideracion del Honorzbie Comité, las sigwientzs conclusiones ¥

sugerencias:

a) Con relacion al Grupe Técnice Nro.1:
“Incentivos fiscales, subsidioc y otros favores otorgados por los
armadores de la Hidrovia.” cabe sefialar:
1. Participaron  represemtantes de Argentina, Bolivia, Brasil y
Paraguay.
| 2. Se trataron las modificaciones impositivas ocurridas en los paises
de Argentina, Brasil y Paraguay, quedando Bolivia sin cambio en su
! " legislacién. Al respecto Paraguay dictd un decrete limitando los
! incentivos fiscates de las empresas z su primera instalacion y por un
| pericde de cinco afios; Brasil redujo la taza de la Contribucion
Proviseria sobre Movimiento Financiero de un 0,38% a 0,30% hasta
el 16/6/02 y Argemtina volvid a la situaciOn anterior al afio 159
eximienda al transporte por agua del Impuesto sobre los Ingresos
, Brutas Cabe recordar que Bolivia es el anice pais que grava con
: IVA los fletes de transporte internacional.
5 Los cambics sefialados quedaron reflejados en los cuadros adpuntos
al acta del Grupo Tecnico.
© 3. Respecto al tema sobre Convenios para evitar la Doble Imposicicn
i Internacional se sefizla que desde el mes de abril de 2000 se
t?)é/\ encuentra vigente el tratado celebrado entre Paraguay y Argentina.
Por otro lade Paraguay firmé un acuerde con Brasi que se
encuentra sujeto a la ratifizcién del Congreso Nacional.

En conclusion, y desconociendo la situacion actual de Uruguay, se
han comprobado diferencias en los criterios de tributacién de cada
uno de los paises miembros, distintas alicuotas en los impuestos ¥
diferentes regimenes de comtribuciones de la seguridad social, lo

: % que origina una tendencia & que las empresas se constituyan en los
i /;
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paises con una menor carga tributaria y menores exigencias
administrativas.

Sobre € tema “Reglamento de asuntos aduaneros”, se realizb un
exhaustivo anilisis del proyecto de reglamentacion del PASAA. Del
referido texto se acordd la redaccion por unanimidad de los
articulos 1 al 9 inclusive.

El articule 10 fiie redactado en forma divergente con dos
propuestas: una presentada por Argentina y Brasil y la restante por
Paraguay.

Las Delegaciones participantes acordaron la estricta aplicacion del
manifiesto internacional de carga (MIC —DTA fluvial} a mas tardar
el 31 de marzo de 2001, y reconocieron la importancia que reviste
la observancia del Acuerdo Regional sobre Transporte Muiimodal.

Las De]egacioﬁﬁ Argentina y Brasilefia manifestaron  que
someteran la referida resolucion a consideracion de [z superioridad.

La Delegacién Argentina sugirid la realizacion de reunicnes
bilaterales con los Estados Signatarios, antes del 15 de diciembre de
2000, con el objeto de evaluar la aplicacion del articule 10

b) Con relacion al Grupo de Trabajo Nro.2:

Se analizaron los siguientes (emas:

« Adecuacion del MARPOL
« Compatibilizacién de Planes de Contingencia

Adecuacion_del MARPOL: Las delegaciones reiteraron su acuerdo
para contifuar trabajando como grupo de comespondenciz por
medio det correo electronico, y fijaron pautas sobre el particular.

Se analizd el documento presemado por la delegacion Argentina
con el proyesto de Articulado General y los Capitulos 1 ¥ 2 del
Anexo I det MARPOL,, junto con los comentarios presentzdos sobre
el mismo por Brasil y Paraguay. Se acordo un texio final de diche
documento, 2 partir ded cual se seguira avanzando entre sesiones por
medio del sistema de correspondencia convenido.

El grupo reiterd la necesidad de sugerir al CIH, la convemencia de

solicitar a los Paises Signatarios que, de considesarse apropiado, se
establezcan Zonas Especiales en cada jurisdiccion acorde a lo

LY -
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establecido en el Articulo 93 del Protocolo de Navegacién y
Seguridad (Régimen temporaric de descarga).

Compatibilizacion de Planes de Contingencia: La delegacién de
Bolivia, con motiva de haber estado ausente en la (tima rewnidn
dei Grupo de noviembre de 1999, manifestd su conformidad con las
conclusiones alli acordadas, comprometiéndose asimismo a
presentar para la proxima reunidn, la informacion sobre los “Puntos
de contacte para notificar incidentes contaminantes y efectuar
requesimientos de equipos y/o personal”, que ya fuera presentada
por las restantes defegaciones. ' :

El grupo analizb el tema det control de las operaciones en zonas de
jurisdiccién compantidas, que presentaba cierta dificultad de
interpretacion de acuerde a lo establecide en Protocolo de
Navegacidn y Seguridad, llegando a definir las competencias segin
los distintas situaciones que pueden presentarse.

El grupo acordd que cada delegacién presente para la proxima
reunidn, los puntos de los Planes Nacionales de Contingencia sobre
los que se considere necesanio compatibilizar.

¢) Cen relacion al Grupe de Trabajo Nre 3:

“Régimen de Seguros por los gastos que demanden las operaciones
de lucha contra la contaminacién producida por las embarcaciones de
la Hidrovia™. '

Se reunieron los Delegados de Argentina, Bolivia, Brasil y Uruguay a
fin de tratar el tema “Régimen de Reembolso por los gastos que
demanden las operaciones de lucha contra la contaminacion
preducida por las embarcaciones”.

El Delegado de Brasil expreso que, habiéndose realizade las
consultas pertinentes 2 los especialistas sobre seguros en su pais, fue
imformado que no hay fijado un costo mirimo de cobertura para
acaecimientos maritimos, sine que cada situacidn debe ser negociada
entre el interesado (propietario/armader) y el asegurador. Los
representantes de las restantes Delegaciones acordaron efectuar
consuitas en ef mismo sentido en sus respectivos paises.

La Delegacién Argentina manifestd [a intencidn de avanzar en una
instrumentacién sobre la situacion prevista en el articulo 99, tercer
parrafo del Protacole Adicional sobre Navegacitn y Seguridad y se
compremetit 2 presentar en un plazo de 60 dias dicha propuesta.

Las Delegaciones acordaron hacer hincapie en lo previste por
articule 4 del Protocolo Adicional sobre Seguros, referide al
certificado de cobertura que deben poseer las embarcaciones que

o



navegan la Hidrovia y cuya falta puede traer como consecuencia que

se impida su navegacion.

Los representantes del Grupo selicitan at CTH que inste a los paises al

fiel cumplimiento del citado articulo,

Se deja constancia que a la presente reunién no asistieron los
_ especialistas sobre segurcs de ningune de los paises.

X Las Delegaciones de la Reptiblica Argentina, Repibiica de Buima, Repilblica
del Paraguay y Repiblica Oriental del Uruguay, expresaron su agradecimiento
a las autoridades de la Repiblica Federativa del Brasil, por la cilida acogida y
hospitatidad que les dispensaron durante !a realizacién de la presente rELNicN.

X Los Grupos Técnicos concluyeron sus deliberacicnes el dia 25 de octubre de
2000, suscribiendo al pie el presente informe.

/ -_
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Dia Jueves 26
02:00 Hs.
1G:00 Hs.

11:00 Hs.
11:15 Hs.
11:45 Hs
12:30 Hs.
15:00 Hs.

15:30 Hs.

16:30 Hs
1780 Hs
17:153 Hs
17:30 Hs
18:00 Hs

21:00 Hs

PROGRAMA DE LA XVilla

REUNION DEL C.IH.

Acreditacion y Registre de Participantes.

Actn de Apertura.
» Traspaso de la Presidencia a Brasil

= Palabras del nueva Prasidents
» Palabras det Sefor Gobemador del Estade de Mato

Grosso.
= Palabras de invitados especiales

Recaso

Presentacion e Informe del Secretario Ejecutivo.
Presentacion de 12 CPTCP

Receso.

informe de los Representantes del Grupo de Trabajo snb[‘e
propuestas relativas al funcionamiento de la Secretara

Ejecutiva.

Propuesta sobre administracion, ejecucidn y financiamientd
de las obras.

Presentacién de CAF y FONPLATA

Infaorme Grupes Técnicos

Receso

Informe Grupo Asesar Naval

Informe CCT

. Fin de las sesiones

Cena CPFTCP

L P
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' Dia Viemes 27

05:00 Hs. Redaccion de las Actas.

13.00 Hs. Almuerzo en el Hotel Fazenda Mate Grosso -
_ 15:00 Hs. Revision de las Actas

i Firma

Clausura.

e e
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Argentina

Dr.

C.N

Sra.

Pref.M.

C.N.

Pref.P.

C.F

Cr.

' Lic.

O

LISTA DE PARTICIPANTES

Ciudad de Cuiaba — Estado Mato Grosso - Brasi}

23 al 25 de octubre de 2000.

Jose AMILINE
Secretaria de Transporte

Arturo CANCELA
Comandante ded Area Nawval Atlantica

Miguel CLEMENTS
Subsecretario de infereses Maritimos
Armada Nacicnal

Liliana ARIAS
Asesora Subsecretaria de Transporte por Agua y Puertas

Guiiterme C. SARAVI )
Director Nacional de Vias Navegables
Subsecretaria de Transporie por Agua y Puertas

Eduamo Adolfo QOLMEDOD
Prefecto Mayor
Prefectura Navai Argentina

Ricardo POY
Asesar del Servicie de Hidmgrafiz Maval

Josge Francisco IRIARTE
Prefecto Principal
Prefectura Naval Amgentina

Guillermo BARTCOLETTI
Jefe Divisiin Derechos Mantimos
Secretaria General Maval

Asmada Nacional i
Carlos Héctor FIGUEROA ' : U)\
Sub. Prefecto Abogado e
Prefectura Naval Argentina /
Gustave GREEN

Ministerio e Relaciones Exteriores
mercio Imtemacional ¥ Culto.
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ar.

Cra.

Sr.

Br.

Ing.

Brasil
Contra Almirame

Capitdo de Mar e Guera

Capitio de Mar e Guerra

Capitao de Fragata

Capitdo de Fragata

—f

Manued I. NELSOMN
Asesor Secretaria de Transportes
Coomd. Asuntos intenacionales

Juan Jose MORELL!
Jefe Depto. Estidios y Proyectos
Subsecretaria de Transporte por Agua ¥y Puentos

Ana Maria MACHLICA
Asesara Subsecretaria Poditica Tyibutaria

Beatriz C. MELEMNDEZ
Subsecretaria de Transparte por Agua y Puertos

Alberto ELISSECHE

2° Jefe departamento

Téonica de Importagion
Direccitin General de Aduanas

Marcelo ERCOLI
Asesor Subsecretaria de Transpoertes por Agua y Puertos

Inés GOMEZ
Coodinadora ElA
Secretaria de Dasamollo Sustentable y Politica Ambiantal.

Ricarde Delfino SCHENKE
Direcciin Recursos licolas y Acuicolas
Secretaria de Desamolie Sustentable ¥ Politica Ambigntal.

JoZo Afonso Prado MALA DE FARIA
Representante da Marinha do Brasil

Roberto FIGUEIRA DE CARVALHO
Marirtha do Brasil

Dir. Hidrografia & Navegagio
Ary CAVALIERT BRANDAO. Cjé\

Marinha do Brasil
Dir. de Porios ¢ Costas

Delfos POLYCARPO DAMIAO
Mannha do Brasil -
Estado Maior da Amada '

Jorge Luiz Noel KRONEMBERGER
Marinha do Brasil
Capitania Fluvial do Pantanat




Capitdo de Corveta

Eng.

Enmg.

gr.

Adv.

gr.

Sr.

ar. .

Sra.

gr.

Sra.

Sra.

¥,

~—
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César Augusto R. CARVALHO
Marinha do Brasil
DHM — Servigos a Sinalizagao

Faulo Rokerto COELHO DE GODOY
Coordenador Geral de Infraestrurera Hidrovtara
Crepto. Hidiovias Interiores

Ministério dos Transportes

DOS CASTANHO Maria Bebiana FERREIRA DA SILVA CASTANRD
Ministério dos Transportes
Depto. de Hidrovias Interores

Samuel . VAN DER LAAN
Superintendente Substituio
CODESP! AHIPAR / MT

Paulp Gesar C. GOMES S1LVA
Supenntendente
CODESF! AHIPAR / MT

Osmir A. PONTIN
Coord. Hidrovias MT

Ferminiano YARZON
Diretor de Hidrovias e Portos
Governo do Mata Grosso

Edezia RIBEIRC
Govems do Mato Grosso

Altredo Motta MENEZES
Giovemno de Mato 5ross0

Luiz Miguel DE MIRANDA
Universidade Federal de Mata Grosso

Semgio TOLIPAN
Ministéric do Meio Ambiente

Mamarida AZEVEDO
Minmstério do Meio Ambente

Marcio QLIVEIRA DORMNELLES
Assist. do Chefe da Delegagdo do Brasil

Helder NAVES TORRES
MMA/Ses Qualidade AMVSGA Gerente de Projeto rd

Lucia Regina M. OLIVEIRA
Instituto Brasileiro do Médio Ambiente —|BAMA,

Mcema ROCHA DE SA
ftute Brasileiro dq MéEdio Ambiente <BAMA Sade Brasilia
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Sra.

Baolivia

Lic.

Lic.

Ing.

C.N DAEN

Sr.

Ing.

Lic.

.

—
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Alexandre TRIMNAS DE FREITAS
Engenheiro MNaval
Diretoria de Podos e Costas

Ivan De Lamanica FREIRE
Dhireteda de Recursas Hidricos

Alberto PEREIRA GOES
Asseszogia Internacional de Min.Meio Ambiente

Ana Maria SOLARES.

Vicerministro de Relaciones Econdmicas Internacionales e Integracion

Minigterio de Relaciones Exterores y Culto

Guillermo LORIA
Director General de Integracidn
Ministerio de Relaciones Exteriores y Culto

Arturo ZURITA
Director General de Transportes
Viceministro de Transporte, Comunicacion y Aerondutica Civil

Gustavo ZALLES MEDRANC.
Director General de Intereses Mazitimos Fluviales y Lacustre
Ministério de Defensa Regresentante al Grupo Asesar Naval

Angel Einar RASMUSSEN
Director General de Politica Arancelaria
Ministeric de Hacienda

Leonidas FERRUFING CARRASCO
Asesor General de Politica Arancelaria

Representante al Grupo Planes de Contingencia - Compatiblizacidn

Ministero de Defensa Nacional

Mirian ORELLANA GUTIERREZ

Directora del Tratado Cooperacién Amazénica y Cuenca del Plata

Ministeric de Relaciones Exteriores y Culto

Eduardo GOBILLARD

Cansulter de la Direccidn General de Transporte
Represertante al Comité de Coordinacion Técnica
Viceministro de Transporie, Comunicacion y Asrondutica Civil
Ministerio de Desarroiio Econdmico '
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TH.CEON : Marcos ARISPE JARJURIL.
Inspecior de Buques
Represantante al Régimen de Reembolso par los Gastos que Demanden
las Operacicnes de Lucha Contra la Contaminacién
Ministetio de Defensa Nacional

T M CGEN Alex SEGOVIA FERNANDEZ
Jefe Departamente Técnico RIBE
Representante al Grupa MARPOL
Ministerio de Defensa Nacional

Lic. Heriberta Erk ARINEZ BAZZAN
Direccitn General de Politica Tributaria
Ministesio de Hacienda.

Lirugua
Dra. Adela Marina LEGAZCUE
Directora Gezl. de Transparte Fluvial y Maritimo — MTOP.
Capitan - Carlos F. ORMAECHEA
Depto. de Legislacion y Acuerdos inlemacionales
Capitan Juan P. AMBROSIO
Prefecto del Puerto de Colonia
Paracgjua
Ministro Nimia OVIEDO DE TORALES v
Directora General de MNegoc. Econdmica
Consejera Gratiela CABALLERC
Directora Cuenca Del Plala y Nav. Fluvial
Consajerc. Ramdn CABRERA

Consejere Embajada del Paraguay

Dr. ; Gregorio LEZCANO PAEZ
Relaciones Imemacipnales A N.N.P.
Ing. Hugo A. CARDOZO DIGALO #

Gerente de Navegacion e Hidrografia - AANNF

Ing. Ricardo GIMENEZ TARRES
idad de Hidrovia - AN.N.P.
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© Capitan Adan VILLALBA

Jefe Depto. Técnico — Prefecturas
Armmada Paraguaya

Lic. Celzo AYALA MARTINEZ

Jefe Sector Transportes — STF
Cap. Mavio DEM. Lucas Eladio GONZALEZ

Jefe de Hidrografia

Amnada Faraguaya

Observadores
Sra. Moema ROCHA DE SA

Ibama — Derel

* Brasilia

Sra. Luciz Regina M. QLIVEIRA

loama — Derel

Erasilia
Sr. Alberta PEREIRA GOES

Ass, ferm.

Min. Meio Ambente
&r. Paule César SOMES SILVA

CODESF f MT f AHIPAR
S E!der DE LUCENA MADRUGA

IPEM — Instituto de Pesquisa Mato-grassense / UFMT
Secretaria Ejecutiva
Lic Daniel Edgardo LEVY /4\
Sra. Ciaudia Beatriz CORDOBA
Sra. Mirta Lida DONADIO
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A)

ACTA DEL GRUPO TECNICO No.1

&) INCENTIVOS FISCALES, SUBSIDIOS ¥ OTROS, OTORGADOS A

LOS ARMADORES DE LA HIDROVIA

E) ASUNTOS ADUANEROS

CPMF v su alicuota, ﬁmjgﬁuse una reduccion del 0,38% alfﬂ,Eﬂ%_. en
. VS

En la Ciudad de Cuiabi, Republica Federativa del Brasil, los dias 23, 24 v 25
de octubre de 2000, se reunid el Grupo Técnico No. 1, para tratar el terna
“Incentivos Fiscales, Subsidios ¥ Otros, otorgados 2 los Armadores de [a
Hidrovia™ y “Asuntos Aduaneros™

El Grupo cuya conformacion figura en el Agregado I, desarrcllé sus tareas
bajo I Presidencia del Dr. Evandro Pedro PINTO, dela Delagacion de Brasil,
actuando como. relatora la Comtadorz Ana Maria MACHUCA, de la
Delegacidn de Arpentima

Iniciaimente se proceditc a la presemtacidn personal de cada une de los
representantes de los Paises Miembros, habiendo dado &l representante del
Brasii la bienvenida a los integrantes def Grupo Técnice N° 1.

Se dejé constmeia que el Grupo no conté con la presencia de representantes
de Uruguay para tratar los temas A) y B).

INCENTIVOS FISCALES, SUBSIDIOS Y OTROS, OTORGADOS A
LOS ARMADORES DE LA HIDROVIA

A continuacidén, el Grupo Técmico N° 1, abocado al tema de “Incentivos
Fiscales, Subsidios y Otros, otorgados 2 1os Armadores” dié lectura al acta de
la reunién anterior realizada en la ciudad de Buenos Aires - Repiblica
Argentina en el mes de noviembre de 1999y comenzo a desarroliar el temario

alli propuesta.

La delepacion Argentina aportd un resumen de su situacion impositva
actualizado 3l 24/10/00 el cual figura como Agregado II. Destacando ques

a) FEl transporte por agua se encuentra exento del [mpuesto sobre los

Ingresos Brutos. .
by Hubo cambios en la tasa smual que pagan las somiedades por accones
estableciéndose una escala de acuerde al capital de las empresas.

Asimismo, respecto al convenio pare evitar l2 doble imposicion tributana
itenacional celebrado entre Paraguay y Argentina, éste se encuentra vigente
desde el mes de abrl de 2000. El acuerdo se adjunta en el Agregado 1.

e de la Delegacion det Brasil manifesto que se ha producida

El reprasentant ha _
ralacionada al periodo de incidencia del

una modificacion en la legislacion
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ﬁ‘l?;gn a los hechos peneradores ocurtidos en el periodo del 17/6/00 al
2. ' :

En = caso de Bolivia no se dieron cambios en la legislacion tributaria de este
pais en relacion 2 [2 reunién celebrada en el mes de abril de 1999 en Santa
-f_::m_z_-::la la Sierra, Bolivia Al respecto el representante de la defepacion -
boliviana indica que en 5w pais se mnalizark [a posibilidad de dar un
tratamiento preferencisl para neutralizar € efecto del Impussto al Valor
Agregado en los servicos de transporte internacional realizados por la
Hidroviz, para evitar desventajas comparativas frente a los oiros paises
miiembros.

La delegacion de Paraguay presemta un resuinen del sisterna impositive
vigente v agrega que se ha dictadao &l Decreto N° 7692 de fecha 23 de [ebraro
de 2000 (se adjunta comoc Agregado ID, por el cual se reglamentd las
prestaciones de servicios que tendrim derecho a los incentivos fiscales de la
Ley N° 60/90. El articulo 2° del citade decreto limitd et beneficio para las
actividades de transporte fluvial a la primera instalacion de la empresa por Un
pericdo de 5 afics.

Respecto al tema sobre comvenios para evitar la doble imposicion
mternacional la Delegacién de Paraguay mencionz que se ha firmado un
acuerdo con 1z Repiblica Federativa del Brasi, el cual s encuentra sujeto 2
la ratificacion del Congreso Nacional.

§e actualizo el cuadro cuantitativo con la Incidencia Tributaria sobre la
“Empresz Armadorz Tipo” con la informacion sobre los cambios ocurtidos en
la legislacion de los paises de Argentina, Bolivia, Brasil v Paraguay, los
citados cuadros se anexan en el Agregado TIL

Las delsgaciones de los Paises Miembros establecen como plan de mabajo
tentativo para [a préxima reumidn, los siguientes temnas:
- Seguro para la embarcacion
- Relevos de tripulacién.
. Incidencia de |a contratacién de pracces, como ur servicio fuera
de 1a relacion de dependendia
. Afos de vida il para {a depreciacidn de las embarcaciones.

Estos aspectos requieren de un mayor analisis, en consecuencia, los
miembros participantss se comprometen a cealizar las consultas necesarias
con los especialistas de su pais para aportar esta informacion en la proxima
reunién.

E! Grupo Técnico trabajé sobre un modela tedrico homogéneo para todos los
paises <que integran la Hidroviz a los efectos de realizar un estudio
comparativo en terminos porcentuales de la incidencia tributariz en cada pais.
se analizé e cuadro tipo general conciuvéndose que los dalos respecio 2 la
constitucion del armador se rn71tienen inalterados.
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Eluabajusermlimﬁmlafu:masuﬁahdammaquedebidoah
confidencialidad de mformacién que manejan los paises miembros no se
pudohaoamm&ﬁsissnbmhmﬂmdemnseingrﬁmmlesdelas
empresas de los respectivos paises.

' En conclusion, y desconociendo la situacién de Urnguay, se han comprobado

diferencias de criterios de mibutacién aplicados en cada une de los paises
miembros, distintas alicuotas en los impuestos vigentes como ast también
aplicacion de diferentes regimenes de contribuciones de la seguridad social.
Cabe sefizlar que Bolivia es e tmico pais miembro que grava con IVA alos
fletes de transporte intermnacional.

El Grupo advierte una tendencia de fos annadores que prestant sus Servicios
en la Hidrovia, de constituir sus empresas en los paises que imponen iuna
menor carga tributaria y menores exigencias administrativas, lo cual genera
competencia entre los paises miembros. :
Eleporehmlanenﬁidaddequedmimmiutegmmlnsmﬂiw con
los mismos funcionarios técnicos intervinientes en esta reunion, a los efectos
de mantener agilidad, uniformidad y cobershecia en la elaboracidn dad trabajo.
Las delegaciones de Ia Repiiblica Argentina, Bolivia y Paraguay agradecen a
la delegacién de la Replblica Federativa del Brasil, por su hospitalidad y
cilidz acogida dispensada durante el desarrotlo de la presente reunion.

El Grupo Témico No. 1 clansurd sus detiberaciones e dia 25 de octubre del
cte. aiio con la aprobacion del presente Acta

Rﬁﬁﬁymcﬁma AEPUDLICA DEBOLIVIA

REPUBLICA

e
EL PARAGUAY REPUBLICA ORIENTAL DEL URUGUAY
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B.- ASUNTOS ADUANEROS

1-REGLAMENTO DEL PASAA:

Las 'delegaciones participantes reslizaron un exhanstivo milisis del provecio de
reglamentacién del Protocolo Adicional sobre Asuntos Aduaneros; concluyéndose en wna
redaccién que consta come Agregado [V de 1a presente Acta.

Del referido texto, se han zcordado la redaccion en los articulos 17 af 9°, quedando pendiente, el
articuls 10° , redactado en forma divergente, con dos propuestas de redaccidn que 2 la letra

expresa:
PROPUESTA

Articulo 10

Arpenting — Brasil

Los paises signatarios del Acuerdo adoptaran su legisiacion interna en Io que se refiere a los
niveles de falantes o sohrantes admitidos en.la descarga de mercaderias a granel, sean solidas,
liguidas o gaseasas, que por condicioncs intrinsecas o EXITinSecds, fiieren susceptibles de
disminuir 0 qumentar su cantidad, considerdndose justificadas las diferencias gue no xcedan
los percentuales admitidos por las respectivas legislaciones, siempre que 5e cumplan todos los
requisitos que impone el mencionade Protacolo a estas operaciones, en especial los estabiccidos
en su Capintlo VI, Seccidn 3.

Propuesta Paragrayd.

En lo gque se refiere a los niveles de Jafantes o sobrantes admitidos en la descarga de
mercaderia a granel, sean solidas, lHguidas o gaseosas que por su naturaleza y condiciones
imrinsecas o extrinsecas, fueren susceptibles de dismimur @ aumentar su cantidad o volumen,
se admitira a los efectos infraccionales o fributarios, una diferencia en mas y en menos de hasta
(494} cuatro por ciento, respecto a Iz medida declarada en el MIGDTA, siempre que &
cumplan todos o5 requisitos que impone el mencionado Protocole g & !
especial a lo establecido en su Capleuio VI, Seccion 3.

2 - MANIFIESTOQ INTERNACIONAL DE CARGA, BECLARAL]
ADUANERO FLUVIAL:

Las Delegaciones participantes acordaron su estrictz aplicacién,
marzo del 2001, del Manifiesto Intemacional de Carga, Declaracibn dg
Fluvial, aprobado por ¢ Acuerdo de “Santa Cruz de la SierTz, sobre Trangpo
Hidrovia Paraguay - Parmd™ Protocolo Adicional al Acuerde sobre P

(ALADIFAAP/ATATM/S. 1) y tres Apéndices.

NI ;.
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3 - TRANSPORTE MULTIMODAL:

Las Delegaciones participantes reconocieron la impontancia que reviste la observancia en
su aplicacion del Acuerdo Regioral sobre Transporte Multimodal, aprobado por Resolucidn 23,
de la Conferencia de Ministros de Transportes, Comunicacién v Obras Pablicss de Ameénca def
Sur, de fecha 8 de noviembre de 1996, _

La Delegacion Brasilefia, manifestd que someteri la referida Resolucion a la apreciacidn
de |2 superior administracion de la Receita Federal y que se pronunciari sebre eila, en ocasion de
la proxima reunion .

La Delepacion Argentina, expreso que la citada Resolucién serd sometida a ia apreciacion
de la Direccién General de Aduanas, ' '

La Defegacién Paraguaya, solicita a las demas delegaciones que. en ocasion de la
proxima reunion, presenten las disposiciones legales respectivas qua internalizm en sus paises [z
citada Resoluecon de Ministros.

4— REUNIONES BILATERALES:

La Delegacién Arpentina supinid, la realizaciéon de Reuniones Bilaterales con los Estados
Signatarios del Acuerdo antes def 15 de diciembre del aito en curso, con el objeto de evaluar 1a
aplicacton de las medidas trbutarias e infraccionales, que no fue acordade en ocasién de la
presente reumién, relativos al andligis del Reglamento al Protocolo (Articulo 18).

La Delegacién de Bolivia, acogio con benepiicito lz propuesia de la Delegacion
Argentina sugiriendo que se incluyz como tema 2 ser tratado en las referidas reuniones
bilaterales, el relativo al margen de telerancia, faltantes, sobrantes ¥y mermas.

Las delegaciones de la Republica Argentina. Bolivia y Paraguay agrade_oen ala
defegacion de la Republica Federativa del Brzsil, por su hospitalidad v calida acogida dispensada
durante el desarrolle de la presente reunion.

El Grupo Témico Ne. | clausurs sus deliberaciones gl dia 25 de octubre del cte. affie con
la aprobacidn del presente Acta

Y @
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AGREGADO I

LISTA DE PARTICIPANTES
GRUPD TECNICO N° 1

A) INCENTIVOS FISCALES,SUBSIDIOS Y OTROS, OTORGADOS A LOS
ARMADORES DE LA HIDROVIA

ARGENTINA
Cdra Ana Marta MACHUCA . -
Asesara - Direccion Nacional de Impoestos
Subsecretaria de Politica Tributaria
BOLIVIA

Lic.Eco. Heriberto Erfk ARINEZ BAZAN
Profisional de la Direccién de Politica Tributaria Intema
Vicemninisterio de Politica Tributaria - Ministeric de Hacienda

BRASIL.
Dr. Evandro. Padro PINTO
Asesor Especial
Secretaria de Recefta Federal - Mmistério da Fazenda
FARAGUAY
Abog Maria Eldelira GALVAN DEL PUERTO
Téenico de (3 Subsecremriz de Estado de Tributasidn
Mimisterio de Hacienda

B) ASUNTOS ADUANEROS

ARGENTINA

Lic. Alberto ELISSECHE
2do. Jefe de Departamento Técnica de Empe n
Direccidn General de Aduanas

BOEIVIA

Sr. Angel Einar RASMUSSEN
Director Generai de Politica Arancelaria

Vicamitisterio de Politica Tributaria - Ministépg de Hacienda



Lic. Miriam ORELLANA
Directora del Tratade de Cooperacidn Amaronicz v Cuenca del Plata
Ministerio de Relaciones Exteriores y Culto

BRASIL
Dr. Evandro Pedra PINTO
Asesor Especial
Secretaria de Receita Federal — Minisidrio g
PARAGUAY
Lic. Pablo CUEVAS

Asesor de Relaciones Internacionales
Direcciém General de Aduanas - Ministeri
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REPUBLICA ARGENTINA

ARMADQRES
SI7 SITUACION IMPOSITIVA, ADUANERA ¥ OTROS (actualizads al 31/10/00)
1) IMPQSITIVA: ’

Impuesto a las Ganancias:

Con la modificacidn del aiio 1993 se incorporé el criterio de renta mundial para la
liguidacién del gravamen y con la Ley N° 25063 se introducen las definiciones
necesarigs para su implememacion, Er consecuencia se impone respecio de los
residentes en el pais la obligacidn de tributar sobre sus ganancias obtenidas en &l pais
como sebre aguellas que se hubieran generado fuera de &1, dando lugar al computo del
pago a cuenta de gravimenes andlogos pagados en el exterior sobre los rentas de ese
mismo origen. La alicuota del impuesto es del 35%.

Asimismo solo estardn alcanzadas por el citado impuesto, en el caso de sujeros
residentes en el exterior, las ganancias de fiuente argentina, es decir las provenienies de
bienes situados, colocados o wtilizados en el pais y las rentas provenientes del
desarrollo de actividades o hechos en el pafs.

Los quebramios provenientes de operaciones de fuente Mjm sélo serin
compensables con ganancias del mismo origen.

Los dividendos distribuidos por sociedades por acciones constituidas en el exterior, en
efectivo o en especie, resulian comprendidos en el dmbite de imposicion del gravamen,
guedando ia no computabilidad circunscripta a los dividendos percibidos de sociedades
constituidas en el pafs, a efectos de evitar la doble imposicidn mnterna.

La ley regula los precios de transferencia de las operaciones celebradas enire empresas
Iocales de capital extranjero y las del exterior que, directa o indirectamente, las
controlan. La legisiacion incluye los métodos basicos y no bdsicos adoptados por la
Organizacién de Cooperacién y Desarrolio Econdmico para constatar si el precio de
transferencia responde ¢ no a las prdcticas normales de mercado entre paries
independientes. : '

Respecte a la deduccién de los intereses en la determinacicon del impuesio, 5¢
establecen limitaciones a su deducibilidad para aguellos sujetos que son sociedades.

Se establecen dos condiciones que deben cumplirse en forma conjunia para gue Sed de
aplicacion la limitacion del cmputo: 1} Que el monto del pasivo que genera los
intereses, cuya deduccion se encuentra limitada, seo superior a 2,5 veces el patrimonic
neto, ambos a la fecha de cierre. 2} Oue el monto total de los intereses sujeios 2 la

limitacion sea superior al 50% de la ganancia neta sujela @ inpuesio del pericdo,
determinadd'con anierioridad a la deduccion de los mismos. Emﬂ -

hidrov33
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Luego de considerar las dos condiciones en forma conjunia, se deberd establecer cual
dghsdofmmedemmmmedﬂaym}mfarhpmwwﬁﬂde:ﬁchammmd
fin de aplicar dicha proporcién sobre los intereses abonades.

Respecto de las empresas constituias o radicadas en el exterior que realicen transpories
mhﬂepﬁbﬁmypa&esmjmmk:emprﬂmciﬁn(m?dehky],me!
sentido que el 10% del importe bruto de los fletes por carga transportada (“sumas
pagadas”} es ganancia neta de fuente argenting.

Similar presuncidn (10% sumas pugadas) se aplica ent los casos de fletamentos a tiempo
o por vigje que abomen empresas. radicadas o constitidas en el pals a annadores
exiranjeros. .

Las presunciones mencionadas no se aplicardn cuando se rate de empresas constituias
en o5 con los cuales, en virtud de convenios o tratados internaciongles, se ubiese
establecido o se establezea la exencidn impositiva.

E! reglamento define estos fletamentos {art.14) estableciendo que se cornfiguran en
aguellos casos en que la empresa dél exerior, conservando la teniencia del bien objeto
del contrato, se compromete @ ponerlo a disposicin de la otra parte, en ias condiciones
y términos estipulados ¢, en su caso, segin lo que al respecto indiguen los usos ¥
costumbres.

Conforme af reglamento (are. 12} se admite como dnica deduccion el importe bruto de
flete sobre fos cuales se aplica el parcentaje, los recargos o congribuciones que deban
ingresar a instituciones oficiales del pals para fondos de jubilaciones. Establece esz
mismo articule que cuando se comaten fletes para cergas destinadas a puertos
extranjeros gue no tengan linea directa con ruesro pais por cuya razén Lz carga deba
ser transbordada en owros puertos de uliramar para ser Hevada al puerte de desting
por otros armadores serd considerado como puerto de desting el de transbordo, con ef
consiguiente computo del flete hasta ese lugar coma de fuente argenting.

Impuesto sobre la Ganancia Minima Presunta:

E! citado impuesto se determinard sobre la base de los activos resultantes al cierre de
los ejercicios econémicos anuales que finalicen entre el 31/12/98 y el 30/12/2008,
ambuas fechas inclusive. Dickos activos serdn valuados de acuerdo con las disposiciones
?ﬂﬂﬂﬂﬂbfﬂ'ﬂﬁfﬂfefpyﬂsmmfmmiﬁnmsemcmmenefpafsudaﬁm
considerarse como simados com cardcter permanente en el exterior. La alfcuota

correspondiente serd del I .

Entre los bienes situados con cardcter permanscrie €n el exterior se encueniran las
naves y aeronaves de matricila extranjera.

Sor sujetos pasivos del 1ributo, entre orros, las sociedades domiciliadas en el pais y 105
establecimientos estables domiciliados o, en su A5, ubicados en el pals, que
desarrollen por ejemplo actividades comerciales, industriales o de prestacin de

I|. L,
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Servicios, gue pertenezcan @ personas de existencia visible o ideal domiciliadas en el
ederior. :

La ley define a los establecimientos estables como los lugares fijos de negocios en los
cuales,entrcaﬂw,mmpermmdeg:ismiauisﬁb!eqidmfdmnaﬂe, total o
parcialmente, su acividad, quedando incluidos: una sucursal, una apencia o una
representacion permanente, una Sede de direccidn o de administracion.

Estardn exentos del impusste los bienes del active gravado en el pais cuyo valor en
conjurnto, sea igual o inferior a § 200.000. Cuando existan activos gravados en el
exerior dicha suma se incrementard en ¢l importe que resulte de aplicarle a la misma
el pirc:enraje gue represenie el activo gravado del exterior, respecto del activo gravado
tota : :

A los efectos de la liquidacion del gravamen no serdn computables el valor de los
bienes muebles amortizables, de primer uso, excepto Quiomolores, en el ejercicio de
adquisicién o de inversidn y en el siguiente, comeo asi 'ampoce el valor de las
inversiones en la construccion de nuevos edificios o mejoras, que no sean bienes de
cambio, én el ejercicio en que se efectiien las inversiones totales o parciales y en el
Siguiente.

El Impuesto a lzs Ganancigs determinado para el mismo periodo fiscal podrd
computarse como pego @ cuenla de este gravamen. Si del cimputo surgiera un
excedente no absorbido, el mismo ne generard saldo a favor del comribuyerte en esic

impuesto, ni serd susceptible de devolucidn o compensacion alguna. :

En el caso gue el Impuesto a la Ganancia Minima FPresunia fuera superior al Impuesto
g las Ganancias, tal exceso podrd esperar su imputacion por el transcurso de cuatro
egjercicios inmediatos siguientes, permitiendo durante estos periodos computar un page
a cuenta diferible en el Hempo.

Pasado el periodo cuatrianual, sin que los excesos puedan ser utilizados, quedard un

saldo no imputable.

Impuesto sobre los intgreses ados v costos ncieros:

Este pravamen se aplicard sobre los intereses de deudas y el costo financiers de 1as
empresas, que resulte deducible en el impuesto a las ganancias. En efecto, el impuesto
recaerd sobre los intereses origt ens :

- Qperaciones de crédito, cualguicra sea su instrumentacion, obtenidas en las entidades
regidas por Ia ley de entidades financieras. En este caso la alicuota serd del 15%.

. Obligaciones negociables, cuyos tenedores sean personas fisicas o bengficigrios del
exterior, con una alicuota del 15%.

- Préstamos otorgados por personas fisicas o sucesiones indivisas,
radicadas en el pais, en tal case la alicuota serd del 35%.

domiciliadas o

Cuando se trate de los hechos imponibles en los gue se aplique la tasa del 15%, el
licado sobre ef monto de la deuda

impuesto resultante no podrd exceder al 2,25% ap

que generd Iog inlereses. ;} : ) Z{
.y p
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El nacimiento del hecho imponible se perfeccionard en el momento del pago de los
intereses. La base imponible estard dada por el monto de los intereses pagados y los
sujetos del impuesto serdn las empresas tomadoras de los préstamos yio emisores de
obligaciones negocinbles,

El presente impuesto serd deducible en el balance impositive a los efectos de la
determinacitn del resultado en el impuesto a las ganancias por reunir los requisitos
recesarios para considerarlo un gasto.

Impuesto al Valor Agregado:

» Gravado- con la alicuota dei-21% el servicio de transporte de carga realizado emel -
pais.

* Exento: - Transporte de pasajeros en el pais (con un lmite de 100 fan.)

- Transporte de carga y pasajeros internacional. Se le da tratamiento de
exportacion, por lo tanto recupera el Impuesto el Valor Agregado de
etapas anieriores.

- Importaciones definitivas y ventas de embarcaciones y artefacios navales

incluidas sus partes y componentes, cugndo el adquirente sea el Estado
Nacional i Organismos Centralizados o Descentralizados de su
dependencia. :

- Reparacidn, iransformacion, modificacidn, mantenimisnto y conservacion

de embarcaciones destinadas al uso exclusive de actividades
comerciales, o de defensa y seguridad.

Dichos trabajos gozan del recupero del Impuesto el Valor Agregado

ingresado en erapas anteriores.

[mpuestos Internos:

Los productos de origen nacional gravades por la ley estdn exemtos cuande se¢
incorporen & la lista de “rancho” de buques afectados al tréfico internacional &
condicion que el aprovisionamiento se gfectie en la pitima escala realizada en
jurisdiccidn nacional o, en case contrario, viajen hasta dicho punio en calided de
“Intervenidos”.

Combustibles:

Gas Oil  Lubricante HDX 4 Diesel Oil  Fuel Git

Impuesto a los comb.  30.12/titro C e $0.12¢0ro -
LVA. 21% 21% 21% 21%

h/&
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a) Se adjunta como APENDICE I (2 hojas) fotocopia del CAPITULO 89 de la
NOMENCLATURA COMUN MERCOSUR de aplicacién pera la importacidn de
embarcaciones nuevas.

Los barcos y demds artgfactos flotantes (Partidas 89.01 y 89.04) tributan en la
actualidad in Derecho de Importacidn Extrazona del 14%. Estas mercaderias cuentan
con una convergencia al AEC el que resulta ser del 17% y no pagan tasa de estadistica.

Las niveles del Arancel Externo Comuin a lo que se ha hecho referencia incluyen el |
incrememio de los 3 puntos porcemiuales dispuestos por la Decision del Consejo
Mercado Conin N° 15 del 15/12{97.

Asimismo, los niveles del tributo seialado corresponden a bienes nueves. Tratdndose
de bienes usados tributan el 25% mds los 3 punmtos porcentuales sefialados

precedentemernic

. 3} OTROS:

a) El Decreto N° 1.772/91 establecid un régimen de exencicn al que pueden acogerse
todos los bugques o artefactos navales inscriptos o que se inscriben en ia Marricula
Nacional, destinados a la navegacion comercigl, excluidos los afectados a la pesca.
Mediante o mismo se podrd otorgar el “cese de bandera provisorio” de agquellos
bugues o artefactos navales cuyos propietarios ast lo soliciten, operands como una
suspension transitoria del buque o artefacto naval en la Matricula Nacional,

El citado Decreto fue sancionado con anterioridad a Ila firma del Acuerds de
Transporte Fluvial por la Hidrovia Paraguay-Parand, y prorrogade por sucesivas
normas manteniéndose vigente hasta la fecha,

Los armadores que elijan ingresar en el régimen del presente decreto deberdn aswmir ef
pago de las contribuciones a las obras sociales, previsionales y asociaciones gremiales,
por el personal aftliado que prosiga embarcado bajo ef nuevo régimen.

b) Mediante el Decreto N°817/92 se desregulé la actividad de transporte por agud ¥ los

servicios portuarios que importd la supresion de excesivos requistos, homologactones,
iones de diversa indole.

intervenciones , inscripciones, privilegios, monopolios y protecc.

De acuerdo a ello los linicos requisitos exigibles para autorizar la navegacion de
bugues y artefactos navales de cabotzje fluvial, maritimo y lacustre de bandera
nacional, inclusive los bugues pesqueros u otros artefactos navales destinados 2

actividades extractivas gue se realicen en el dmbito fluvial o maritimo o los que se

hayan acogido al régimen instituido por el Decreto N 1.772/91, sin perjuicio de las
normas aduaneras y fiscales vigentes, serdn: '

* . Estar inscripio en el registro respectivo de bugues;

}

hidrov33



o -t ol e el

;
[

* _ Ser comandado por un capitdn habilitado
'-Paseerceﬂiﬁmdademgabiﬁdad,deradia,demsqm}m,dgarmammmy
sanitario, extendidos a opcion del armador, por la autoridad argentina competente o
por orgarismos de clasificacién internacional reconocidos por las autoridades
argentings;

. -Paseerceﬁiﬁcada de franco bordo;

* _ En casos de bugues de rransporte de pasajercs, disponer del listado de los mismos;

* . Disponer de los seguros gue establezca la reglamentacion.

Se dejan sin efecto todas las normas que limiten la libertad de Ios armadores para
determinar las dotaciones de explotacidn de sus bugues y artefactos navales.

Asimismo se dejan sin efecto las restricciones relativas a la contratacion de personal

'pmmcmaﬁdadamdandomhmvegadéndembomjemﬁdndam

tripulantes de nacionalidad argentina a igualdad de idoneidad

. Se derogan todas las disposiciones administrativas relativas a la homologacidn de

tarifas u otras retribuciones de ranspories de cabotaje de cargas o pasajeros,
regionales o internacionales, fluviales o maritimos, con excepeion de las relativas &
fletes conferenciados.

Los armadores marisimos y fluviales de bandera nacional o extranjera, ylo los agemtes
maritimos estardn obligados a comunicar Sus tarifas, rutas, frecuencias y calidad del
servicio a la autoridad competernte, ¥ d hacerlas piblicas para asegurar o

transparencia de los mercades.

¢) Medianse ¢l Decreto N° 1255/98 se establecid que, los bugues y artefacios navales de
handera extranjera que se encueniren bajo el régimen del Decreto N° I772/91 y sus
modificatorics, cuando el confralo sea celebrado por un empresario, armador u
operador legal nacional o extranjero, este deberd efectuar durante la vigencia del
contrate, respecto de los triputantes argentinos, las contribuciones patronales y aportes
previsionales que correspordan de acuerdo a la Ley N© 24241, independientemente del
lugar de celebracion del contrato 0 de lo que disponga la ley del pabetlon del bugue.

El fin del citado decreto ha sido establecer un sistema medignte el cual los empresarios
armadores nacionales yfo extranjeros, que contraien rri_puiacién.argemfm para

bugues amparados en regimenes de excepcidn, deban efectuar, respecto de éstos ios
aportes y comtribuciones previsionales que correspondan a los gfectas de poder

computarios para acceder al beneficio jubilatorio.

En caso de incumplimiento de lo dispuesto 5¢ producird la pérdida
obtenidos por el régimen del Decreto N° 1772191

i

de los beneficios

hidrov33
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M) Impuesto al Consumo — Impnesto 2l Valor Agregado [VA

El IVA grava con la alicuota del 10% lz prestacion de servicios realizados ea €l temitorio
nacional, entre los queseincluyedu-anspnncdebienﬁypcrsonas,mnindemdmciadel
lugar en donde se haya celebrado el contrato, del domicilio, residencia o nacionalidad de
quienes intervengan en [as operaciones, asi como de quien los reciba y del lugar de donde
provenga el pago.

Se considera servicio de transporte internacional correspondients 2 la jurisdiccién paraguaya
el prestado desde Ia aduana por {a cual ingresa et bien al pais hasta el destino finzl del mismo
en el territorio nacional. El flete de cabotaje esta gravado porel VA,

Esta exento del TVA:

o el flete exportacion de bienes. Se le da tratamiento de ea.:purtacidn, por lo tanto
recuperz ¢l [VA de etapas anteriores.
o el flete fluvial internacional.

) Lmpuesto a los Actos y Decumentos

a) préstamos otorgados por entidades bancarias y financieras reguladas per la Ley
861/96: alicuota de 1,74%.

Iv) Tributos sobre activos:

No tiene.
V)  Otros

Por Ley N° 60/90, s¢ establecié un régimen de incentivos fiscales para la inversién de capital
nacional y extranjero. : :

Respecto a las inversiones en actividades de prestacién de servicios que tendran derecho a los
incentivos, se establecio en el Decreto N° 7692 de fecha 23 de febrero de 2000, articulo 2° a

las actividades de transporte fluvial, cuando se trate de primera instlacion.

BENEFICIOS:

v Exoneracién total de los tributos fiscales v municipales incidentes sobre la
constitucion e inscripeidn en las registros de sociedades comerciales.

3 Exoneracion de impuestos de cualquier naturaleza sobre la emision suscripeion ¥
transferencia de acciones @ Cuotas sociales, aumento de capital de sociedades ©
empresas y transferencia de cualquier bien o derecho susceptible de valoracion

pecuniaria, que los socios jonistas aporten a la sociedad como integracion de
~ M
- &(
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Tributos que sraver ia constitucion de_empresas ¥ transferencia de

acciones:
Al iniciar el trdmite de sobicitud de inscripcidn las sociedades comerciales abonan und
tasa del 1% del mostp de sg capital social inicial suscripto.

Las sociedades par acciones ya inscriptas pagan una tasa anual de acuerdo a la
siguiente escala:

cuenta capital y omste hasta tasz antial
de § i 5.000 100
de $ . 5.00001 : 10.000 200
de 3 10.000,01 20.000 400
de § 20.000.01 46,000 60
de § £0.000.01 80.000 800
de % S0.000.01 120,000 1000
de d 120.000.01 150.000 1.200
de § 15000001 200.000 1.500
de § 200.000:01 1.000.600 2.000
de 1.600.000.01 en adelante 2.500

La transferencia dzacciones no estd sujeta a gravdmaenes

Imposiciones sobre los salarios:

Contrib. Patronal

Sistema Previsional 16,0%

Rég. Asign. Familigres 7.5%

Fondo Nac. Emplen 1,5%

INSSTF 2.0%

ANSSAL 0,6% . )
G.5.Conduct Navales 5,4%

Por el Decreto N* 2609/93 se habian establecido porcentajes de descuento de los
aportes paironales que ascilaban entre el 10% y el 75% de acuerdo a la Jurisdiccion en
ia cual se desarrollaba [n actividad.

Posteriormente mediante ef Decrews N° 1520198 se dispuso una nugvae disminucion de
Ias contribuciones a carge de los empleadores, que en la primera etapa oscilard entre
el 38% y 82%. Las mevas alicuotas serdn de aplicacion para las remuneraciones gee

se devenguer a partir del I” de abril, 1° de agosto y I° de diciembre de 1999.

eguros obligatorios: - Sobre cascoy mdguinas I

_ - Proteccion e indemnidad
- Sobre riesgos del trabajo

~

4
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CONVYENIOS

Ley 25.184

Apruébase el Convenio suscripto con el Gobierno de la Repiblica del Paraguay para evitar la
doble imposicion en relaciénm con el transporte internacional aéreo, fluvial y terrestre,

Sancionada: Septiembre 29 de 1999 :
Promulgada de Hecho: Octubre 27 de 1999

Ei Senado y Camara de Diputades de la Nacién Argentina reunidos en Congreso, elc. sancionan
confuerza de Ley: .

ARTICULO 1° — Apruébase el Convenia enire el Gobiemo de la Repiiblica Argentina y el Gobiemo
de la Repiblica del Paraguay para evitar la Doble Imposicién en Relacién con ei Transporte
internacionzl Aéreo, Fluvial y Terrestre, suscripto en Buenos Aires el 25 de octubre de 1996, gque consta
de DIEZ {l0) amiculos, cuya fotocopia autenticada forma parte de la presente ley.

ARTICULO 2° — Comuniquese al Poder Ejecutivo nacional-

DADA EN LA SALA DE SESIONES DEL CONGRESO ARGENTINO, EN BUENOS AIRES, A LOS
VEINTINUEVE DIAS DEL MES DE SEPTIEMBRE DEL ANO MIL NOVECIENTOS NOVENTA Y

NUEVE.
— REGISTRADQ BAJO EL N° 25.184—

ALBERTC R. PIERRI. — CARLOS RUCKAUF. — Esther H. Pereyra Arandia de Pérez Pardo. — Juan
Ectrada. '

CONVENIO ENTRE EL GOBIERNOQ DE LA REPUBLICA ARGENTINA Y EL GOBIERNO DE LA
REPUBLICA DEL PARAGUAY PARA EVITAR LA DOBLE IMPOSICION EN R.E_IACI\DN CONEI]
TRANSPORTE INTERNACIONAL AEREC, FLUVIAL Y TERRESTRE

Repiiblica del Paraguay, deseosos de
los impuestos a la renta capital sobre
lo siguiente:

El Gobiemno de la Repiiblica Argentina y el Gobierno de la
concluir un Convenio para evitar la doble imposicidn respecto de
¢l tramsporte imternacional  aéreo, fluvial y  terrestre, han convenido
- ARTICULO 1

AMEBITO SUBJETIVO

El presentz Convenio se aplica a las personas residentes de uno @ de ambos Estados Contratantes.

ARTICULO 2

IMPUESTOS COMPRENDIDOS

en particular, este Convenio sera aplicable sof-

iz

1. Los impueslos existentes a los que,

a) en la Repiiblica Argentina: . ’

. . b
j) impuesto 2 las ganancias: (.\
i) impucsg sobre 108 bienes personales;
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b) en la Repiibiica del Paraguay:
i) impuesto a fa renta establecido en el libro capitulo 1 de Ia Ley N® 125/91 y sus reglamentaciones;

2. El Convenio se aplicard igwalmente a los impusstos de naturaleza idéntica o aniioga que establezcan
mnpusmnnndadlalafachadeLaﬁrmadelmismayquescaﬁadanalusacmaleslﬂsmﬁmym

ARTICULO 3

DEFINICIONES

1. A los efectos del presente Convenio:

a) la expresién “un Estado Contratante” se refiers indistintaments a la Republica del Paraguay o a la
Repiiblica Argentina.
b} el término “persona” comprende las personas fisicas, las sociedades, ¥ cualquier otra agrupacidn de
) personas;
¢) el trmino “sociedad» significa cnalquier persona juridica o cualquier entidad que se considere
persona juridicaa efectos impositivos;
d) 1a expresion “empresa de un Estado Contratante” significa una empresa explotada por un residente de
un Estade Contratante;

¢) la expresign “iransporte internacional” significa el negocio de transporte de pasajeras, cargas ¥
correo, lievado a cabo por el propietario, arrendatario o flatador de aeronaves, buques, barcos, barcazas
y automotores, salvo cuando el mismo s¢ realice entre puntos situados en el otro Estado Contratante;

f) 1a expresién “aatoridad competente” significa:

i) en la Repiiblica Argentina: el Minisicrio Economia y Obras y Servicios Piblicos, Secretaria de
Ingresos Priblicos.

ii) en la Repiiblica del Paraguay: el Ministerio de Hacienda.

— g) el término “nacionales™ significa:

i) todas las personas fisicas que poseen la nacionalidad de ua Estado Contratante; ¥

i) todas las persomas juridicas, sociedades de personas y asociaciones constitaidas conforme 1z

lepislacién vigente en un Estado Coatratante.

2. Para la aplicacion del Convenio por un Estado Contratante, cualquier cxpresion no definida en el
mismo tendri, a menos que de su Conlexto ¢ ‘afiera una interpretacion diferente, el significado que 5¢
le atribuya por la legislacion de esle Estado relativa a los impuestos que sCi objete de este Conveno.

ARTICULO 4
RESIDENTE
«residente de un Estado Contratante” significa cualguict

razon de st
- de similar

1. A los fioes de este Coavenio, &l Emino
persona que, &n virtud de las leyes vigentes en ¢se Estado, esté sujeta a tributacion en él en

domicilio, residancia, sede de direccion, lugar de constitucién © cualquier otro CRHE

naturaleza. I
A
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2. Cuando en virtud dcl'as dispasiciones del apartado 1 una persona fisica sea resideate de ambog
Estados Coatratanies, su situacién se resolverd de [2 siguiente manera:
aj! esta persona seri considerada residente del Estado donde tenga upa vivienda permanents su
disposicién. Si tuviera una vivienda permanente a su disposicién en ambos Estados, 5¢ considerari
residente del Estado con ¢l que mantenga relaciones personales y econdmicas més estrechas (centra de
intereses vitzies);
b) st no pudiera dc:m:minarsc el Estado en que dicha persona tiene el centro de sus intereses vitales, o si
no tuviera mna vivienda permanente a su disposicidn en ninguno de los Estades, s& considerard
residente del Estado Contratante donde viva habitnalmente;
¢} si viviera habituaiments en ambos Estados no lo hiciera en ninguno de ellos, se considerard residents
del Estada det que sea nacicnal; o
d) si fuera pacional de ambos Estados o no fuera de ninguno de ellos, las autoridades competentes

} resolverin el caso de comiin acuerdo.

3. Cuando en virtud de las disposiciones del apartado 1 una persona que no sea una persofd fisica sea
cesidente de armbos Estados Contratantes, se considerard residente del Estado en que se encuentre su

sede de direccidn efectiva.

ARTICULO 5
IMPOSICION A LA RENTA Y A LAS GANANCIAS DE CAPITAL

1. Los beneficios provenientes del ejercicie del transporte internacional obtenidos por ua residente de
un Estado Contratante, s6lo podrdn someterse a imposicion en ese Estado.

barda de uma aeronave, buque, barco,
podrdn somelerse a impuesto en el
buque, barco, barcaza o

5 Las remuneraciones provenientes de un emplec ejercido a
barcaza o autormotor, expiotado en el transporte internacional,
Estade Contratante en el cual reside empresa que explota dicha aercnave,

AVTOMOLOL.
muebles pertenecientes a empresas de transporte

al giro especifico de dicha actividad, sdlo
residen las mismas.

3. Las rentas originadas por las ventas de Dienes
— internacional que se encuentren afectados directamente
podrin someterse a imposicion en el Estado Contratante en el cual

ARTICULD &

IMPOSICION AL CAPITAL

al, que se encuentre afectado directamente

El capial perteneciente a empresas de transporte internacion
imposicién en el Estado Contratante en el

al giro especifico de dicha actividad, sélo podrd someterse a
que |a empresa titular del mismo sea residente.

ARTICULO 7

PRQCEDIMIENTO AMISTOS0

cuando lo consideren

las autoridades competentes de los Estados Contratantes pueden consultarse :
los principios ¥ de las

apropiade a los gfectos de asegurar observancia y la implementacidn reciproca de
di=posiciones d¢ljpresente Convenio.

-

E’\
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ARTICULO 8
- - INTERCAMBIO DE INFORMACION

Las auEnﬁd'adc.s competentes de los Estados Contratantes intercambiarin la informacion que sea
necesaria para aplicar lo dispuesto en el presente Convenio.

ARTICULO 9

VIGENCIA

Este Convenio entrard en vigor 4 parﬁf del dia siguiente en que se produzca el intercambio los
documentos de ratificacién. '

ARTICULO 10
TERMINACION

El presente Convenio permaneccrd en vigor mientras no sea denunciado por vac de los Estados
Contratantes. Cualquiera de los Estados Conmratantes puede denunciar el Convenio en cualquier
momenta, por viz diplomitica, comuniciadole con seis (6) meses de anticipacion, ¥ ¢! mismo dejard de
tener efecto a partir del 1° de enero siguiente a la fecha de denuncia.

HECHO en Buenos Aires, el veinticinco de octubre de 1996 en dos orginales en idioma espanol.




Presidencia de In Repiiblica
Ministerie de Hucienda

Brcren N'ﬁf_‘é_

POR EL CUAL SE REGLABMENTA LAS PRESTACIONES DE SERVICIOS QUE
TENDRAN DERECHO A LOS BENEFIC{OS DE L4 LEY N 66/94.-

Asuncién, X3 de /2"'-'/'""/' z de 2000

VISTA:  La Ley N® 6090 de fecha 26 de marzo de 1991 gre gprueba con
modificacignes el Decreto-Ley N° 27/90 de fecha 31 de waro de 1990,
esiableciendo el régimen de incentives Fiscales para lay imversiones de
Capital de origen nacional v extranjero (Erp.—'ﬁ«ﬂH. AN 30802000} y

- ¥

CONSIDERANDO:  Que el objcto de ia Ley N° 60/90 ha side of d- promover ¢
tncrementar las inversiones de capital de origen nacional o
extranjero. ’

. Que las  [nversiones temgan por objstive principal &l
acrecentamiente de la produccidn de bicres industrioles y el

. b |
Jomento de Ias expartaciones.

LY

Oue los beweficios fiscales deben circunscribirse a lay industrias
productoras, gque posibilite la incorporacién de una mayor
cantidad de mano de obra directa y su efecto multiplicador

4

Cue la emumeruciin taxativa y especifica de fos servicios

amparados con los beneficios contemplados en el Art 3°de fa Ley

N GQ/90, tiene el ohjelivo e determirario con precision, evitands

las generalizaciones que podrian dar lugar & interpretaciones
. extenivays, lo que fiaria inicua totalmente su emuneracion.

POR TANTO, en gfercicio de sus facultades constitiucionales,
EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA DEL. PARAGUAY
DECRETA:

\ Art, :"}'F Lo adwing de inversiones en activideeles de prestacion de servicios e

rendrian derecho a lus bengficios eselBlieidor en el Ariicuic 37 dc fa Loy N°
/0080, Limitadogg los inc. o). <} 0, ) ¥ 1)), son lus sicdcnics: O

I
o
A
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POR EL CUAL SE REGLAMENTA LAS PRESTACIONES DE SER FICIoS Qﬂ’
TENDRAN DERECHO # LOS BENEFICIOS DE LA LEY N"60/90.- R

Are 6°-

Art, 7o

Ar §7-

Are 9

£5 FCTOCOPIA FIEL DEL ORIGINAL

g X _

Presidencia de fa Repiillica
Ministerie de Hucienede

-Dmr.nrn N'_@

—J.—.

Los camnb:g'emes qire se beneficien con las exoneraciones contempladas en
el Ariiculy 3° incisos €}, g) y k) de la Lay N° 60/90. perderdn las referidas
franquicias iributarias por los ejercicios en que se haya comprobads
defrandacicn u omisiin segiin lo previst ot fa Ley N° 123791,

Derdganse los Decretos N5, 23.067 de fcﬁgna 30 de julio de 1993 5.3539 de’
fecka 7 de setiembre de 1994 14.724 de fecha I3 de setiembre de 1996;
21,101 de fecha 21 de mayo oz 1998 y.i’ 843 de fecha 24 de funio de 1999,

£l presente Deereto serd rrﬁ-emfada por los Sefiores Ministros de Hacienda
¥y de Indusirie v Comerci £

k]
G umir;rfqum‘u, pzab:}q:rese y dise al Registra Oficial, o O -

FDO: LUIS A. GONZALEZ MACCHI
" . Federice A. Eayas Ch.

" . .
Tomunlidas Ampyesdn .

-

BECREZTA FI‘D GBENEHRAL

ECOM VICTOR TSR ARAMDA %




REPUBLICA DEL PARAGUAY
SITUACION IMPOSITIVA

9] Impnesto & Tos Ingresos — Impuesto a Iz Renta

Gm_va con la alfm_mg general del 30%, la totalidad de fas remtas de fuente paraguaya
derivadas de las actividades comerciales, industriales @ de servicios que no sean de caricter
personal desarrolladas en Iz Repablica.

Tmﬁnd?sr:_ de personas ¢ entidades constituidas en el exterior con o sin sucursal, agencia o
establecimiento en el pais se aplicara la tasa del 35% (30% T.Gral. + 5% T. por utilidades o

d{iudandos remesados al exterior).
" FLETES EMPRESAS DOMICILIADAS EN EL PAIS:

+ +a) Régimen de determinacién comtable: Los fletes internacionales serdn en un 50%
" (cincuenta por ciento) de fuente paraguaya cuando los mismos sean realizados entre el
Paraguay y la Argentina, Boliviz, Brasil y Uruguay y en un 30% (ureinta por ciemo)
: cuando se realicen enire ¢l Paraguay y cualquier otro pais no mencionado. (Art. 5 Ley
v N® 125/91)

!

b} Régimen de determinacién presunta: Rentas Internacionales: las persemas o
entidades del exterior con o sin sucursal, agencia o establecimiento en el pais que
reslicen actividades gravadas, determinaran sus rentas netas de fuente paraguaya de

, acuerdo con los siguientes criterios, sin admitir prueba en contrario: ... inciso €} el
. 10% (diez por ciento) sobre el importe bruto proveniente de la realizacion de
operaciones de fletes de cardcter internacional. (Art 10 Ley N° 125/51)

FLETES EMPRESAS NO DOMICILIADAS EN EL PAIS—VIA RETENCION:

Para los fletes internacionales realizados por empresas del exterior sin intervencion de
sucurseles, agencias o establecimientos en el pais, se tendran en cuenta los siguientes

Critenos:

a) Importaciones vilor CIF —- Flete dim:riminaﬂu: se deberd retener en concepto de

impuesto a la Renta el 3,5% del valor del flete total.

b) Importaciones valor CIF - Flete no discriminado: se debera retener en concepto de
Impuesto a la Renta el 35% sobre el 10% del valor CIF de la importacion.

c) Exzportacién valor CIF — Flete discriminado: s¢ debera retener en concepto de

Impuesto 2 la Rentz el 3,5% del valor del flete total. ,
d) Eiportaciéa valor FOB - FAS: s debera retener en concepto de [mpuesto a fa Rent2

el 35% sobre el 15 i valar FOB o FAS de Ia mercaderia.
. ) | ,
A
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capital, emisién de compra y venta de bonos, obligaciones negociables, y otros
titulos de obligaciones de sociedades y empresas. S

» Exoneracion total de gravimenes aduaneros y otros de efectos equivalentes, sobre il
la importacion de los bienes de capital. o

% BExoneracién total de tributos tal como el Impuesto a los Actos y Documentos sobre
prestamos otorgados por entidades reguiadas por la Ley N® 861/96 “General de
Bancos™, a ser utilizadas por los beneficiarios de Ia Ley60/90.

5 Exoneracion del 95% del Impuesto a la Renta proporcional a las ventas brutas
generadas por la inversién, por un periodo de 5 {cinco) afios. -

¥ Exencidén de impuestos sobre dividendos y utilidades originados por proyectos de
inversion por un plazo de 5 afios.

» Exencion de impuestos sobre pagos de arrendamiento, locacién, derechos de uso de
marcas, patentes de invencién, planos y modelos industriales y otras formas de

transferencia de tecnologia susceptibles de licencia.
s No exonera del [VA en la importacion.
VI) Imposiciones sobre salarios - Cargas sociales - Patronal

a) Instituto de Prevision Social IPS: 14%
(riesgos de enfermedad no prof., maternidad, accid.
de trabajo y enf. Prof., invalidez, vejez, jubilacion)

b) Min. De Salud Publica y Bienestar Socaai: 1% {*)
c} SENEPA (lucha conira &l paindismo) 0,50% (*)
d) SNPP (Serv. De Prom. Prof) 1% {*)
TOTAL: 16,50%
{*) Todos los aportes se ingresan via [PS. '
5%

e) Asignacién familiar.
(sobre el salario mimmo, a peticién de parte)

CONVENIOS DE DOBLE TRIBUTACION

tre €] Gobierno de la Repiblica del Paraguay y el
tar lz doble imposicién en relacidn con el
Estando comprendido por parte del Paraguay

La Ley N® 1105/97, aprueba ¢l convenio en
Gobierno de la Republica Argentina para evi
fransporte internacional aéreo, fluvial y terrestre.
el Impuesto a la Renta

Asimismo, existe una proyecto de convenio con la Republica Federativa del Brasil para evitar
la doble imposicién y prevenir la evasigp fiscal en materia de Impuesto a la Renta. R
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TRATAMIENTO IMPOSITIVO A LA "EMPRESA ARMADOR TIPC' - ARGENTINA SIN REDUCCION

ALIC. | B.IMPON. | IMPUESTO | INCIDENCIA | (NCIDENCIA  |INCIDENCIA

% o INORESOS +/ COBTOS y Ga8TOS |8/ Ge.Neta
CARGQAS SOCIALES (1)

Seguridad Soclal 2700 | 202803, | 54,702.81 1,00 o2 5,57

Cbra social 6,00 202.603,-- 112,186,158 - b22 0,25 1.14
caleulo efectuado sf suelde y vacaclones 23,00 202.609,-- 66,850,99 - 1,22 1.47 - BN

INGRESOS 6.464.800,--
COSTOS Y GASTODS
Costo original 4,102,297 --
vacaciongs 1.363,-- .
Contribucion soclal | £6.858,50- !
Seguro acc.trabajo ' |
Qriglnat (3.744,-)
{2) ART 5.178,63

(3) Practicaje y Pliotaje
Imp. 8/ Interesas 148,500, 2,72 : 3 j 15,25

! COSTOS Y GASTO 4.320.453,62

GANANCIA HETA IMPONIB  1.144.346,38

IMPUESTO A LAS GANANCIAS 35,00 | 1,144,346,38 1 400,521.23 7,33 j 9,27 j 35

INCIDENCIA TOTAL SOBRE COSTOS Y GASTOS
INCIDENCIA TOTAL SOBRE GANANCIA META

%) Loz emploadorea podrbn redus!s 168 conlibutions (adjumas en hols sparel, gepin ki eatablucide on ol Docralo 2E245 y SRMpLEEentanes )

¥ Complamantarlas, Klompre que acradien vl depbaic da los apoes y cauiribuclionss al $istoma Unlce da Seguidad Bocial y del Impyesis 8l Yolg: Agregads, axigites haste gl mes inmedinte aniericr
 2qudl wn gl cuk deban [ngresaes las conlribuclones alcanzadas pof (o Aludidos bonsfivioa. 1 i i

(2] Lis lery 245567 cubra b rlasgos del vebele, Elpago 8 la Assguiedors da Aissgos dek Traba|s consleta on un rmone Fio pef la cantidad de empleados ¥ un % sobva of latak da (Y rmuneiscon 1.
13) Mo we cansldard an atle opariunidad a ln Hpﬁa du Is Inforgiacidn que serd Bpartada por [as dolegaciones e ks préxima raunlda.

L-XM

14,05

INCIDENCIA TOTAL SOBRE INGRESOS | 11,27
|
|

56 86

 RaeE
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CARGAS SQCIALES {1)
Sequrldad Social
Obra social

céleulo efectuadn sf sueldo y vacaciones

INGRESOS

6.464.600,—

COSTOSB Y GASTOS o
Coslo orlginal 4.102.297 -~
vacacioras 1 363
Gnntnbuciﬁn 50Ci 20,748,56

Segura acc.trabajo

Origlnal (3.744,--)

{2} ART . 5.178.63
(3} Practicaje y Pliotale
Imp. sf Interesas 148,500,
COSTOS ¥ GASTOS 4, 2?4 342,19

GANANCIA HETA INPONIBLE 1,190.457,81
IMPLUESTO A LAS GANANCIAS
INCIDENCIA TOTAL SOBRE INGRESOS

INCIDENCIA TOTAL SOBRE COSTOS Y QASTOS
INCIDENCIA TOTAL SOBRE GANANCIA NETA

ALte,

%

5,74

450
10,24

35,00

B, IMPON,

202,603,
| 202.603,-
- 202,503,

1.180.457.81

THATAMIENTD IMPOSITIVO A LA "EMPRESA AHMADDH TIPD' AHGEHTIMA

IMPUESTO

11.620,42

811714
2{]74553

416.660,23

1% Low smpleadorss padrdn Feducls W contibucienes {adjuries en hojs eparie), :a;_n_."lﬁ la 9ambt§-ddn a0 &l Decrnba 292/98 :f pempleraalaton

CON REDUCGION

INCIDENCIA

s/ INGRES0S
0,21

0,17
0,38

2,72

7.62

10,72

!

INCIDENCIA

3 COST08 y QASTOR

0,27
021
0,48

3,47

8,75

13,7

¥ Somplanverdenaa, slamers qua scrediien of dapisiia de foa Bpoddes ¥ contribuclones B sstems Lnico da feguridad Soclal y del lmpudata sl Valar Agregeds, exlglotes haats al mas Mm wribaior
o aqunl en # cual deban ingrasarss W contritaciones elanzedas P b mludidog beneficken,

(] L byy 2ABST cubia ioa riazgon del vebajo. Ei paga a la Asequiadors de Fiosgos o Trebao consime an un manta o pof o canldad de empleadas y un % sobve o lotal do las (e
133 Ho so conskdsd an anla oponunliad & la sapeda de ln lilormackén qua  Kark lp-nrtadu por lan daﬂauaﬂnnas & la préwima reunldn,

INCIDENCIA
q.-" GI._HH'IH

0,98
0,76
1,74

12,47

WW*--M""“' e




Se presume un préstamo tomado en una entidad financiera. Alicuota 15%
Gastos de financiacién anual: 8.225.000 x 12% = 987.000

Impuesto sobre los intereses 9587.000 x 15% = 148500

" Deducible en el Impuesto 2 las Ganancias. |

IMPUESTO A LA GANAN 1 P A

Total del Activo 23.500.000. Alicucta 1%

IGMP 23.500.000 x 1% = 235.000

Exn el modelo tedrice el Impuesto a las Ganancias supera al IGMP, ea CONSECUENcia se
paga ¢l importe del Impuesto a las Ganancias debido a que el citado impuesto £5 pago a
cuenta del IGMP.

DEDUCCION DE INTERESES EN EL IMPUESTO A LAS GANACIAS

Totzl del Patrimonio Neto 15.275.000
Pasivo £.225.000
Intereses del Ejercicio 587.000
Utilidad antes de la deduccién de intereses: 1.333.311
Impuesto sobre los Ingresos brutos ( 163.944)
Impuesto sobre Intereses { 148.050)
Impuestos deducides 937.000

Utilidad antes de la deduccién de intereses 2.013.317

Condiciones que deben cumplirse en forma conjunta para que s¢ limite el compute £

la deduccidn de intereses

1} El monto del pasive que genera intereses no debe superar al 2,5 del patrimonio neto

15.275.000 x 2,5 = 38.187.500 - El pasivo que genera Intereses §.225.000 es menor 2l

2,5 del patrimonic neto

2} El monto de los intereses no debe superar el 50% de la ganancia neta sujetz a
impuesto deterrminada con anterioridad a la detraccidn de intereses.

2013317 x 50% = 1.006.658 - Los intereses del ejercicio 087.000 son menores f’l
50% de la ganancia neta sujeta a impuesio determinada con anterioridad a la detraccion

de intereses.

3) En el modelo tedrico se pue educir la totalidad de los intereses.
hi;{k\/ (?\
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TRATAMIENTC IMPOSITIVO A LA "EMPRESA ARMADOR TIPG™ - BOLIVLA

AL

[MPUESTO AL varoR AGREGADO (WA} A, 15, IMPoN. MPUESTO [WCIDENCIA INCIDENGIA [INCTOENCIA
=/ NGRESOSs/ COSTOS |  $UNI
|va (Dot Fisean 11%) 6281379 816.579
Jeva toredito Fisean 1% z119407]  27s.s2s
[rA (Detmrminado) 1a%| 4.461972]  Sa10%6
Incidancia del WA = s ingresos B.51%
|h:idml=iadel VA =f ko= Costos 14,59%
[tncitencia det WA =/ Ltisidad Neta imponibie 1357
MPUESTO A LAS TRANSACCIONES (T}
[impusesto a s Trnsaceiones %] 6.281.379]  18B.2&1
[reciterxcia det IT &/ los Ingresos 3.00%
[inctencia del IT =/ los Gostos 4,04%
[incidencia del IT schre 1a Utilida Neta Imponible 11.65%
IMPUESTQ SOBRE LAS UTIUDAOES DE LAS EMPRESAS
[impuesto sobre as Utilidades de las Empresas | 25%| 1.611.6161 402304
Nincidencia del RIE =/ los Ingresos B4 1%
|Im:idenci=| del WE 3/ los Costos 2,63%
[incidencia del 1UE sf L Utiidad Neta imponibile 25,00%
CONTRIBUCIGN PATRONAL AL SEGURO SOCIAL
Saquro de Salud 10%|  18B.540 18.864
Iriesgos Profesionales ow|  188.540 3773
Fondo de Vivienda social 2% 188540 2775
TOTAL CONTRIBUCIKON PATRONAL 16%)  TEB.EE 25410 DA2% 0.57% 1.54%
ESTADO DE RESULTADOS E INCIDENCIA IMPOSITIVA
INGRESOS (lnckiye [VA) 6.281.37%
COSTOS (Incluye VA 4.669.763
LTILDAD 1.611.516
La incidencia impositiva global en relaciin a los ngresos es del 15,45%
La incidencid impositiva gicbal en relacion a los costos es del 20.75%
L= incidenct impositiva global &n relacién a la LTidad Meta imponibie 25 del £0.21%

/
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TRATAMIENTO IMPOSITIVO A LA EMPRESA mmnﬁﬁa Ti. - ARASIL

EMPRESAS RF SISTRADAS EN REB

|

[

o

ALIC,
CARBAE BOCIALES

0. IMPON.

IMPUESTO

INCIOENCIA

INCIDENCIA

INCIDENCIA

Husldoa {28,2 % + 2,6 % - Fondo Desarrolls Ensenanza

WINGRESOS %

SCOSTOS %

sIUTILIOAD %

0.7

205.440

83.070

1.1%

1.48

5.52

Profestonal Marlllmae - EDFR

INGRESOS G.484.500

COSTOE YOTALES

Costo Qriglnal

4.102.297

COFINEIRIB 144.847

GRATIFIC. BAVACAC, 4. 200

CPMF 13.450

Cergas Soclales

63,070 [4.327.874)

UTILIDAD 1.135.528

CUFIHBPIS (Conlilbuclén Soclal ulesy, -Fleley.)

245

£.404 8O0

144817

2.85

1.38

12.57

CPMF {Contribuckén Provisara sikioy, Flnanclara)

0.30

3,550,164

16 £L0

218

415

Costos Fijoa - depreciacién + costay verlableg +
Carges Soclales + COFINSIPIS=

044

2.844.634 - 160.000 + 1,257 683+ 62.070 + 144.817 =

= 3550184

IMPUESTO BOBRE LAS UTILIDAGES (UTIL|DAD REAL]

a) Ultidad: 1.143.310

15.00

240.000

1.136.826 - 240.000 25.00

28.000

&u8.928

224332

b} Conirlbuctsn social eulilldad nels 2.00

1.138.928

20.054

Impugslo Tola) (a + b}

351 166

643

Incldsncla Tola! sobre Ingresoa

10 89

Incldencla Tobal sobie Coslos ¥ Saslos

142 | v,

ing!dancla Tulal scbre Utilidad

Cbsarvaciones:

4442

+ Exclulda 6l seguro sobre aceldents de Iraba

]9, ya Inclulda en log costoa lijas.

- CPMF en vigor desds §}[p}00 hasta IG]pjo2




EMPRERYS REC TRADAS EN REB
(]
TRATAMIENTG IMFOSITIVO A LA EMPREEA ARMALOR TIPw - BRASIL

(

CARGAS S8OCIALES

ALC,

B. IMFCH.

IMPUESTC

INCIDEHCIA
s/INGRESDS %

INCIDEHC!A

INCIDERNCIA

Syreldos + 113 pralillcactén sivacaclones

$ICOSTOSE % | s/UTILIDAD %

28.20

205.440

57.524

1.05

1.39

INGRESOR

4.48

£.454.000
COSTOS TOTALES

Cosio Qrlgins)

41023297

CARQAS S0CIALES 67 B34

QRATIFIC, BIVACAL, 4.200

CPMF

12020 14.177.351)

UTLLIDAD 1.387.44@

CPMF |Contribuckn Pravisols siloy. Financlars)

0.0

3,400.231

10204

018

0.ad

%1%

Cosloy Flioy . dupmlmlan + caatos variables +
Cargas Soclales = :

2.844.834 - 7A0.000 + 1.257 @83 + 57.634 = 7,400,231

IMPUESTO SUBRE LAS UTILIDADES {UTILIDAD REAL)

B} Uliiidad: 1.287 449

1.267 449 - 240,000

15.00
25.00

240400

38000

1.047.449

281,882

b) Contribugién soclal wiuilidad neta B

8.00

1.287.449

102 956

iminiasto Total (8 + b)

400,850

31.13

Incidercia Total sabre Ingrasos

incidencla Tolal sobre Coslos ¥ Gastos
lncidencle Tolal sobra Ulilidad

T

Chservaclonas:
= Excluldo ¢) se

340

ura soble eccldante de lrabalo, ya ingiyido en Ina costes fijos
= CPMF en vigor desda /600 haslar |ploslot .

R




WEMPRS) ms RF “'STRADAS EN REB 1

OBITIVO AL mﬁéannnunnom STERAIL ; e -
2 = = AL, 8. INPON. \HPUESTO lHGiDEHﬂm (HCIDENGIA HCIDENEIA
JINGRESOE W] weOsTOS il WUTILIDAD W

1.05 1,34 448

" CARGAS SDCIALEYD
B 26.20 208,449 57,934

INGRESOS B.484.800
COBTOB TOTALES
S " COSYO DRIGINAL A.\02.207
. CARGAS SUCIALES 67.034 -
iFar GRATIEIC, SINACAD. 4,200 ]

) - CPNE., 1.302 (A.177.951)
b Caxgan Bociaien 53,070 [4.327.674)
2 UTIUDAD. . 7203667 (1.207.448)

0.1%

GFHF lﬂonlﬁhuclén Ptﬂdwlln sib\av. Financlera) 0.30 3.400.231 10.20) 0.lB 1

Eljon = du mladbn + ooy varlables +
as Eociales w
‘844634 - 750.000 + 1,207,882 + 57.924 n 3,400,231

B4 16.00 240.000 36.000
4500 17484 49.296

¥ |aFilided Pramanie B X BABLG00 = 43
* # “-!1'*’1" 437,184 - 240.000 .

8.00 BES,7TR E2462

h conlnhunﬂn social :m'.lildad nyia

r| o {12“ Ingr. Bnrio = 12 % % 5.4B4. g0 o IiEHH]

Impueslo Total ia + b 137 7E8 252 1,19 262

C &1

Intidencin Tolni sobra Lnpaos ..
F I 1)

. t'-l ideidencia Total sobre Costos y Gattos B
: 5 ' ' . AL ]

3 Nincldesicia Yolal sobié Utliidad

i %";ni??\‘.J
2 O asevaciones;

AH :E-ﬂtitw- = Excluldo &) segurd lnhrn pecidants da traba],n, va Inclulda en los cosios [ljos.

dw:lu_'.lﬁﬂﬂ._ ta delofe2 - . - s




A}

H.'I.AEH'PREEFE ARMALGH H D - BRASIL

_ AT
I ) B, IMPON. | IMPUESTO | ACIDENCIA | INCIDEMCIA | INCIDENCI

: R e ' wNGRESDS %| weoaTOE % | MUTILIDAD %
cmamancma

Busldos (20,2 % + 2 :,g'n Fondo Dwsasiclio Entelianza 30.70 205,440 63,070 1.16 1.48 5.5
PFrofasionsl Warillinag - FDPM

I E—

INGRESCH .
fGQHTOH TOTALES

- Coata Originel 4.102.207
- COFINgPle . 144.817

= BRATIFIC, BIVACAC, 4,200 -
CPMF 13.480 -

Cagai Boclalen BI.OT0 {4.321.674)¢F
UTILIDAD 1.128.828

BAGAB007

‘MHM

2.85 5,484 600 144.817 2.65

3.36 12.57
CPHE [Dnntﬂhuﬂ&n Provisoria alklow, Financlato)

Dig 3,650,184 10480 049

Conloa Fllas - dl mdanwn + castos varlables + 3 . - —
Carges Boclales + COFINE/R{Bw

2.844 634 - 700,000 + 1.357.6 +1ggnua+uan u+14¢at?- 1
5. mEARY 184

D25 6.14

- .

{8} Ullidad Freatinta: 8% x 4 484.600 = 4 14 15.00 240,000 36,000
- 437784 - 240.000 2500 | {07184 48205

IPUERTO BOBRE A8 DTILBADES (il | DA PRESUNTA)

B} Conlilbuckn sooia) wutilidad nela .

8.00 658.778 62482

: Impueslo Tols) (u + b) 137.766 2,52 3,18
Incidengls Total sobre tngrescs

incldsricla Toia) sobre Cotlos y Ganlos M
m’ddlndu'lruw sobra Lillidad

252

Ohmmu. ’

EX = Excluldo o) seguto sobre accldanls da lrebalo, ya Inciluido en In: nn;tua_li}n:
- «CPMF envigor dasdae 43|00 hasta JEJS[Q2

ta. 2474




TRATAMIENTO IMPOSITIVO A LA "EMPRESA ARMADOR T PARAGLUAY- cun ineentivos
B T ALIG) |, IMPON, IMPUESTO | INCIDENCIA | INCIDENCIA | INCIDENCLA | INCIDENCLA

% STINGOESOS | $/ COSTOS ¥ GASTOS SIGS.NETA | SIGS. A DISTRE
T
LF$S 1158 % % . by - L
CARGAS SOCTALES L .

StgurdudSorl 0 U 163} dosabe| . axEsel T Cee| T 6A 26
| No 36 pagan aportes o aguinaide ~ . .

|INGRESDS

 COSTOR ¥ GASTOR e e ___ T

Coslo orginal PRIV R e — _—

Aguinaldo T T el T SRR I I
Conlsibucitn Sogta

-'c_(]s.ros Y -G_'ﬁs_'r-_ﬂs__- a nl.:——.-. [T -.-.-... .-..:. .j.-.- . .:- .- -=" _: .j T i e e L

GANANCIA RETA IMFONBLE ™" izjigas) " | el SRR S [ N
T e SR S RS S I

| (reduceidn el 95% del impuerts) Ly N* 50/90 . 1.5 1.311.546 19.673 .36 {47 1500 s
UTILIDAD NETA A DISTRIBUIR 1.291,873 : e L
INCIDENCIA TOTAL SOBRE [NGRESOS 098

INCIDENCIA TOTAL SOBRE COSTOS Y GASIOS

1.28 I
INCIDENCIA TOTAL SOBRE GANANCIA NETA 1]

W_ﬂ_r B
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TRATAMIENTO IMPOSITIVO A LA “EMPRESA ARMADOR T

-PARAGUAY-

sin incentivos

"..| B, IMPON,

IMPUESTO |

INCIDENCIA
S INGRESUS

_ INCIDENCIA

5t COSTUS ¥ GASTOS

ANCIDENCIA
S5 NETA

INCIDENCIA
$/G8. A DISTRG. |

LI5S

LSS

¥

s

¥

f
&

CARGAS SOCIALES

Segurided Social

No s2 pagan aportes  aguinaido

INGRESOS

—

| COSTOS ¥ GasTos ™

Coxto original

do

ConiloudinSodil — 7 77T
COSTOS Y GASTOS i e

GANANCIA NETAIMPORIBLE ™~ ==

IMPUESTG SORRE 1AS RENTAS

UTILIDAD NETA A ISTRIBUIR

INCIDENCIA TOTAL SOBRE INGRESOS
INCIDENCIA TOTAL SOBRE COSTOS Y GASTOR

MNCIDENCIA TOTAL SOBRE GANANCIA NETA

SR '] S I S I I
IO 1] S I D |
A A ' B

B ) N ) T o B

. 22+ L) S N A I G —
ETTRE! o o -

SN R -1 O 1774 W Y 1 72 X

c2L2007 1 I DO I A

. 1

_ - . ) 103

LX)

i
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Protocoio Adicional sobre Asuntos Aduaneros - PASAA

Proyecto de Reglameniacién

Articulo 1

La constitucién de una garantia para {a habilitacidn de depositos a los gue s refiere el articulo 7°
del PASAA sera la constituida en los términes del Articulo 13 del referido Protocolo, cuando

coincidieren en la misma persona, las calidades de trasportista y depositario.

En caso de no existir tal coincidencia, se exigird la comstiucion de garantia de zcuerde a lo
establecido en la legislacion de cada Pais Signatario.

Articolo 2

se refiere el Articulo 13 del PASAA seri efectuada sdlo enla medida de la deuda

La garantia a que
del acto gue la hubiere generado, el que debe hallarse firme o ejecutoriade.

exigible que surja
Lo expresado en el parrafo antericr es sin perjuicio de las medidas cautelares que pudieran
corresponder, de acuerdo a lz legislacion de cada Pais Signatario.

Articulo 3

La Aduana de Partida, previo a efectuar la verificacion de la observancia de la condiciones
cstablecidas en el Articulo 5 del PASAA, deberd constatar el cumplimiento por parte del
transportista de las obligaciones gque aluden los Articulos 12, 13, 14y 15 del PASAA

Articulo 4

A los fines previstos en el Articulo 15 del PASAA, el declarante debera identificar ¢l destino de
cada uno de los ejemplares del MIC/DTA, debiendo firmar el transportista cada uno de ellos.

A tales efectos, en el campo 1 del MIC/DTA se asignara ¢l destino de cada ejemplar, agregandose
a la vez, @l nizmero princpal, una numeracion secuencial :
Fjemplu: ¢ {.- Aduana de Fartidea

+ 2.~ Aduana de Fmbargue Fluvial

7 3.- ... y sucesivas escalas

¢ ..~ yoAduana de Destino

consignindose en el

En ia Aduana de Destino se presentard un ejemplar adicionat del MIC/DT.
o por & fncionario

campo 1 del mismo, la leyenda “TORNAGUIA™, el cual debera ser jubr

aduanero auterizado al efecto.
Articulo 3

A los fines previstos en 1os Ardcuzlos 16 y 18 def PASAA, cuando n
Aduana de Pamida o de Embarque Fluvial consignara tal circun
MIC/DTA. con la leyenda “Aricuic $° del Protocolo Adicanal”,



cementos tomados en consideracion que impidiera el precintado y las medidas de seguridad
adoptadas en su consecuendcia , circunstancias éstas gue seran temidas en cuentz por la Aduana de
Destine al practicar el control que tiene asignado.

Articulo 6

La Aduana de Destino verificard gue las unidades de transporte y [a operacién de trinsito, hayan
cumplide integramente con las condiciones de seguridad previstas en los Articulos 5 y 20 def

PASSA.
Articolo 7

A los fines previstos en ¢l Aniculo 21 del PASAA, 2° parrafo, la Aduana de Destine informard,
via fax, telex, o cualquier otro medio de comunicacién idoneo, a Ia Aduana de Partida, ¢n un plazo
miximo de 48 horas contadas a partir def armibo del medio de transperte, la finalizacion de ia
operacion de transito. - .

No cbstante |, l2 operacitén quedara cancelada con la efectiva recepeion fisica de l2 mercaderia y de
la presentacion del gjemplar “TORNAGUIA”, por parte del transportista, debidamente rubricado
por &l funcionario aduanero autorizade al efecto de la Aduana de Destino.

Articulo 8

A los fines previstos en el Articulo 22 del PASAA, existira sospecha de frande cuando, a juicio de
las autoridades aduaneras, existan hechos, actos u omisiones que hagan presumir una trasgresion a

ta Legislacion Aduanera vigente en el respectivo pais interviniente.
Articulo 9

A los fines previstos en el Articulo 24 del PASAA, cuando exista una rotra de precintos 0 oiros
hechos de fuerza mayor, ¢l transportista deberd dar intervencidn a fa Aduana méas préxima para que
proceda a revisar la documentacién y condiciones exteriores de la carga, la que deberd llevarse a
caho con los alcances previstos en el Articulo 23 incisos a) y ¢) del PASAA, debiendo colocar
nuevos precintos y/o adoptar otras medidas de seguridad aduanera, dejando constancia de ello en ef

MIC/DTA.
Articulo 11

Propuesta Argentina — Brasil

Los paises signatarics del Acuerdo adoptaran su legislacion interna le gue se refiere a los

miveles de faltantes o sobrantes admitidos en la descarga de mercade
liquidas ¢ gaseosas, que por condiciones intrinsecas o extrinsecas, fue
o aumentar su cantidad, considerandose justificadas las diferencias que
admitidos por las respectivas legislaciones, siempre gue s¢ cump

impone el mencionado Protocole 2 estas operaciones, en especial los| est

VI, Seccion 3.
%
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Propoesta Paragnaya.

En lo gue se refiere a los niveles de faltantes o sobrantes admitidos en 2 desgargs
granel, sean solidas, liquidas o gaseosas que por su naturaleza y condicignes intrinsecas o
extrinsecas, fueren susceptibles de disminuir o aumentar su cantidad o volymdn, se admitira a los
efectas infraccionales o tributarios, una diferencia en mas ¥ en menos de fagta (4%) cuatro por
ciento, respecto 2 la medida declarada en el MIC/DTA, siempre que sg' cumplan todos los
requisitos que impone el mencionado Protocolo 2 estas operaciones, e espegial a lo sstablecido en

su Capitule VHI, Seccidn 3.




ATA DO GRUPO TECNICO N2 2

Na cidade de Cuiabé, Republica Federativa do Brasil, nos dias 23 a 25 de outubro de
2000, se reunit 0 Grupo Técnico n® 2 sob a presidéncia e relatoria do Engenheiro
Alexandre José Trinas de Freitas, da delegagio Brasileira. A relagho de participantes &
apraesentada no Anexe | da presente ata.

O grupo recebeu a incumbeéncia de analisar os #tens 3 e 5 do temario, sendo as
principais deliberagbes sobre cada terma apresentadas a SEguit

ITEM 3: REGIME DE POLUIGAQ (ADEQUAGCAQ DO MARPOL)

Antes do inicio dos trabalhos, o grepo reiterou a conveniéncia e a necessidade dos
trabzlhos se desenvolverem por intermédic de grupos de correspondéncia através de
comeio eletranico, antes das reunides. Para tanto, foram discutidos os procedimentos para
regular a atuagio desse grupo de comespondéncia, 0s quais sdo apresentaddos no Anexo i
da presente ata. :

Em seguida foi efetuada a leitura e discusséo do documento apresentado pela
delegagio Argentina, em conjunto com os comentaros apresentados pelas delegacdes
Brasileira e Paraguaia. O texto acordado entre as delegaches para O estagio atual do
documento & apresentado no Anexa Ili. Com relagiio a esse texto, ficaram pendentes oS
seguintes topicos: -

a) definicio de “Estado Reitor do Porto® (Artigo 1 {8)), sendo proposta da delegagac
Paraguaia, que seja mantida a redagéo apresentada no Regulamentc de Inspegbes;

b} limite da arqueacdo bruta a partr do qual seria obrigatéria a emissao de um
Certificade de Prevencic da Poluigdo (Regra 7 {1)); e

c) o termo “dispositivos acessorios® apresentado na regra 10 {2).

Os representantes de cada pais se comprometem a estudar os tdpicos pendentes e
enviar seus comentdrios e sugestdes, de acordo com OS procedimentos acertados no
Anexo Il

O grupo sugere ao CIH que solicite a cada pais signatdric que estabelega, caso
considere necessario, as Zonas Especials em suas respectivas areas de jurisdigdo,
conforme determinado no Artigo 93 do Protocolo de Seguranga e Navegacdo. Tal
definigao esta relacionada com os debates sohre ¢ regime de descargas.

ITEM 5: COMPATIBILIZAGAD DE PLANOS DE CONTIGENCIA

Inicialmente a delegacc da Bolivia informou, em virtude de néo ter tido oportunidade
de enviar representante na ultima reunido, que nao tinha quaiguer comentaric, sugestac ou
restricio acs assuntos acordados na reunido antefior e que uma comunicagao oficial j&
havia sido feita 4 Secretaria Executiva nesse sentido. Come ndo constavam os dados do
representante da Republica de Bolivia na relacao dos "Pontos de Centato para Natificar
incidentes de Contaminagdo e Efetuar Requisico de Equipamentos efou Pessoal’,
apresentada no Anexo Il da ata da reunido anterior, a delegagdo da Bolivia se
comprometeu em apresentar essas informagdes na proxima reunizo.

A delegacao Uruguaia apresentou uma lista de atualizacdo dos pontos € contatos
referidos ao Plano Nacional de Contigéncia com seus dados comespondentes.

Em sequida ¢ Grupe retomou o tema do Comando das Operagdes de Controle Ee
Derrames em Aguas de Jurisdigio Compartithada, que havia ficado pendente da reunizo
de novembro de 1399, A interpretagio do Grupo com relacio a0 assunto & apresentada no

e 4

Anexo IV da presente @
( .
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O Grupo acorda em seguir debatendo o tema constante no Anexo IV da presente ata -
assim como 0s pontos dos Planos Nacionais de Contigéncia que ainda necessitern de uma
futura compatibilizagao. O Grupo solicita que cada delegagio apresente para a préxima
reunido os pontos que considerem necessarios serem compatibilizados.

As delegacoes de Argentina, Bolivia, Paraguai e Uruguai desejam expfessar a
delegac@o do Brasil seus mais sinceraos agradecimentos pela hospitalidade e facilidades de
trabatho oferecidas pnr 0casido da presente reunido. _
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LISTA DE PARTICIPANTES
GRUPO TECNICO N2 2

Anexo |
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ANEXO 11

Pautas para el Trabajo del Grupo de Correspondencia

. Qe acuerda que el texto a seguir para la adecuacion del Anexo | del MARPOL
{agrupamiento de temas por capitulos), serd el del documento de revision del Anexo |
del MARPOL, scbre el que se esta trabajando en el Subcomité de Transporte de
Liquidos y Gases a Granei {BLG) de la Organizacion Maritima Intemacional (OMi), con
el abjeto de simplficar el texto y eliminar reglas y definicicnes ya innecesarias, debido al
tiempo transcurrido desde la redaceion inicial del MARPOL. A tales efactos, se entrega
a cada delegacién una copia del documento BLG 5/6. "

. Lz Delegacién Argentina, como coordinadora del grupo, preparara en el término de 30
dias una nueva propuesta con los puntos que han quedado pendienies en la Ultima
reunion, y agregando nuevos capitulos de la adecuacién del MARPOL, y la enviara por
e-mail a todos los integrantes del grupo.

. Los integrantes del grupo confirnardn a la brevedad pesible que han recibido Ia
propuesta, mediante e-mail enviado a la delegacion argentina.

 Dentro de los 30 dias de recibida !a propuesta, los integrantes del grupo enviaran sus
comentarios a las otras delegaciones via e-mail, requiriende confirmacion de recibo. La
no remisién de comentarios por parte de alguna delegacidn, implicard, en principio, que
la misma acepta la propuesta fal cual ha sido elaborada.

incorporando al orfginal los comentarios recibidos, y efectuando las comrecciones que
estime pertinentes, el cual sera remitido a los restantes integrantes del grupc
requiriendo su confirmacién de recibo. Como norma de frabajo, se decide que los
comentarios recibidas de las distintas delegaciones, se diferenciaran segudn el codigo de

colores siguiente:

|

_ Dentro de los siguientes 30 dias, la Delegacidn Argentina preparara un nuevo proyecto b
c

|

|

Argentina: Negrita cursiva
Bolivia: Purpura

Brasil: Verde

Paraguay. Roje

Uruguay: Azul

 Las direcciones de correo eiectrdnico de los integrantes del grupo se indican a
contingacion:

Argentina - Jorge F. irarte: dpma-de@prefecturanaval.gov.ar
: ffinarte@ciudad.com.ar
Brasil - Alexandre José Trinas de Freitas: alex@prtcos.mb /
trinas@zaz. com.br .
Bolivia - Alex Segovia: alexsefi@hotmail.com %
ribb@ceibe.entelnet.ba . A
Paraguay - Adan Villalba: preferal@rieder.net. i

Uruguay - Caros Ormaechea: delea@armada.qub. uy ' l[/
rm

adinet. com. u




7 Cuando una regia ¢ parte de ella aparece entre corchetes, significa qu

que se mantiene ert r2vision.

€] grupc acuerda que cada integrante comunicara al resto cualquier cambio de estas
direcciones, como asi también toda nueva nominacidn para integrar el grupe.

emasten dudas y

A



ANEXO ill

ADEQUAGAO DO MARPOL,
(MINUTA DO REGULAMENTO)
ARTICULADD GENERAL
Articulo 1
Definiciones

1) Sustancia periudicial: Se entiende cualquier sustancia cuya introduccion en {as aguas
de la Hidrovia pueda ocasionar riesgos para ka salud humana, daiiar la flora, la fauna y
los recursos vives del medio acuatico, menoscabar sus alicientes recreativos ¢
enforpecer sus usos legitimos y, en particular, toda sustancia sometida a confrol de -
conformidad con el presente Reglamento. ’

2) Descarga: En relacién con las sustancias perjudiciales o con efluentes que contengan
tales sustancias, se entiende cualquier derrame procedente de una embarcacion peor
cualquier causa y comprende todo tipo de escape, evacuacién, rebose, fuga, achique,
emision o vaciamiento.

El términe descarga no incluye:

> Ni las operaciones de vertimiento en el sentido que se da a este ermino en &l
Convenio sobre la prevencion de la contaminacion del mar por vertimiento de
desechos y otras materias adoptado en Londres ef 13 de noviembre de 1972, las
que estin expresamente prohibidas en el Art 90 del Protocclo de Seguridad y

Navegacion,

> Ni el demame de susiancias perudiciales directamente resultantes de la
exploracién, |a explotacién y el consiguiente tratarmiento, en instalaciones ric
adentro, de los recursos minerales de los fondos fluviales;

% Niel derrame de sustancias perjudiciales con objeto de efectuar trabajos licitos de
investigacién cientifica acerca de la reduccion ¢ control de la contaminacion.

= 3) Embarcacion; Se entiende toda construccion flotante destinada a navegar ya sea
propulsada por sus propics medios o mediante el auxilio de otra. El t&mino bugque, & los
efectos del presente Reglamento, sera considerado equivalente.

4) Embarcacion de 1a Hidrovia: Es toda embarcacion matriculada en el registro de un Pais
Signatario como embarcacion de la Hidrovia.

5) Paises Signatarios: Paises que han fimado el Acuerdo de “Santa Cruz de ia Slerra’
sobre transporte fluvial por fa Hidrovia Paraguay-Parana (Puerto Caceres - Puerto de

Nueva Palmira).

6) Autorided Competente: Autoridad de Gobierno del Estado de uno de los Paises

Signatarios cuyo pabelldn enard la embarcacién. También /se la dencmina




7} Organizacién reconocida: Es toda Sociedad de Clasificacion U otra organizacion, cuyos
reconocimientos, inspecciones, habilitaciones, pruebas, aprobaciones ¥ certificaciones,
se encuentran convalidadas mediante un acuerdo © reglamentagion oficial que
encuadre la actuacion de las mismas en nombre de la Autcridad Competente.

8) [Estado Rector det Puerto: Autoridad con jurisdiccion en puertes o muelles de un Pais
Signatario, encargada de velar por la prevencion de la contaminacidn que pueda ser
causada por un buque de bandera extranjera surto en los mismos.]

{Se seguird analizando en funcién de fo establecido en el Reglamento de Inspecciones
y en ef Acuerdo de Vifia del Mar) g '

Articulo 2
Ambito de aplicacién

El presente Reglamento se aplicara = toda embarcacion matriculada en el registro de un
Pais Signataric como embarcacion de 1a Hidrovia. .

(analizar si todos lfos Paises Signatarios tienen una legislacion nacional para prevenir ia
confaminacion, que se aplicaria, cuando corresponda, a los bugues extranjeros que

naveguen por la Hidrovia)

Nada de lo dispuesto en el presente articulo se interpretara en el sentide de que deroga o
amplia los derechos scberanos de las Partes, en virtud del derecho intemacional, sobre ks
fondos fluviales y su subsuelo adyacentes a sus costas, a los efectos de expioracion y
explotacion de sus recursos naturaies.

El presente Reglamentc no s& aplicard a los bugues de guerra ni a las unidades navales
auxiliares, ni a los bugues que, siendo propiedad de un Estado 0 estando a su servicio,
solo presten servicios gubemamentales de caracter no comercial. No obstante, cada Parte
adoptard las medidas oportunas para garantizar que dentro de lo razonable y practicable,
tates buques de propiedad o servicio estatal actien en consonancia con el proposito ¥ 2
finalidad del presente Reglamento, sin que ello perjudique las cperaciane% o la capacidad

operativa de dichos bugues.




PROYECTO DE ADECUACION DEL ANEXO | DEL MARPOL

INDICE TEMATICO

Capitulo 1 - Generalidades

Ragla 1 Definiciones

Regla 2 Arbito de aplicacian
Regla 3 Exenciones

Regla 4 Excepciones

Regla 5 Equivalentes

Capituio 2 — Reconocimientas ¥ certificacion

Regla & Reconocimientos y certificacion
o Regla 7 Expedicion de certificados
ad Regla 8 Expedicion del certificado por otro gobiemao
Regla 8 Maodelo del certificado
Regla 10 Duracion del certificado
Regla 11 Supervision por el Estada Rector del Puerto

Capitulo 3 — Prescripciones relativas a \as salas de maguinas de todos Ios bugques

Parte A: Control de las descargas operacionales

Regla 12 Control de las descargas de hidrocarburos -

Regla 13 Separacién de los nidrocarpuros del agua de lastre ¥
prohibicién transporte de htdrocarburos en el pique de

: proa -

Regla 14 Libro registro de hidrocarburos

Parte B: Equipo
e Regia 12 Equipo fltrador de hidrocarburos

Parte C: Construccion

Regla 16 Tanques para resu:iuns de hidrocarburos (fangos)
[Regla 17 Conexion universal a tierra]
{ver st 88 necesarna} :

Capitulo 4 — Prescripciones relativas a las zonas de carga de buques petmlems

parte A: Control de 1a descargas npezcmnales g{ %

. ) .
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Regla 18 Control de las descargas de hidrocarburos
Regla 19 Retencitn de los hidrocarburos a bordo
Regla 20 Libro registro de hidrocarburos

Parte B: Construccion

Regla 21 Tanques de decantaclcn :

Regla 22 instalacion de bombas, tuberias y dispositivos de
L descarga

Regla 23 Prescripciones retativas al doble casco

Regla 24 Compartimentado y estabilidad.

Parte C: Control de descargas operacionales

Regla 25 Control de las descargas de hidrocarburos —
Regla 26 Retencion de los hidrocarburos a bordo
Regla 27 Libro registro de hidrocarburos

Q.; Capitulo 5 - Prevencion de la contaminacion denvada de sucesos que entrafian

contaminacion por hldrocarburos

Regla 28 Plan de emergencia de a bordo en caso de
contaminacion per hidrocarburcs :

Capitulo 6 — Instalaciones de recepcion
Regla 29 Instalaciones de recepcidn
Capitulo 7 — Prescripciones para las plataformas de perforacion y otras plataformas

Regla 30 Prescripciones para las plataformas de perforacidn y otras
plataformas ' '
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Capitulo 1 - Generalidades

Regla 1
Definiciones

A los efectos del presente Anexar

1} Por hidrocarburos se entiende el petrdlec en todas sus manifestaciones, inciidos los
crudos de petrdleo, el fueloil, fos fangos, los residuos petroliferos y los productes de
refinacion (distintos de los de tipe petroquimice que estan sujetos a ias disposiciones
del Anexo 1l del presents Reglamento) y, sin que ello limite la generalidad de la
enumeracion precedents, las sustancias que figuran an la lista del apéndice | de este

anexe.
2y Por mezcla oleosa se entiende cualquier mezcla que contenga hidrocarburos.

3) Por combustible liguido, se entiende todo hidrocarbure utilizado como combustible para
la maguinaria propuisora ¥ auxiliar del bugue en que se transporta dicho combustible.

4) Por pelrolerc se entiende toda embarcacion construida o adaptada para transportar
principalmente hidrocarburos a grariel en sus espacios de carga; esie terming
comprende las embarcaciones de carga combinadas y las "embarcaciones tanque
quimiqueras”, tal como se definen estas Cltimas en e Anexo |l del presente
Reglamento, cuando estén transportando un cargamento total o parcial de

hidrocarburos a granel.
{se ha decidido inchir a las embarcaciones gaseras cuando estén transportando un

cargamento total o parcial de hidrocarburgs a granel)

5) Por embarcacion de carga combinada se entiende todo petrolero proyectado para
transportar indistintamente hidrocarburos o cargamentos sdlidos a granel.

8) Por embarcacion nueva se entiende:

a) toda embarcacidn cuya quilla sea colocada, ¢ que 3¢ haile en fase andloga de
construccion, en la fecha de entrada en vigor det presente Reglamentc 0O

posteriormente; o
b) toda embarcacion que sea sometida a una transformacion importante, cuyo inicio
tenga lugar en la fecha de entrada en vigor del presente Regiamento o

posteriormentg;, 0 ,
c) toda embarcacion que se incorpore 2 la matricula de un Pais Signatario con
posteriorided a la fecha de entrada en vigor del presente Reglamento O

posteriormente.
7) Por embarcacién existente se entiende toda aquella gue nNo €5 NUEVa

8) Por transformacio’n importante se entiende toda transformacién de una embarcaciol
existente:

a) que altere considerablemente las dimensiones o la idag—de_transporte d
embarcacion; o

':_ . [%
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b) que haga que cambie el lipo de embarcacion; o

¢) que se efectde, en opinion de la Administracion, con la intencion de prolongar
considerablemente la vida de la embarcacion; © :

d) que de algun ofrc mcde altere la embarcacion hasta tal punto gue si fuera una
embarcacion nueva guedaria sujeto a las disposiciones pertinentes dei presente
Reglamento que no ie son aplicables como embarcacion existente.

{ver ias interpretaciones unificadas y analizar si comesponde agregar alguna)

9) Por zona especial ¢ entiende cualquier extension de la Hidrovia en la que, por razones
técnicas reconccidas en relacion con sus condiciones hidrograficas y ecologicas y ef.
cardcter parficular de su tréfico fluvial, se hace necesario adoptar procedimientos
especiales obligatorios para prevenir la cortaminacion del rio por hidrocarburos.

10) Por tanque se entiende todo espacio cerrado que esté formado por la estructura
permanente de una embarcacion y esté proyectado para el transporte de liquidos a
granel.

11) Por tanque lateral se entiende cuakjuier tanque adyacente al forro exterior en los
costados de la embarcacion.

12) Por {anque central se entiende cualquier tangue situada del lado interior de un
mampara longitudinal.

13) Por tanque de decantacion, se entiende todo tanque que este especificamente
destinado a recoger residuos y aguas de javado de tangues, y ofras mezclas olecsas.

14} Por lasire separado s@ entiende el agua de lastre que se introduce en un tanque que
estd completamente separado de l0s servicios de carga de hidrocarburos y de
combustible liquide para consumao, y que esta permanantemente destinado al transporie
de lastre o al transporte de lastre o cargamentos gue no sean i hidrocarburos ni otras
sustancias perjudiciales, tal como se definen éstas en el presente Reglamento.

15) Esfora (1). se toma como eslora el 96% de la eslora total en una flotacion situada al

85% del puntal minimo de trazado medido desde el canto superior de la guilia, o la
eslora tomada en esa linea de flotacién medida desde el canto exterior de la rcda hasta

— el eje de la mecha del timén en dicha flotacion, si ésta fuera mayor. En las
embarcaciones proyectados con quiila inclinada, la flotacién en que se medira 1a eslora
sard paralela a la flotacion de proyecto. La eslora (L) se medira en meircs.

16) Perpendiculares de proa ¥ de popa: se tomaran en los exiremos de proa y de popa de
la eslora {L). La perpendicular de proa pasara por la interseccion del canto exterior de la
rada con la flotacién en que se mide la eslora.

17} Centro de fa embarcacion: se sitda en el punto medic de la eslora (L)

n

18) Manga (B) es 1a anchura maxima de la ernbarcacién medida en et centro de la misma, .
y se medird hasta la linea dé trazado de la cuadema en las embarcaciones can
metalice, v hasta la superficie extenor del casco en jas embarcaciones con forpo 1de

otros materiales. La manga (B) se medira metros. i
| WY
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19) Peso muerfe (DW) es |a diferencia, expresada en toneladas meétricas, entre el
desplazamiento de una embarcacion en agua de densidad igual a 1,025 con la flotacién
comespondiente al menor francobordo asignade de acuerdo con el Reglamento de
Francobordo y Estabilidad para las Embarcaciones de la Hidrovia Paraguay-Parana, y
el peso de la embarcacion vacia. '

20) Por pese de la embarcacidn vacla, valor que se expresa en toneladas métricas, se
entiende el desplazamientc de una embarcacidon sin carga, comibustible, aceite
lubricante, agua de lastre, agua dulce y agua de alimentacion de calderas en los
tangues, v sin provisiones de consumo ni pasajeras y triputantes y sus efectos.

21} Permeabilidad de un espacio es la relacién entre el volumen de ese espacio que se
supcne ocupado por agua y su volumen total.

{A medida que se avance en la adaplacion se vers si algunas de las definiciones estsn de
mas, y si faltan olras}

Regla 2
Ambite de apiicacion

1) A menos gue se prescriba expresamente otra cosa, las disposiciones del presente
anexo se aplicarén a todas las embarcaciones matriculadas en el registro de un Pais
Signatario como embarcacion de la Hidrovia.

(analizar si todos los Paises Signatarios fienen una legislacidn nacional para prevenir Ia
contaminacion, que se apficaria, cuando comesponda, a los buques extranjeros que

naveguen por la Hidrovia)

2) Cuando en un espacio de carga de un petrolerc se transporte un cargamento que este
sujeto a lo dispuesto en el Anexo Il del presente Reglamento se aplicaran también las
prescripciones pertinentes de dicho Anexc Il.

Regla 3
Exenciones

a) Los aliscafos, aerodeslizadores y demés embarcaciones de tipo nuevo {naves de
semisuperficie, naves sumergibles, etc.), cuyas caracteristicas de construccién na
permitan aplicar, por irrazonable ¢ impracticabie, aiguna cualquiera de las nomas de
construccion y equipe previstas en los capitulos I y |l de este anexo, podran ser
eximidos por ia Administracién de cumgplir tales normas siempre que la construccidn
y e equipo del bugue ofrezca proteccion equivalente contra la contaminacion por
hidrocarburos, habida cuenta del servicio a que esté destinada la embarcacion.

b) Los pormenores referentes a toda exencion de esta indole que pueda conceder la
Administracion constaran en el certificado prescrito por la regla 7 del presente

anexg.

¢) La Administracién que autorice tal exencidn comunicara a la Comision del Acuerdo,
lo antes posible, pero desde Juego dentre de un plazo que no pase de noventa d]qs.
los pormenores y razoneg de esa exencion, vy la Comisidn d A E:n:lqI los transmitira




a los otros Paises Signatarios para informacién y para que se tomen las medidas
que puedan resultar oportunas.

Regla 4
Excepciones

Las reglas 12 y 18 del presente Anexa no se agplicaran:

a la descarga en &l rio de hidrocarburos ¢ de mezcias olecsas cuando sea necesana
para proteger la seguridad de Iz embarcacion o para salvar vidas en el rig; :

a la descarga en el ric de hidrocarbures © de mezclas oleosas resultante de averias
sufridas por una embarcacién o par sus equipos:

i. siempre que después de producirse la averia o de descubrrse la descarga se
hubieran tomado toda suerte de precauciones razonables para eliminar o reducr
a un minimo tal descarga; ¥

i. salvo que el propietaric o el capitan hayan actuado ya sea con la intencion de
causar la averia , ¢ con imprudencia femerara y a sabiendas de que con toda
probabilidad iba a producirse una averia; o

a la descarga en el rio de sustancias que contengan hidrocarburos, previamente
aprobadas por 2 Administracién, cuando sean empleadas para combatir casos
concretos de contaminacién a fin de reducir los danos resuitantes. Toda descarga de
esta indole quedara sujeta a la aprobacion de cualquier gobiemso con jurisdiccion en
la zona donde se tenga intencién de efectuar la descarga.

Regla s
Equivalentes

1) La Administracion puede autorizar a borde de una embarcacion instalaciones,
" materiales, equipos 0 aparatos en sustitucion de los prescritos por el presente anexo, st
rales instalaciones, materales, equipos © aparatos son por lo menos tan eficaces como
los prescritos por el presente anexo. Esta facuitad de la Administracion no le permitira
autorizar que se sustituyan, Como equivalentes, las normas de proyecto y construccion
prescritas en las regias de este anexc por métodos operatives cuyo fin sea controlar las
descargas de hidrocarbures.

2} La Administracion que autorice instalaciones, materiales, equipas o aparaios en
sustitucion de los prescritos por el presente anexo, comunicara a la Comision del
Acuerdo los pormencres de tal sustitucion, en un plazo no mayor de noventa dias, a fin
de que sean transmitidos a ios otros Paises Signatarios para informacion y paré que se

tomen las medidas que puedan resultar oportunas.

Capitulo 2 - Reconocimientos y certificacidon




{Anafizar donde se incluirdn los detalies de los procedimientos a seguir en los distintos
reconocimientos)

1} [foda embarcamun cuyo arqueo bruto sea igual o superior a [150] seré cbjeto de los
reconpnmnentus que se especifican a continuacion:] .
{Analizar el limite de aplicacién para petroleros y no pelroleros}

a} Un reconocimiento inicial antes de que el certificado exigido en virtud de la regia 7
del presente Anexo haya sido expedide por primera vez. Ei reconocimiento
compertard una inspeccién completa de la estructura, ei equipo, los sistemas, los
accesarios, 1a disposicion estructural y los materales ‘de la embarcacién, en la
medida en que ésta esté sujeta a lo dispuesto en el presente Anexo, Este
reconocimiento serd tal que garantice que la estructura, el equipe, fos sistemas, los
accesorios, la disposicion estructural y los materiales cumplen con las prescripciones
aplicables del presente Anexo. '

b) Un reconocimiento periddico o de renovacion del certificade, realizado de tal modo
que garantice gue la estructura, el equipo, los sistemas, los accesorios, la
disposicién estructural y los materiales cumplen con todas las prescripciones det
presente Anexo. Este reconocimientc se flevard a cabo dentro de los fres meses
previos al vencimiento del certificado gue se haya expedido en virtud de la regia 7
del presente Anexo. '

c) Un reconocimiento intermedio durante el pericdo de validez del certificado, realizado
de tal modo gue garantice que el equipo v las bombas y tuberias correspondientes,
incluides los separaderes de agua e hidrocarburos ¥ los sistemas de fitrackin de
hidrocarburos cumplen con todas las prescripciones aplicables del presente anexo ¥
estian en buen estado de funcionamiento. Este reconocimiento intermedio se
efectuara no mas de seis meses antes ni mas de seis meses después de
transcurrida la mitad del pericde de validez del certificado que se haya expedidc en

virtud de la regla 7 del presente anexo, y se consignara en dicho cerdificado para
convalidario.

d) Reconocimientos anuales durante ei pericdo de validez del certificado, realizados de
tal modo que garanticen que 2 embarcacion y su equipo contindan siendo en todos
ios sentidos satisfactorios para e senvicio a que estd destinada la embarcacion.
Estos reconocimientos se efectuaran anualmente no mas de tres meses antes ni
mas de tres meses después de la fecha que coincida en dia y mes con la del
vencimiento del certificado que se haya expedidc en virtud de la regla 7 del presente
anexo, y se consignardn en dicho certificada para convalidario.

2) [Respecto @ 185 embarcaciones que ne estén sujetas a lo dispuesto en el parafo 1} de
la presente regla, cada Administracién dictard medidas apropiadas para garantizar &
cumplimiento de las disposicicnes aplicabies del presente anexo.]

(Analizar esta regia y su implementacién y control)

3) a)los reconocimientos de las embarcaciones dispuestos en el parrafo 1) de la presen
regla, seran realizados por funcionarios de la Administracidn. No cbsta

Administracion pedra confiar los ren':-ﬂ?ocimientos a inspectaores nombradoes al &




¢ a organizaciones reconecidas por ella. Asimismo, los reconocimientos podran ser
realizados por otros Paises Signatarios a peticion de la Administracion.

b) Toda An:_lministracién que nombre inspectores o reconozea organizaciones, facultara
a g:ddo inspector nombrado u organizacidn reconocida para que, como minimo,
puedzan:;

i. exigir la realizacion de reparaciones en la embarcacion; ¥

ii. realizar reconocimientcs e inspecciones cuando lo soliciten las autoridades
competentes del Estado rector del puerto.

La Administracién notificara a la Comisién del Acuerde cuales son las atribuciones
~concretas que haya asignade a los inspectores nombrados o & las organizaciones

reconocidas, y Ias condiciones en que les haya sido delegada autoridad, para que,

puesto esto en conocimiento de los otros Paises Signatarios, se informe a sus

funcionarnos.

(ver el tema de la comunicacion)

¢) Cuando un funcicnaric de la Administracion, un inspecter nombrado © una
organizacion reconocida dictaminen que el estado de la embarcacién o de suU equipo
no coresponde en lo esencial a los pormenores del certificado, ¢ es tal gue la
embarcacién no puede zarpar sin que ello suponga un nesge inaceptable parz el
medio acuatico por los dafics que pueda ocasionarle, haran que inmediatamente se
lomen medidas correctivas. En caso que actien un inspector nombrade o una
organizacion reconecida, inmediatamente comunicaran los pormencores del hecho a
la Administracion. Si no se foman dichas medidas comectivas, sera retirado el
certificado vy, en caso que aciien un inspector nombrado © una organizacién
reconocida, esto sera inmediatamente notificado a la Administracién; y cuando la
embarcacién se encuentre en un puerto de otro Pais Signatario, también se dara
nofificacion inmediata a las autoridades competentes del Estade rector dei puerto.
Cuando un funcionario de la Administracion, un inspector nombradc o una
organizacion reconociga hayan informado con la oportuna notificacién a las
autoridades competentes del Estado rector del puerto, el Gobierno de dicho Estado
prestara al funcionario, inspector u organizacion mencicnados, toda la asistencia
necesaria para el cumplimiento de las abligaciones impuestas por la presente regla.
Cuando proceda, e Gobierno del Estado rector del puerto de que se trate, tomara
las medidas necesarias para que la embarcacion no zarpe mientras suponga un
riesgo inaceptable para el medio acuatico por los dafios gue pueda ocasionarie,
pudiendo autorizar su salida del puerto con objeto de dirgirse al astiliero de
reparaciones aprepiadc que estando disponible se encuentre mas proximo, en
condiciones gue sean adecuadas para prevenir el citade riesgo del medio acuatico.

En todo casc, la Administracion interesada garantizara incondicionalmente la integridad
y eficacia del reconocimientc o de la inspeccidn, y se comprometera a hacer que se
tomen las disposiciones necesarias para dar cumplimiento a esta obligacian.

4) a) La embarcacion y su equipo seran mantenidos de modo que se conserven ajustados
a las disposicicnes del presente Anexo, para asi garantizar que la embarcacion
seguird estando, en os los sentidog, en condicians vavedar sin que elo




suponga un riesgo inaceptable para el medio acuatico peor los danos que pueda
ocasionarie. ) '

Una vez realizado cualquiera de 1os reconocimientos de la embarcacion en virtud de
lo dispuesto en el parafo 1} de la presente regla, no se podra efectsar ningn
cambio en la estructura, el equipop, los sistemas, la disposicién estructural o los
materiales que fueron objeto de neconocimiento, sin previa autorizacion de la
Administracion, excepto cuando se trate del recambio de dispositivas accesorios.

¢) Siempre que una embarcacifn sufra un accidente o que se le descubra algin
defecto que afecte considerablemente su integridad, o gue afecte ia eficacia o la
integridad de la parte de su equipo que esie stjeta a lo dispuesto en el presente
Anexo, & capitan ¢ el propigtario de [a embarcacion informaran lo antes pesibie a la
Administracién, & la organizacion reconocida o ai inspector nombrado, encargados
de expedir el certificado pertinente, quienes haran que se inicien las investigaciones
encaminadas a determinar si es necesario realizar algunoc de los reconocimientces
prescritos en el parrafo 1) de la presente regla, ¢ un reconccimiento adicional, tal
como se define éste en el punto 2.1.5 del Reglamento de inspecciones de la
Hidrovia Paraguay-Parani. Cuando la embarcacion se encuentre en un puerto de
ofro Pais Signatario, el capitan o el propietario infermaran también inmediatamente a
las autoridades competentes del Estado rector del puerto.

Regla7?

Expedicion de certificados :

(Dado que el Reglamento de Inspecciones s6lo confempla los aspectos referidos 2
sequridad, deberd analizarse si esta regla debe incorporarse al mismo o quedar en ef

presente Regiamento)

1} |A toda embarcacion CUYC arqueo bruto sea igual o superior a [150] se le expedira, una
vez efectuado un reconocimiento de acuerdo con las disposiciones del apartado a) de ia
regla 6 1) del presente Anexo, un Certificade de Prevencién de la Contaminacion por
Hidrocarburos para la Hidrovia. |
{Analizar el fimite de aplicacion para petroleros y no petroleros)

2) Tal cedificade serd expedido por la Administracion o por cualquier persona U
organizacion debidamente autorizada por ella. En cualquier caso, la Administracion
asume Iz total responsabilidad del certificado.

Regla 8
Expedicién del certificada por ofro gobiemo

1) El Gebierno de unc de los Paises Signatarios puede, a requerimiento de a
Administracion, efectuar un reconocimiento de una embarcacion y, si estima que
cumple las disposiciones del presente anexo, expedir o autorizar la expedicion a esa
embarcacion de un Certificado de Prevencion de la Contaminacién por Hidrocarburos
para la Hidrovia, de conformidad con el presente anexc.

2) El Gobiemo que actie en funcion de lo indicado en el parrafo 1) de la presente regla,
remitira, ¢ mas pronto posible, una copia del cedificado y ota del informe de

reconocimiento, a la Ad inistracion que haya hecho el requenimiente.
e
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3} Se hara constar en €l certificado que ha sido expedido a peticién de la Administracién, y
se le dara la misma fuerza e igual validez que al expedida de acuerdo con |a regla 7 del
presente anexo.

4) No se expedira el Certficado de Prevencion de la Contaminacion por Hidrocarburos
para la Hidrovia, a ninguna embarcacién que no sea una embarcacion de la Hidrovia,

Regla 9 -
Modelo def certificado

El Cerificado de Prevencién de la Contaminacion por Hidrocarburos para la Hidrovia, sers
redactado en el idioma oficial del Pais Signataric que lo otorgue, conforme al medelo gque
figura en el apéndice 1l del presente Anexo.

Regla 10
Duracion del certificado

1) El Certificado de prevencion de la contaminacion por hidrocarburos para la Hidrovia se
expediré para un periode gue especificara {a Administracion y que no excedera de cinco
afos z partir de [a fecha de expedicion.

2) Un certificade perdera su validez si s¢ han efectuado reformas importantes que afecten
a la construccian, el equipo, los sistemas, la dispesicién estructural o los materiales
prescritos sin previa autorizacion de la Administracion, excepto cuando se trate del
recambio de [dispositivos accesorios], 0 que no se hayan efectuado los reconocimientos
intermedics y anuales que se prescriben en los apartades c) y d) de la regla 6 1) ded
presente Anexo, dentro de las fechas aili establecidas.

3) El certificado expedido a una embarcacién perdera también su validez cuando dicha
embarcacion cambie su pabelldn por el de otro Estado. En el caso de un cambic de
pabellon entre Paises Signatarios, el Gobiermo del pais cuyo pabelldn ia embarcacion
tenia antes derecho a enarbolar, transmitiré lo antes posible a la Administracién, previa
peticién de ésta, una copia del certificado que levaba la embarcacién antes del cambio
y, s estd disponible, una copia del informe del reconocimiento pertinente. Sdélo se
expedira un nuevo certificado cuando la Administracién se haya cerciorado plenamente
de que el buque cumple con todo lo prescrito en los apartados a) y b) de la regla & 4)

del presente Anexo.

Regla 11
Supervision de las prescripciones operacionales por el Estade Rector del Puerto
(Analizar donde se ipcluirdn flos detalles de lIos procedimientos & seguir en las

supervisiones de las prescripciones operacionales)

1) Una embarcacion que esté en un puerto de ofro Pais Signatanio esta sujeta a
inspeccién por funcionarios debidamente autorizados por diche Paiz en lo que
concierne a las prescripciones operacionales en virtud del presente anexo, cuando
existan claros indicios para suponer que el capitan y la tripulacion no estan

familiarizados con los procedimientos esen?ales de a bordo relativos a Iy prevencion de

ia contaminacién per hidrecarpurcs.
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2) Si se dan las circunstancias mencicnadas en el parrafo 1) de la presente regla, el
Estado Rector del Puertc tomara las medidas necesarias para que {a embarcacion no
zarpe hasta que se haya resuelto la situacién de conformidad con lo prescritc en el
preserte Anexo.

3} Los procedimientos relacionados con las inspecciones por ei Estado Rector del Puerto
estipulados en el punto 2.3 del Reglamentc de Reccnodmientos, Inspecciones y
Certificados para embarcaciones de la Hidrovia, se aplicaran a la presente regia.

4) Ninguna disposicion de la presente regla se inferpretara de manera que se miten los
derechos y obligaciones de un Pais Sigratario que lleve a cabe la supervision de las

prescripciones operacicnales a gue se hace referencia concretamente en present
Reglamenteo. -




ANEXO iV

Comando de las Operaciones de Control de Dermames
en Aguas de Jurisdiccion Compartida.

Analizado el contenido de los Articulos 41, 44, 97 y 98 del Protocolo de Seguridad y

Navegacion, que rfalacinnari el tema mencionado con el referide al Comando de
Operacicnes de Bisqueda y Salvamento en aguas de jurisdiccion comparfida, los
integrantes del Grupo lkegan a las siguientes conclusiones, segin los diferentes casos que

podrian llegar a piantearse:

1.

En cualquier caso, en una zona de jurisdiccion compartida por dos paises, el primero
que tome conocimiento de un derame, podra iniciar las operaciones de lucha contra 1z
contaminacion {ver Art. 98 y 44). -

En casc que en una zona de jurisdiceion compartida por dos paises, se produjera un
derrame desde una embarcacién que enargole la bandera de unc de ellos, el Comando
de las Operaciones de Control de Derrames seria asumido por el pais de la bandera de
1a embarcacion (Ver Art. 97 y 41). Si se diera el caso que el pais mas afectado por
derrame fuera el otro pais que comparte la jurisdiccién en la zona, seria recomendable
que el pais de la bandera del buque le delegue et Comanda de las QOperaciones de
Controt de Derrames, a pesar de no estar expresamente establecido asi en el Protocolo

de Seguridad y Navegacicn {ver Art. 98).

En caso que en una zona de jurisdiccion compartida por dos paises, se produjera un
darrame desde una embarcacion gue enarpole la bandera de otro pais, el Comando de
las Operaciones de Control de Derrames deberia ser asurnido por el pais de [a margen
izquierda o derecha, segin sea gue la embarcacion navegara aguas amba o abajo,
respectivamenta (ver Arl. 97 y 41). Si se diera el caso que el pais mas afectado por
derrame fuera & ofro pais que comparte la jurisdiccién en la zona, seria recomendable
gue el pais al que 12 corresponde asumir el Comando de las Operaciones de Control de
Derrames, lo delegue al pais mas afectade, a pesar de no esiar axpresamente
establecida asi en el Protocolo de Seguridad y Navegacion (ver Art. 88).
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Ata do Grupo Técnica i

Regime de Reembolso pelos Gastos Decorrentes de QOperacgGes de
Combate a Populacio Produzida por embarcagdes

Na cidade de Cuiaba, Repiblica Federativa do Brasil, durante os
dias 23, 24 e 25 do mes de Qutubro de dois mil, reuniu-se o Grupo
Tecnico n® 3 sob a Presidéncia e com a Relatoria do Capitio — de —
Mar- e- Guerra Ary Cavaliei Branddo .Junior, integrante da
Delegacio do Brasii.

- Alista de pasticipantes esta constando do anexo a esta Ata.

Q grupo tratou do seguinte tema:

Regime de reembolso pelos gastos decorrentes de operagdes d
combate a poluicdo produzida por embarcagdes.

A reunido iniclou sem a presenca de representantes do Paraguai
nenhuma Delegacio trouxe perto em matérna de segiros
maritimos.

O representante do Brasil abriu a reunido, apresentando o fato de
que apos consulta formulada a especialistas de seguros brasileiros
e a representanie de P&Y, foi informado que ndo existe um teto
minimo de cobertura para acidentes maritimos, que cada situacio
deve ser negociada entre o imeressado (propretaric/Armador) e o
sequrador.

QOs representantes das outras Delegagdes ficaram de fazer consulta
em seus paises, a fim de verificar se ocome fato semelhante ac
apresentado pelo representante brasileira.

A Delegacic da Argentina manifestou o interesse em fazer constar
de Ata, a intencac de avancar uma instrumentacio scbre a situagac
prevista no 3° paragrafo do artigo 99 da Protocole Adicional Sobre
Navegacac e Seguranga que preve:

“Quando um pais signatario houver requerido colaboragao de outro,
e este ndo conseguir obter no dmbito administrative, o pagamento
por parte do responsavel, a fim de obter o reembolso dos gastos
que realizou, os ditos gastos serdo reembolsados pelo pais
signataro requerente, o qual poderd acionar juridicamente ©
responsavel pelo acidente de contaminagac™

A Delegacsic Argentina se comprometeu a apresentar num prazo de
60 dias uma proposta de instrumentagdo para o referido tema.

Ficou acordado pelas Delegacdes, que deve ser dada atengac
especial ao previsto no Art.4 ° do Protocolo Adicional Sobre

Sequros, no tocante ao fato das embarcagbes possuirem ©
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certificado de cobertura P&Y, sem o qual poderdo ficar impedidas
de navegar.

Fica registrada, também, a solicitagio para que o ClH instrua as
Administragdes para o fiel cumprimento do referido Artigo.

As Delegacbes da Argentina, Bolivia e Urnuguai desejam expressar
3 Delegacio do Brasil seus mais sinceros agradecimentos pela
hospitalidade e faclidades de trabalho brindadas para esta
Reunigo. .

O grupo técnico encermou suas defiberacdes no dia 25 de Qutubro
do comente ano, com a aprovagdo da

Republica Argentina

z 7
ep(blica ¢fa Bolivia

. -
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ANEXO V
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ACTA DEL GRUPO AD-HOC

En la cuidad de Cuiaba, los dias 24 Y 25 de octubre de 2000 se reunid el Grupo Ad-
hoc para dar cumplimiento al mandato de la Reunién Extraordinaria de Jefes de
Delegacion del Comité Intergubemamentat de la Hidrovia Paraguay-Parana (CIH),
celebrada en la Ciudad de Buenos Aires el dia 1” de junio de 2000. El Grupo sesiond
con la participacién de los representantes acreditados por los paises miembros cuya
nomina figura en Anexo. Luego de un intercambic de opiniones sobie lo
encomendado, el Grupo acordd elevar al CIH las siguientes propuestas.

1- Efectivizar lo dispuesto en el Capitulo V1, articulo 7" dei Estatuto vigente, para lo
cual se deberan encaminar las acciones conducentes a la suscripcion det
Acuerds de Sede. A tal efecto la Delegacion argentina se comprometic & alaborar
un proyecto de Acuerdo, que sera remitido a las demas Delegaciones, ¥
considerado en 1a proxima reunion del Grupo;

5. Sglicitar a la Secretaria Ejecutiva que presente en el menor tiempo posible un
proyecto de Estructura institucionat de la Secretaria para su consideracion en el
Grupo. La Secretaria debera asimismo elaborar las estimaciones de 1os costos
de funcionamiento a fin de examinar la aplicacion del Articuio 20° incisc ) y del

Articulo 21;

3- Bajo las condiciones mas adecuadas, se confiera a la Secretaria Ejecutiva, €l
mandato de realizar las operacicnes bancarias quée sean necesanas a los efectos
de la aplicacion de los Articulos 6 incisos e}, h). ) y ), 20 inciso g} del Estatuto v
15 inciso g) dei Regiamento y en las demas disposiciones rejacionadas ¢an estas

matenas.

4- Ffectivizar y adecuar las disposiciones transitorias que a la fecha han perdido

vigencia. Al efecto la Secretaria Ejecutiva presento el siguients tedo:

“ARTICULC 23 — Ei Gobiemo de la Republica Argentina se hara cargo de 08
gastos de mantenimiento y operacién de la Secretaria Ejecutiva, asi como de los
sueldos del Secretario Ejecutivo y del personal técnico-administrativo de la
misma, durante el periodo comprendido entre la entrada en vigor de! presente,
estatuto y la completa integracién del presupuesto conforme a lo dispuesto €0 el
articulo 21. : '

Paragrafo Unico: Para este periodo el cargo
propuesto por el pais sede”.

de Secretario Ejecutivo sera

Atendiendo a 1a evolucion del Programa de la Hidrovia Paraguay — Parana, y con 12
finalidad de alcanzar un mayor dinamismo en el logro de sus cbjetivos, surge C:E
conveniencia de analizar posibles nuevas propuestas en relacion con el articulado

del Estatuto. para cuyo efecto se requiere el mandato dei CIH.-



El Grupo concluyd sus deliberaciones, expresandc a la Delegacion de Brasil sus
mas sinceros agradecimientos poer la hospitalidad vy ef apoyo brindadc en ocasién de

la presente reunion. g
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ANEXO
LISTA DE REPRESENTANTES

GRUPO AD HOC

Gustave GREEN
Ministeno de Relaciones Exterioras
Comercio Internacional y Culto

Marcalo ERCOL!

Asesor Subsecretaria de Transporte por Agua y Pueros

Guillermo LORIA
Director General de Integracion
Ministero de Relaciones Exteriores y Culto

Leonidas FERRUFING C.

Asesor General Asuntos Maritimos
Ministerio de Defensa Nacional

Marcic OLIVEIRA DORNELLES
Asistente de Jefe de Delegacion del Brasil

Graciela CABALLERO BAEZ
Directora de Cuenca del Plata y Navegacion Fluvial

Gregerio LEZCANO PAEZ
Relaciones Internacionales ANNP.

Adela Marina LEGAZCUE

Directora General de Transporte Fluvial y Maritimo - MTOP
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ATA DO GRUPO ASSESSOR NAVAL

Cniaba, 23 e 24 de outubro de 2000

Os representantes das Marinhas no Grupo Assessor Naval do Comité
Intergovernamental da Hidrovia Paraguai-Paraoa (Porto Caceres,
Nova Palmira), s¢ reuniram pa cidade de Cuiabé nos dias 23 24 de
outubro de 2000.

A tepresentacdio de cada Marinha esteve a cargo dos senhores:

Contra-Almirante Arturo Julio Cancela )
COMANDANTE DA AREA NAVAL ATLANTICA
ARMADA ARGENTINA 49]55”1

Capitdio de Navio DAEN Gustavo Zalles Medrano

DIRETOR GERAL DE INTERESSES MARITIMOS,
FLUVIAIS E LACUSTRES

ARMADA BOLIVIANA

Contra-Almirante Jodo Afonsc Prado Maia de Faria
SUBCHEFE DO ESTADO-MAIOR DA ARMADA
MARINHA DO BRASIL

Capitdo de Navio DEM Lucas Eiadio Gonzalez Bobadilla
COMANDANTE DO COMANDO DE APOIO DE COMBATE
ARMADA PARAGUAIA

A presidéncia da reunido foi exercida pelo Sr. Contra-Almirante
joio Afonso Prade Maia de Fana, representante da Mannha do
Brasil, estando presentes os membros do Grupo Assessor Naval,
listados no Anexo i, Relagdo de Participantes.

DESENVOLYIMENTO DA AGENDA

Foi estabelecida, de comuim acordo pelas delegacdes presentes, a
seguinte agenda para as reunides:



23 de Qutubro - 2° tempo — Estudos Preliminares do Piano Cartografico

24 de Outubre - 1° tempo — Apresentagdo da delegacdo brasticira
- Tribunal Maritimo
- Servicos de hidrografia e sinalizagio
nAutica na hidrovia
- 0 uso da carta eletrdnica na hidrovia

2° tempo - O Plano Cartografico

) Zero Hidrométrico

e

35 de Outubro -  2° tempo — Apresentagio da Ata

V2 ESTUDOS PRELIMINARES DO PLANO CARTOGRAFICO
DA HIDROVIA

No dia 25 de outubro, as delegagSes da Argentina, Bolivia, Brasii
¢ Paraguai debateram aspectos preliminares sobre o plano cartografico
da hidrovia

[V3 APRESENTACAO DA DELEGACAO BRASILEIRA

O assunto “Tribunal de Navegagdo”, incluido na agenda por proposta da
altima rteuniio, foi apresentado pelo Contra-Almirante Prado Maia que
explanou sobre a existéncia, na estrutura governamental do Brasil, do Tribunal
Maritimo. Acrescentou que este Tribunal, apesar de sua denominagio, nao
pertence ao Poder Judiciario, sendo um orgdo auténomo, vinculade ao
Comando da Marinha do Brasil. Suas sentengas tém valor como prova, case
aceitas pelo juiz do Tribunal de Justica, auxiliando-o no julgamento dos
acidentes e fatos da navegacdo. O “Tribunal Maritimo é, portanto, um 6rgéo
técnico-administrative, sendo seus juizes — advogados especializados em
Direito Maritimo Internacional, capitdes de longo curso da Marinha Mercante,
engenheiros navais € oficiais da Marinha do Brasil. O propdsito da inclusao
deste assunto foi a de dar conhecimento, acs demais paises do CIH, quanto a
esta peculiaridade da organizagdo do Brasil na &rea da Secguranca da

Navegagao.

-




Foi efetuada, pelo Capitiio de Corveta CARVALHO, Encarregado do
Servico de Sinalizacio Nautica do Qeste, uina apresentacdo para as
delegagbes presentes, sobre as atividades hidrograficas ¢ de sinaliza¢io
niutica realizadas pela Marinha do Brasit (MB) na hidrovia. Ao final,
apresentou as cartas nduticas digitais, no formato RASTER, que deverZo ser
utilizadas, em médio prazo, pelos usudrios da hidrovia, proporcionando assim
mais um insprumento de auxilio 4 navegagio.

V.4 PLANO CARTOGRAFICO

Foi apresentado, pela delegacio do Brasil, o seu Plano Cartografico que
abrange o tramo de Ciceres & Assungdo. No tramo finat, da foz do Rio Apa
até Assungio, a responsabilidade pelos levantamentos € produgdo dos
documentos cartograficos € partilhada pelos Servicos Hidrograficos do

= Paraguai ¢ Brasil. No que se refere a harmonizagdo das propostas foi

e jidentificado que ©s Servigos Hidrograficos da Armada da Argentina ¢ da
Marinha do Brasil observam as mesmas recomendacBes estabelecidas pela
Organizagio Hidrografica laternacional, o que assegura uma padroniza¢Zo dos
documentos cartograficos por eles produzidos.

Iv.s ZERO HIDROMETRICO

O assunto “Zero Hidrométrico™ foi passado para a responsabilidade da
Comissio de Coordenagdio Técnica (CCT). Coube ao Grupo Assessor Naval
(GAN) opinar sobre os aspectos técnicos de sua competéncia. Nesse mister, 0
GAN acolhen proposta da Delegagio da Argentina modificando ¢ termo de
referencia para o projeto de determinacao dos niveis de referéncia, incluindo
no Anexo V-8CCT, o seguinte texto:

. a) Para o rio Parana - devido as infludncias de construgbes de usinas nos
— altimos anos devera se utilizar séries continuas, dos altimos 30 anos, dos
niveis diarios do no.

b) Para o rio Paraguai - se aconselha utilizar as maiores séries temporais
que se dispdem, preferencialmente utilizando periodos de observagic
maiores do que 50 anos.

A redacdo final ficou da seguinie forma:

«Critério estatistico das médias minimas anuais: calcular a média da
leitura mimima Giaria de ‘cada ano hidrolégico em todo o periodo de
observacio, para ¢ rio Parana, utilizar séries continuas dos ultimos 30 anos |
para o ric Paraguai, utilizar as maiores séries temporais que se dispbem,

K]
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preferencialmente maiores de 50 anos, sem prejuizo de que o Consultor possa
utilizar outra série conforme as informagtes disponivets ¢ de acorde com os
resultados das tarefas preliminares.”

IV.s DIVERSOS

A Delegacio do Brasil, com a concordéncia dos demais delegagdes do
Grupo Assessor Naval, enviara nota 4 Secretaria Executiva do CIH com o
propdsito de submeter 4 apreciacdo da Comissdo de Coordenagio Técnica
(CCT) a alteracdo do subitern IIL3 *Metodologia Geral do Trabalho™, do
Anexo V-8 CCT, substitindo o “datum planimétrico SAD-697 pelo “datum
WGS-84", para que se minimize 0s custos pelo fato deste iltimo sisterna ser
adotado intermacionalmente por todos 0s Organismos.

v. TEMAS PARA A PROXIMA REUNIAQ

- Especificagbes para elaboragfo do Plano Cartografico

- Cartas eletrdnicas (Armada Argentina)

NOTA: Em face da auséncia do Representante da Armada de Uruguai, o
Grupo Assessor Naval decidiu remeter a presente Ata para seu conhecimento
e consideracao.

LICA DA BOLIVIA

REPUBLICA ARGENTINA
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ANEXO I

RELACAQ DOS PARTICIPANTES
Coiabd, 23 e 24 de outnbro de 2000

RGE A

Contra-Almirante Arturo Julio Canpcela R
COMANDANTE DA AREA NAYAL ATLANTICA

Capitiio de Navio Miguel E. Clements

SUBSECRETARIO DE INTERESSES MARITIMOS
SECRETARIA GERAL NAVAL

Capitio de Navio (Ret.) Ricardo Luis Poy )

CHEFE DO DEPARTAMENTO DE RELACOES INSTITUCIONAIS
SERVICO DE HIDROGRAFIA NAVAL

BOLIVIA

Capitiio de Navio DAEN Gustavo Zalles Medrano

" DIRETOR GERAL DE INTERESSES MARITIMOS, FLUVIAIS E LACUSTRES

MINISTERIO DA DEFESA NACIONAL

B IL

Contra-Almirante Jodo Afonso Prade Maia de Fara
SUBCHEFE DO ESTADO-MAIOR DA ARMADA

Capitiio-de-Mar-e-Guerra Roberto Figueira Carvalho .
SUPERINTENDENTE DE SEGURANCA DA NA_LVEGA.CAD
DIRETORIA DE HIDROGRAFIA E NAVEGACAO

PARAGUAIL

Capito de Navio DEM Lucas Eladic Gonzilez Bobadilla
COMANDANTE DO COMANDO DE APOIO DE*COMBATE
DIRETORIA DE HIDROGRAFIA E NAVEGACAO
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ACTA DE LA 9a. REUNION
DE LA COMISION DE COORDINACION TECNICA

£n la sede del Hotel Fazenda Mato Grosso, de la ciudad de Cuiaba MT,
Repiblica Federativa del Brasil, los dias 23, 24 y 25 de octubre de
2000, se reunieron los integrantes de la Comisidn de Coordinacion
Técnica (CCT) en cumplimiento de la-convocatoria de la Secretaria

Ejecutiva del CIH.

La lista de participanies consta en el Anexa I-eCCT de la2 presente
Acta.

La apertura de la reunién estuvc a cargo del Representante del Brasil,
Capitén de Fragata Delfos POLYCARPO DAMIAQ, Coordinador de la
Delegacion Brasilefia en la CCT. La presidencia quedd a cargo del Ing.
Ramén A GCABRERA de !a Delegacién del Paraguay y la retatoria a
cargo de la Delegacion det Brasil, en la persona del Ing. Paule Roberto
COELHO de GODOQY, con el apoyo de fa Secretaria Ejecutiva.

Posteriormente se procedié a considerar el temario de la presente
reunién, quedando establecido de !a siguiente forma:

1. Plan de Accion Integrado (PAI) — Matriz de Actividades: Seguimientc
e Informaciones T&cnicas.
Pian de Gestion Ambiental (PGA): Propuesta de Impiementacion.
Niveles de Referencia: Elaberacién de Términos de Referencia para
la Contratacion de una Consultora.
Plan de Trabajo de la CCT.
Sistema de Informacién para la Hidrovia.
Sistemna de Estadisticas de Transportes: su implementacién.
. Proyecto de Comunicado de prensa.
Varios:
- Reunion comjunta con representantes del Grupo Asesor Naval.
- Presentacion de la firma RIO TINTO
- Balizamiento en el Canal Tamengo

g

=B RS

Antes del inicio del tratamiento de los temas 1a Delegacion de Bolvia
manifestd que ha revisado el Acta de Iz 8a. Reunion de 1a CCT y que
astd de acuerde con todo el contenida de la misma, por tanto dicha Acta
queda aprobada en la presente reunicon.

Can relacién al punto 1, la CCT procedié al andlisis del PA, rea!izgndo
ja actualizacion y el gjuste correspondiente. El informe al seguimiento
se agrega como Anexo H-OCCT vy la matriz actualizada como Anexc It-

aCCT.

2
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Con relacidén al punta 2, la Dslegacion del Brasil realizd una exposicion
sobre la estrategia para la implementacion del PGA, en el framo
brasilefio, entregando una copia a cada delegacion, la que se adjunta
como Anexo V-—8CCT.

A su tumo, la Delegacién del Paraguay informd sobre el estado actual
del proyecto “Centro Multiuso de Monitareo Ambiental e Hidrologico™ en
etapa de instalacion, que estaria produciendo las primeras
informaciones en tiempo real a principios del afio 2001. Un resumen del
mismo fue entregado a cada delegacion, y una ¢opia se agrega como
Anexo V-9CCT.

A fin de cumplir con el mandato del CIH, en sentido de proponer la
implementacién del PGA, la CCT decidié que en el interin hasta la
proxima reunién, los interlocutores definidos por cada uno de los paises
estardn comunicéndase a fravés de correo electrénico, para acelerar el
avance en este tema. A continuacion se detallan las personas
designadas y sus direcciones comespondientes:

entina:
Lic. Inés GOMEZ igomez @medioambiente.gov.ar

Brasil:
Geol. Helder NAVES TORRES helder.tomes@mma.gov.br

IEEI vllia:;mén FERNANDEZ Teléfono 00591-2-312447
Paraguay:

ing. Celso AYALA M cayala@stp. gov.py
Uruguay:

Secretaria Ejecutiva: dievy@meccn.gov.ar

La delegacion de Bolivia, manifestd su inquietud con respecto & 12
bajante extracrdinaria de los rios Paraguay y Parana, ocurrida a partir
del afic 1999 y plantea la necesidad de establecer un plan de
emergencia para superar este inconvenientse.

Sobre la cuestion, la CCT considera que el problema debe ser
analizado en forma conjunta con los tecnicos en dragado y en medio
ambiente de la CCT, de tal manera de programar 103 trabajos con el
critefio de minimizar los impactos ambientales negativos y contar
ademas, cen los datos necesarios para realizar acciones de mitigacion
y compensacion si fuese el caso.

G/% o . o |
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Asimiemo, entiende pertinente que el marco del Proyecto de la Hidrovia
Parag;uay—Farané (HPP) se debersn [levar adelante acciones que
permitan mantener las condiciones de navegacion en épocas de estiaje,
por lo menos con un nivel minimo para la operacion del transporte
frvial, conforme con lo indicado en el pamrafo precedente.

Sobre el particular, se recomienda al CIH se convoque a la CCT para
este tema especifico, en la oportunidad que sea necesario.

Con respecto al financiamiento para la implementacion del PGA, la CCT
recomienda al CIH que se inicie contacto con el Fondo Mundial para el
Medic Ambiente de las Naciones Unidas u ctros Organismos
Intemnacionales, a fin de explorar ta posibilidad de contar con una
cooperacién economica no reembolsable, para garantizar la ejecucion
de las acciones necesarias para la operacién eficiente del PGA. Por
atro lado, considera conveniente destacar que el contenido del PGA
astd orientado a la ejecucion de politicas de desarrallo sustentable y e
caracter integrador que involucra a lgs cinco paises.

Can relacién al punte 3, la CCT analizd el borrador de los Téminos de
Referencia (ANEXO V-8CCT) conjuntamente con representantes de!
Grupc Asesor Naval, aprobando el documento con la modifeacion en el
punto [IL.2.a) cuya redaccion final quedd coma sigue:

“Criterio estadistico de las medias minimas anuales: calcular I2
media de las minimas lecturas diarias de cada afio hidrolégice en
todo el periodo de observacion, para el rio Parand utilizar seres
continuas de los Gitimos 30 anos, para el ric Paraguay utilizar las
mayores series temporales que se disponga preferentemente
mayores de 50 afios, sin perjuicio que el Consultor pueda utilizar
otra serie conforme a las informaciones disponibles o de acuerdo
a los resultados de las tareas preliminares.”

La GCT somete a consideracion del CIH el citado documento,
solicitanda la aprobacion correspondiente con el objeto de continuar con

jos pasos subsiguientes.

Con relacién al punto 4, las Delegaciones procedieron a revisar el
documento que consta como Anexc V del Acta de la 3a. Reunion de 1a
CCT, procediéndose a la redaccién finaj del Plan de Trabajo, cuyo texto
se adjunta como Anexo VISCCT.

Con relacién al punto 5, la Secretaria Ejecutiva entregé a cada und de
1as Delegaciones un ejemplar del estudio “Desarollo de un Sistema de
Informacion para el Programa de la Hidrovia Paraguay Parand” a fin de

 realizar comentarios y/u observacianes en la 10a. Reunion de la CCT.
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Cﬂl':l relacién al punto 6, la Delegacidn Asgentina solicitd la posibilidad
de implementacion en el corto piaza, de un Sistema de Estadisticas de
Transporte en la Hidrovig®. Habida cuenta de la enirega por la
Secretaria Ejecutiva del Informe Final del estudio "Desarrolio de un

Sistema de Informacion para el Programa Hidrovia Paraguay Parana®

se estima oportuno su andlisis, para la préxima reunion de la CCT, ya
que en el mismo estarian contempladas las bases para la puesta en
funcionamiento del sistema reguerido.

Con relacién al punto 7, 1a CCT considera oportuno ofrecer a la opinion
publica una informacion sobre el estado actual del Programa de 1a HPP,
para el efecto somete 2 consideracién del CIH el texto que consta come

Anexo VII-GCCT.

Con relacién al Punto 8, se recibié a los representantes del Grupo
Asesor Naval, Seficres Cap. de Navio Ricardo POY y Cap. de Navio
Miguel CLEMENTS, y se analizé en forma conjunta el bomrador de
Términos de Referencia para la definicion de |os Niveles de Referencia,
aprobandose el documento final con las modificaciones indicadas en el
punto V1.

Asimismo, la CCT ha recibide al Sr. Eduardo RODRIGUEZ FILHO de la
empresa RIO TINTO, quien realizd una exposicion scbre el proyecto
que viene desarroliando la firma para aumentar la explotacién minera
en la zona de Corumba, con miras a su comercializacion con dastino a
puertos de ultramar. Al respecto, el mensaje de esta empresa se puede
resumir en los siguientes términos: "El proyecto avanzard en la medida
que progrese el Programa de la HPP, a tal efecto, tiene previsto realizar
una evaluacion en el mes de mayo del 2001, dejando claro que el
caming critico para la decision de efectuar las inversiones depende
exciusivamente de las condiciones de navegacién de los rios Paraguay
y Parand que aseguren una operacién permanente durante todo el
ana”.

La Delegacion de Bolivia informé que realizd tareas de senalizacion en
el Canal Tamengo durante el afic 1959,

La CCT propone que para la proxima reunién sea considerado el
siguiente temario tentativo:

1 Plan de Accién Integrado (PAl) - Matriz de Actividades:
Seguimiento e Informaciones Técnicas.

Plan de Gestion Ambiental (PGA): Propuesta de Implementacion.
Niveles de Referencia: Contratacién de una Consultora.

Sisterna de Informacion para la Hidrovia.

Sistema de Estadisticas de Transportes: sU implementacion.
Varios. :

= A

OELIENFREN



TemTEIEAT T AT

XV Se sugiere al CIH, |a remisién de la presente acta a la Delegacion de
Uruguay, con el obejto de someterla a su consideracion y recibir su
opiniones, a través de la Secretaria Ejecutiva, antes de la proxima
reunion de la CCT.

XV Los integrantes de la Comision de Cocrdinacion Tecnica expresarcn su
agradecimiento a la Delegacién de la Republica Federativa del Brasil
por la célida recepcién y hospitalidad que les dispensaran durante la
realizacién de la presente reunion, haciendo exensivo el
reconccimiento a la Secretaria Ejecutiva.

La CCT clausurd sus deliberaciones, el 25 de octubre de 2000, con la aprobacién
de la presente acta. :
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Argentina

Ing.

Lic.

Lic.

Brasil

ANEXO -9 CGCT

LESTA DE PARTICIPANTES

Ciudad de Cuiabd — Estado Mato Grosso — Brasi|

Capito de Fragata

Eng.

Eng.

Eng.

23 al 25 de octubre de 2000,

Guillerme C. SARAV]
Director Macional de Vias Navegables
Subsecretaria de Transporte por Agua y Puertas

Juan Jose MORELLI
Jete Depto. Estidios ¥ Proyedos
Subsecretaria de Transparte por Agua y Puertos

Inés SGOMEZ
Coodinadara EIA
Secretaria de Desanmulio Sustentable y Politca Ambiental.

Ricardo Celfino SCHENKE
Direccion Recursos jlicolas y Acticolas
Secrotariz de Desarmollo Sustertable y Palitica Ambtental,

Delfos POLYCARPQ DAMIAO
Marinha do Brasil
Estado Maior da Armada

Faulo Roberto COELHO DE GoDOY
Coondenador Geral de Infraestruruca Hidroviana

Depto. Hidrovias interiores
Ministério dos Transportes

Maria Bebiana FERREIRA DA SILVA CASTANHO
Depto. de Hidrovias Interores IMT

Samuel R, VAN DER LAAN

Superintendente Substituto
cODESPF AHIPAR F MT
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Adv, Ferminiano YARZON
Director de Hidrovias e Portos
D Goveno do Estado de Mato Grosso do Sul

Eng. Paulo Cesar C. GOMES SILVA
Superntendente
CODESP! AHIPAR { MT
ar. Albertc PEREYRA GOES
- Ase=sara Imtemacional Min. Medio Ambiente
Sr, Osmir A. PONTIN
oo, Hidrovias Sovema do Mato Grasso
Sr. Edezio RIBEIRD
Governo de Mato Grosso
Sr Alfredo Motta MENEZES
GSoverno da Mato Grosso
\_-., St Luiz Miguel DE MIRANDA
tUniversidade Federal de Mato {Srosso
Soc. Sergio TOLIPAN
Ministerio do Meio Ambients
Sra. Margarida AZEVEDD
Ministério do Meio Ambiente
Lig. Helder NAVES TORRES
MMA/Sec.Qualidade AMYSGA Gerente de Projeto
Lie. Luciz Regina M. OLIVEIRA
Instituto Brasileiro do Médio Ambiente ~EAMA
Am. Moema ROCHA DE SA N
Institute Brasileire do Médio Ambierte —[IBAMA Sede Brasilia
Eng. Luiz E. GARCIA
CODESPIAHRANAMT
L S—
Boalivia
Lig. Eduardo SOBILLARD PINELL

Consultar de la Direction General de Tmnspurtg
Representanie al Comité de Coordinacion Técnica

by M%”J o */7/

ng. Leonidas FERRUFING CARRASCO
Asesor General de Asuntos Maritimos
Ministerio de Defensa Nacional
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Paraguay

Ty ; Ramén A CABRERA
Consejere Embajada det Faraguay en la Rep.Argentina

Ing. Hugo A. CARDOZO DIGALQ
Gerente de Navegacian e Hidrografia - A MNP,

ing. Ricarda GIMENEZ TARRES
Unidad de Hidrovia - ANN.P.

tng. Celso AYALA MARTINEZ
Jefe Sector Transportes — STF
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