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INFORME FINAL DE LA XXVa. REUNION DEL
COMITE INTERGUBERNAMENTAL DE LA HIDROVIA
PARAGUAY-PARANA
(Pte. de Cieeres - Pto. de Nueva Palmira)

Montevideo, Repiblica Oriental del Uruguay
9y 10 de octubre de 1997

Las Delegaciones dei Comité Intergubernamental de la  Hidrewia
Paraguay-Parand (Puerto de Ciceres-Puerto de Nueva Palmira) se reunjeron en
la Ciudad de Mentevideo, Repiblica Oriental def Urugnay, los dias 9 y 10 de
octubre de 1997, precedide por la Reunién de Grupos Técmicos y Grupo
Asesor, los dizs &, 7 v 8 del mismo mes v afio.

La imtegracidn de las respectivas Delegaciones se encuentra indicada en el
Anexo | del presente Informe, como asi también la némina de los
representantes de los distintos Organismos asistentes y de los miembros de la
Secretaria Ejecutiva del Comité.

En poimer lugar el Secretario General de la ALADI Ing. Antonioc ANTUNEZ
dio Ia bienvenida a las delegaciones y resaltd la importancia del Programa
Hidrovia para el proceso de integracion que vive la regidn.

Seguidamente se procedié a la apertura de la Reunidn a cargo del Ministro de
Transporte y Obras Pdblicas, Ing. Lucio CACERES BEHRENS, quien luego
de dar la bienvenida a Jas Delegaciones, dejé formalmente inangurada ia
XXVa. Reunidn del Comité Intergubernamental de la Hidrovia Paraguay-
Parana. Asimismo expresd la relevancia que ha tenido la Hidrovia como
representacion fisica de integracion de la regidn y la necesidad de agilizar el
proceso para acompaniar la dindmica gue le imprime el sector pnivado. Destaco
la necesidad de mantener presente al momente de redactar los reglamentos el
principio de igualdad de oportunidades entre todos los actores de la Hidrovia,
en particular los armadores y profesionales que desempefian targas abordo.

Se procedid a la eleccion de las autoridades de la Reuniém, recayende la
Presidencia en la persona del Sr. Jorge SANGUINETTI, Jefe de la Delegacion
de Uruguay, la Vice-Presidencia a cargo del Ing. Ramén CABRERA de la
Delegacion de Paraguay vy la Relatoria a cargo del IngNaval Luis R
PERDOMO. de la Delegacion de Uruguay, con apoyo de la Secretaria
Ejecutiva.

Posterionnente se aprobé el Temanio de la reunidn, el cual quedd de la
siguiente manera:



I. Informe de las Actividades de la Secretaria Ejecutiva.

! 2. Informe del Grupo Asesor Naval.

3. Informe Final de los Grupos Técnicos.

4. Informe de la Comisién de Coordinacién Técnica {CCT)

3. informe de la Comisién del Acuerdo.

6. Tratamiento de los asuntos no resueltos en los Grupos Téenicos ¥
la Comisién del Acuerdo.

° 7. Anslisis de fos documentos a ser tratados en la Reunién de

Cancilleres de 1a Cuenca del Plata.

{

Aprobacion del Memorandum de Entendimiento, elaborado en la
X VIlla. Reunién del CIH, “internacién de los reglamentos y su
pUESLa e VIgor .

9. Acta suscripta entre el FONPLATA, la ALAD] y la Secretaria
Ejecutiva del CIH en oporunidad de reunirse para el tratapuento
del Sistema de Informacién de la Hidrovia Paraguay-Parand.

10. Tratamiento del Punto [X. del Informe Final de la X>XIVa. Reunion
del CIH.

11.  Aprobacion del Reglamento Unico de Inspecciones de Jas
Embarcaciones.

_. 12.  Comentarios de las Delegaciones de Argentina y Parapuay acerca
- de la Reunién de los Grupos Técnicos sobre el dragado de
mantenimiento entre Santa Fe ¥ Asuncidn.

13.  Informe de la Delegacién de Bolivia sobre el desarrollo de los
trabajos de mantenimiento en el Canal Tamengo.

14.  Informe de los Expertos del Cuerpo de Ingenieros de los Estados
Unidos de América sobre los estudios en el rame del Rio Paraguay
- entre Asuncién y Rio Apa, especiaimente en Remanso Castllo.

15. Varlos.

Pasando al tratamiento del Punto 1, el Secretario Ejecutivo informd sobre las
actividades desarrolladas por la Secretaria en el periode comprendido entre la
XXIVa. y XXVa. Reundn del Comité, resaltando entre otras, las desarrolladas

por la Mision dispuesta a Cambridge, la que participé en los talleres
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organizados por el Centro para la Integracion Fluvial de Sudamérica. Esta
misién culminé sus tareas navegande el Rio Mississippi donde pude
intercambiar experiencias con profesionales de la Empresa ACBL S.A. y
funcionarios del Servicios de Guardacostas de los Estades Unidos {Nueva
QOrleans).

A su vez informé sobre la participacién de esta Secretaria en el Forum
Internacional de la Hidrovia celebrado en Campo Grande, RFB y en el
ECOSUR 97 efectuado en la Ciudad de Parana, RA. Asimismo detalld aspectos
sobre la presemtacion realizada por el Centro Volpe, situado en la cindad de
Boston (USA), referente a los Sistemmas de “Ayuda a Ia Navegacion™ y “Control
Puerto”.

Finalmente. comentd la situacién actual del llamado a Concurse de Consultores
sobre el Estdio “Desarrollo de la Zonas Productivas en las Areas de Influencia
Portuaria” financiado por el FONPLATA, expresando que solo queds pendiente
lz firma del contrato entre los consultores calificados en las cinco especialidades
y el Secretario Ejecutivo del CTH.

El Sr. Capitan de Navie (C.G.) Guillermmo RAMIS, procedio a dar lectura del
Informe del Grupo Asesor Naval, Anexo II, el que fue aprobado por el CIH al
no merecer ohservaciones.

Se resalté asimismo la valiosa colaboracién brindada por los servicios
Hidrograficos de 1o Repiblica Argentina y 1a Repitblica Federativa del Brasil en
ia confeccion del Derrotere de la Hidrovia

El Informe de los Grupos Técnicos, Anexo 111, fue presentado por la Dra. Adela
Marina LEGAZCUE de la Repiblica Oriental del Urugnay la que destacd
aquellos aspectos que requerian una atencion especial por parte del CTH.

En particular resaltd el escaso avance logrado en el tema “Reégimen Uniforme
sobre los Requisitos para Ejercer ¢l Pilotaje”, y las diferencias de criterio
técnico que han impedido la finalizacién y aprobacién del “Reglamento de
Inspecciones de Embarcaciones de Ja Hidrovia™

Manifestd ademsds, la necesidad que algunos de Jos Grupos Téenicos realicen
reuniones intermedias a las del CIH, a los efectos de cumplir con los plazos de
finalizacién de los reglamentos establecidos en la XXIVa. Reunién realizada en

Cuiabi.

El Ing. Roberto SUAREZ NICOLINI de la Delegacion de la Republica Oriental
del Uruguay realizé una breve reseiiz del informe confeccionade por la
Cornisién de Coordinacién Técnica, en donde manifesté la necesidad de
disponer de un "Programa Ejecutive de Mejoramiento de la Hidrovia®. En tal
sentido, se acordd que los paises definan y comuniquen a la Secretaria
Fjecutiva, en up plazo de 30 dias, sus respectivos "Planes de Accién para el
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Mejoramiento de la Hidrovia a Corio Plazo” conteniendo los proyectos en
ejecucion ¥ los que deberdn iniciarse con prioridad, incluyendo los presupuestos
respectivos y plazos de ejecucidn.

A partir, de los Planes de Accidn referidos, la CCT elaborard el Programa
Ejecutivo de Corio Plazo. incluyendo la caracterizacion de los mejoramientos y
cronograma de acciones {proyecto, aprobacion ambsental, ejecucion, ete.).

Si bien las Delegaciones acordaron aprobar el informe de la CCT, dejaron
constancia que el Reglamento Intemio surgido de la XXXIVa. Reunion y
completado en la presente merece algunos comentanos por parte de las
Delegaciones.

Las Delegaciones ratificaron la creacion de la CCT y emtendieron necesario
recomendar a los Gobiemos provean Jas facilidades para que se retina una vez al
mes.

A los efectos de avanzar en la elaboracion del Programa Ejecutivo, se convoca a
la CCT para que efecttie su 2a. Reunitn en fecha y lugar a determinar.

La Secretaria de la Comision del Acuerdo, a cargo de Ing. Ramén CABRERA
de la Delegacién de Paraguay, informé de o actuado por la misma durante la
Presidencia de lz Delegacién de Bolivia, en el periodo comprendido entre Julio
de 1996 y Agosto de 1997, Dicho informe figura como Anexo IV de la presente
Acta

Destacé como puntos que merecen especial atencién por el CIH los relativos a
Pilotaje en la Hidrovia, Tratamiento Aduanero, exigencia de remolcaderes en
puerto y vigencia del Protocolo Adicional sobre Cese Provisorio de Bandera.

En relacién al punto 6 del Temario, las Delegaciones analizaron las situaciones
planteadas a nivel de los Grupes Técnicos y de Ja Comisidn del Acuerdo,
surgiendo la pecesidad de que el CIH actuara a los efectos de lograr la
resolucion de los siguientes temas:

» Utilizacidn de los recursos exisientes en materia de pilotaje

Luego de un profundo intercambio de ideas, la Delegacion Arpentina se
comprometié a presentar en la proxima reunion, efectuadas consultas a
nivel intemo, una solucién gue permitiria que los buques pudieran navegar.
por sus aguas jurisdiccionales, sin contratacion de pilotos, cuando se
hallasen registrados en el rol de su tipulacién pilotos debndamente
habilitados de cualquiera de las nacionalidades de los paises de la Hidrovia
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Requisttos uniformes para acceder a la profesion de Piloto;

Analizada la siuacion plamnteada, surgen dos posiciones claramente
diferenciadas en cuanto & la Autoridad gue deberia evaluar los
conocimientos del aspirante a pileto, ¥ matices en la forma que deberia
llevarse a cabo dicha evahuacion.

Las Delegaciones de Argentina, Bolivia, Brasi] vy Uruguay entienden gue ia
evaluacion debe ser realizada por la Autoridad de jurisdiceidn de zona.
mediante procedimientos que brinden las garantias necesarias, donde, por
ejemplo estén presantes los representantes de la Autoridad Competente del
pais del evaluado.

La Delegacion de Paraguay manifestd que segiin los plazos establecidos en
la reunion anterior, el tema debera ser finalizade en la XXVIa. Reunidn del
CIH, por lo que, para su resolucin, deberd necesariamente tenerse presente
el informe realizade por el Grupo Técenico N° 1 donde se muestran las
distintas alternativas. Asimismo manifesté que no se deben olvidar los
conceptos vertidos por el Sr. Ministro deTransporte y Obras Publicas de Ja
Reptiblica Oriental del Uruguay en Ja apertura de la Reunién en cuanto a la
tgualdad de oportunidades para todos los Paises Miembros.

Reglamento de Inspecciones de Embarcaciones;

La Delegacién de Brasil, en aras de lograr un consenso en la materia.
propuso que la aplicacién de los items pendientes del Reglamenio de
Reconocimiento, Certificaciones e Inspecciones fueras limitada a toda
embarcacién de arqueo bruto mayor a 500 toneladas y a todo remolcador o
empujador de potencia propulsiva total mayor a 2.000 HP.

Si bien las Delegaciones de Argentina, Brasil y Uruguay manifestaron su
conformidad con la propuesta, se decidié remitirla al Grupo Técnico
especifico a los efectos de su consideracion parz la aprobacion final del

+ - Reglamento.

Analisis de 1a sitnacion del Protocolo sobre Cese Provisorio de Bandera;

A los efectos de avanzar con el andlisis del tema se encomienda a la
Secretaria Ejecutiva que remita a los Paises Signatarios un informe
actualizado vy detallado sobre la situacién del Protocole sobre Cese
Provisorio de Bandera.




s Tratamiento Aduanero;

Las Delegaciones entendieron que el desamrolio de la Hidrovia Paraguay-
Parana (Puerto de Caceres-Puerto de Nueva Palmira) crea las condiciones
necesarias para la eliminacién de trabas y restricciones reglamentarias en
un marco de igualdad y reciprocidad para lograr la mas amplia libertad en
el transito fluvial.

La inversién realizada en la infraestructura de transporte en fas ultimas
décadas, produjo como consecugncia un importante incremento en el
intercambio de bienes y servicios de los Estados Miembros.

En ese orden de ideas el intercambio comercial implica por parte de los
mismos 1a obligacién moral de agilizar y tomar eficientes los mecanismos
aduaneros para adecuarlos a los tiempos modernos.

( 9

Sin dejar de reconocer los esfuerzos realizados por los prganismos en ¢!

mareo de los compromisos asumidos por Jos Gobiemos, resulta condicion

indispensable solicitar a las Autoridades Competentes que adopten las
A medidas necesarias para facilitar el tramsito aduanero, eéntre otras,
fA adecuando el horario de atencién de las aduanas y reformulande el sistema
de control de carga.
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Reglamento de Adecuacion del SOLAS y Replamento de Infracciones y
Sanciones

Luego de recibido el mforme de los Grupos Técnicos, las Delegaciones
acordaron, teniende em cuenta Ja extensidn ¥ complejidad de los
Reglamentos de Adecuacion del SOLAS y de Infracciones y Sanciones ¥ a

o los efectos de cumplir con los plazos establecidos en la reunion de Cuiabi,
- fijar una reunion de los Grupos Tecnicos comrespondientes, a efectuarse
—_ enire fos dias 26 a 28 de noviembre proximo en la Replblica Federativa del

Brasil, en lugar a confirmar por la Delegacidn de dicho pais.

Con relacion a los Temas 7 y 8, las Delegaciones acordaron realizar una
reunion de Jefes de Deleracion con la asisiencia de especialistas en el tema,
previa a la Reunion de Cancilleres, ¢ instruyeron a ia Secretaria Ejecutlva para
que fije la fecha de la misma en consulta con Jas Delegaciones. I

Adicionalmente, entendieron necesaric incluir el tratamiento de la tematica
ambientat dentro del temario a ser presentado en la Reunién de Cancilleres.

en base a las propuestas iniciales indicadas como Anexo del Acta de la X3IVa.

ﬂpf Asimismo acordaron que el andlisis de los documentos debe efectusrse ademas
/ Reunion.
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Encomendaren a la Secretarfa Ejecutiva que realice las gestiones necesarias
para promover unz reunién de Cancilleres de la Cuenca del Platz en
oportunidad de realizarse Ja Reunién de Cancilleres del MERCOSUR.

Con referencia al punto 9, el Sr. Secretario General Adfunto de la ALADI, Dr.
Isaac MAIDANA, informé de las pestiones realizadas anie FONPLATA a los
efectos de obtener los fondos necesarios para desarrollar el Sistema de
Informacitn de la Hidrovia.

Informd ademas, que debido a )a realizacidn de otros eventos internacionales
durante €l mes de noviembrs, la Reunién de Operadores Econdmicos de la
Hidrovia deberia postergarse para mediados del mes de diciembre, si fuera de
aceptacion para el CIH. .

Propusd ademas realizar el 2° Seminario sobre Hidrovia ¥y Medio Ambiente,
iniciativa que el CIH considerara.

La Delegacién de Paraguay solicitd que el Reglamento de Infracciones y
Sanciones de la Hidrovia sea remitido nuevamente a los Grupos Técmcos para
su tratamientc. A tal efecto enfregd un documento de trabajo elaborade por
dicha Delegacion para su consideracidn en la préxima Reunién del Grupe.

Los comentarios comespondiente al Punto 11 del Temario, Aprobacidn del
Reglamento Unico de Inspecciones de las Embarcaciones, fueron inclnidos en
el iratamiento dei Punto 6.

Con respecto al Ponto 12, las Delegaciones de Paraguay y Argentina
informaren acerca de los avances logrados en los trabayjos de mantenimiento de
la viz2 navegable desde Santa Fe hasta Asuncién.

Asimismo la Delegacion de Paraguay informé acerca de la pardcipacion de la
Administracion Nacional de Navegacion y Puertos en la Hidrovia v destaco los
principales aportes al Programa como la habilitacion en Puerto Ita Enramada de
la Secretaria Permanente de la Comision del Acuerde; modelo matematico
fisico de Remanso Castillo,; trabajos de modermzacidn, ampliacion operacidn
y martenimiento del sistema de sefializacidén y dragado de la via navegable:
mstalacidén & corto plazo de una Red Hidrométrica; ampliacion de los Siios de
Puerto Concepeion a los efectos de duplicar su capacidad.

Las restantes Delegaciones wieron con profunda satisfaccidn los
emprendimientos realizados por la Republica del Paragnay v la Repilblica
Argentina para avanzar en la concrecidn de las obras de mantenimiento
necesarias en el rio v por las facilidades brindadas para un mejor desempefio de
la Comisidn del Acuerdo.

En referencia al Punto 13, la Delegacion de Bolivia mformé sobre la situacitn
de las cbras de dragado de mantenimiento del Canal Tamengo. indicando que




se encuentran suspendidas desde hace 6 meses debido a que el Gobiemo del
Brasil se ha visto impedido de extender la licencia de operacion
correspondiente, (el alcance la presentacton consta como Anexo V).

La Delegacién de Brasil informé sobre el estado actual del trdmite de la
licencia de operacion para e} dragado del Canal Tamengo en el tramo brasilefio.
Aclard que esta siendo juzgada por el Poder competente la accidn judicial gne
obstaculizd la concesién de la licencia ambiental para los trabajos de dragado.
Agrego que el Gobierno brasilefio estd realizando los maximos esfuerzos en el
sentido de dar una solucidén favorable al tema.

Miembros del Comité manifestaron su preccupacion e mterés en que se pueda
Jograr una pronta solucion para este problema.

XX Con relacion &l Punto 14, representantes del Cuerpo de Ingenieros de los
Estados Unidos expresaron sus comentarios relativos al Programa Hidrovia y a
las posibilidades de brindar colaboracion para el desarrollo del mismo.

p—

- XX Con relacion al Punto 15, Varios, los representantes de la Administracidn
Nacional de Navegacidn Puertos de Paraguay expusieron el proyecto a
desarrollarse en el predio concesionado por la Republica Oriental del Uruguay.
situado en el paraje denominado Barranca de Jos Loros, sobre las costas del Rio
Uruguay. '

Las Delepacionss entienden que esie es un nuevo emprendimiento que ¢ Suma
a los desarrollados en los Rios Parand y Paraguay y que muestra la confianza
que los actores privados tienen en este proceso de integracion denominado
“Hidrovia Paraguay-Parani (Puerto de Céceres-Puerto de Nueva Palmira)™.

XX De acuerdo con lo expresado precedentemente, ef Comité adopto las siguientes
decisiones:

1/IXXV Aprobar el Informe de las Actividades desarrolladas por la
Secretaria Ejecutiva.

2RV Aprobar el Informe del Grupo Asesor Naval,

L ;'I 3V Aprobar el Informe Final de los Grupos Técmcos.
taid >
ni l AfXXV  Aprobar el Informe de la Comisién de Coordinacién Técnica, 2
il | {' excepcion del Reglamento Interno que queda a consideracion de
’ las Delegaciones.

&
0‘“”}( 50V Convocar a través de la Secretaria Ejecutiva una reunién de
Jefes de Delegacion con el objeto de analizar la documentacion
a ser presentada en Ja Reunion de Cancilleres.
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11/XXY

127XV

/ 13/XXV

14XV

157XV

Instruir a los Delecados de la Comisidon de Coordinacion
Téenica para que remitan a la Secretaria Ejecutiva, en el plazo
de 30 djas. sus respectivos plapes de accidn para el
mejoramiento de la Hidrovia a corto plaze.

Convocar a través de la Secretaria Ejecutiva & la Comision de
Coordinacion Técnica en fecha y lugar a determinar, para dar
tratamiento al Programa Ejecutivo de corto plazo.

Encomendar a las Delecaciones gue realicen gestiones ante sus
jespectivos gobiernos para superar los nconvenjentes de
caracter burocriticos v legales que afectan la operatividad del
sistema.

Remitir a Jos Grupos Técnicos la propuesta de compromiso
presentada por la Delegacién de Brasil, relacionada con el
Regtamento de Inspecciones de las Embarcaciones 2 los efectos
de su fratamiento.

Encomendar a la Secretaria Ejecutiva que remita a los paises un
informe actualizado v detallado sabre la situacidn del Protocolo
sobre Cese Provisorio de Bandera y que comvoque para ia
préxima Reunion. un grupo téenico integrado por juristas de las
respectivas Cancillerias a los efectos de su tratamiento.

Solicitar a las Autoridades Competentes de los Paises
Miembros que adopten las medidas necesarias para facilitar el
trénsito aduanero, entre otras, adecuando ¢l horario de atencion
de las aduanas y reformulando ef sisiema de control de cargas.

Convocar a través de la Secretaria Ejecutiva a los Gnupos
Técnicos que tratan la Adecuacion del SOLAS y el Reglamenio
de Infracciones y Sanciones.

Encomendar a la Secretaria Ejecutiva para que en consulta con
las Delegaciones responda a la preguptas formuladas por
FONPLATA al proyecio ALADI/CIH sobre el Sistema de
Informacion de la Hidrovia.

Encomendar a los Grupos Técnicos ] andlisis de la propuesta
de Paraguay sobre el Reglamento de Infracciones y Sanciones.

Apayar la realizacidn de la reunion de Operadores Econdmicos
de 1a Hidrovia durante el mes de diciembre del corriente, en la
Republica de Bolivia.




1625V

1IXXY

187XV

19/XXV

Convocar a waves de la Secretaria Ejecutiva al Grupo Asesor
Ambiental para la préxima reunién.

Convocar a través de la Secretaria Ejecutiva a la Comision de
Coordinacién Téenmica a fin de analizar el documento & remitr
por la Delegacion de Paraguay con relacion al Madulo B2, en
fecha a determinar,

Instnuir a la Secretaria Ejecutiva para que remita al Sr. Presidente
de Tumno el cronograma de 138 reuniones pendientes,

Aceptar el ofrecimiento de la Delepacién de Paraguay para
celebrar la X3{VIa. Reunién de] Comité en la Repiiblica del
Paraguay, los dias 5 ¥ 6 de marzo en la ciudad de Asuncion.
precedida de la Reunidn de Grupos Técnicos ¥ Asesores, en los
dias 2. 3 v 4 de marzo.

XL Las delegaciones de la Repiblica Argentina, Repiblica de Bolivia, Republica
Federativa del Brasil y Repiblica del Paraguay, expresaron su agradecimiento a
fas Autoridades de la Repiublica Oriental del Uruguay por la cilida acogida y
hospitalidad que les dispensaron duranie Iz realizacién de la presente Reunion.

o I La Feumdn clausurd sus deliberaciones el dia 10 de octubre de 1997, con Ja
aprotacion del Acta Final.
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II.

III.

IV,

V1.

INFORME FINAL DE LOS GRUPOS TECNICOS DEL
COMITE INTERGUBERNAMENTAL DE LA HIDROVIA
PARAGUAY-PARANA
{Pto. de Caceres - Pto. de Nueva Palmira)

En la Ciudad de Montevideo, Repiiblica Oriental del Uruguay, en la sede de
ALADI durante los dias 6, 7 y § del mes de octubre de mil novecientos noventa
¥ siete, se reunieron los Grupos Técmeos del Comité en oportunidad de la 23{V*
Reunién del CIH.

La mtegracidn de las respectivas deiegaciones consta en el Apendice I del
presente Informe, asi como los miembros de la Secretaria Ejecntiva.

La apertura de la reunion estuvo a cargo de la Dra. Adela Marina Legazcue, de
Ja Delegacion de Uruguay, quien dio la biepvenida a las Delegaciones.

La Presidencia v 1a Relatoria estuvo a cargo de la Delegacidon Uruguaya, siendo
gjercida por la Dra. ADELA MARINA LEGAZCUE y el Ing.Naval LUIS R.
PERDOMO respectivamente

El Temario aprobado quedé conformado de la siguiente manera:

1. Pianes de Formacion y Capacitacion de) Personal Embarcado.

2. Régimen Uniforme sobre los Reguisitos para Ejercer el Pilotaje.

3. Incentivos Fiscales, Subsidios v otros otorgados a los Armadores de la
Hidrovia

4.. Reglamento Unico de Inspecciones de las Embarcacienes.

5. Régimen Unico de Seguridad - Adecoacidn del SOLAS.

6. Régimen de Reembolso por los Gastos que Demanden las Operaciones
de Lucha contra ia Contaminacion producida por las Embarcaciones.

7. Pianes de Contingencia - Cornpatibilizacion.

8. Reglamento sobre Polucién - Adecuacion del MARPOL.

Acto seguido, se decidi¢ conformar 4 Grupos de Trabajo, distribuyéndose los
temas segiin el siguiente detalle:

CGrupo Técnico N° 1: Temas 1y 2.
Grupo Técnico N° 2: Tema 3.

e i
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Grupo Técnico N®3: Temas 4, 5y 8.
Grupo Técmico N° 4: Temas 6 ¥ 7.

Las Actas elaboradas por los distintos Grupos, se adjuntan al presente Informe
Final como Apéndices IT {(Grupo N* 1 ), III {Grupo N° 2}, IV {(Grupo N* Yy V
(Grupo N° 4),

Como resultade de las deliberaciones recopidas de las Actas referidas, se elevaa
consideracion del Comité, las sigpmentes conclusicnes y sugerencias:

1.

ek

Con referencia al tratamiente del Tema 1, las Delegaciones acordaron dar
por consensuado el documento presentado por la Delegacion Argentina
“Reglamento de Formacion v Capacitacién para €l Personal Embarcado
de la Hidrovia”, que consigna requisitos minimos, quedando algunos
puntos a ser analizados en la siguiente oportunidad.

Con relacién al Tema 2 - Régimen Uniforme sobre los Requisitos
para Ejercer el Pilotaje, se propusieron y analizaron distintas
alternativas de evaluacidn de los aspirantes a piloto, no logrindose
avances significativos en el terpa con relacion a la dltima reunion.

Existe consenso en que [os aspirantes a piloto realicen viajes de practica
conforme 2 un programa de entrenamiento y en la necesidad de evaluar el
conacimiento de zona.

No se ilegd a un acuerdo en cuanto a quién y cdmo se evaluara dicho
conocimiento de zona.

Las Delegaciones entienden que, sin perjuicio de continuar com las
negociaciones a nivel técnico, se hace necesario que sea tratado también a
nivel del CIH. De esta forma se logrard agilizar las negociaciones a los
efectos de cumplir con los plazos establecidos en la Reunidn de Cuiaba
para la conclusion del Reglamento.

La Delegacién de Uruguay manifestd que la solucion del tema Pilotaje de
la Hidrovia requiere la consideracion de aspectos politicos muy sensibies,
v que su indefinicion toma remota la posibilidad de llegar a consenso a
nivel de Jos Grupos Téenicos.

Con relacidn al Tema 3 Incentivos Fiscales, Subsidios y otros otorgados a
los Armadores de la Hidrovia, el Grupo actualizé el cuadro dencminado
“Régimen de Tributacion Aplicable a los Armadores ¥ Embarcaciones en
la Hidrovia Paraguay-Paranid (Puerto de Caceres - Puerto de Nueva
Palmira}, actualizado al § de octubre de 1997. Se continud con ¢l analisis
de 1a incidencia tributaria elaborado por las Delegactones con referencia a
la “Empresa Armadera Tipo™.
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Por otro lado se trato el 1ema de los Gastos por Servicios Portuarios,
concluyéndose que en Argentina, Brasil y Urugnay el gasto en ese
concepto es igualitario para los anmadores sin distincidén de bandera.
Paraguay aportard informacién al respecte de ese tema dentro de los
proximos 3{) dias.

El grupo manifestd la necesidad de gue el mismo sea integrado en lo
sucesivo por los mismos funcionarios técnicos intervinientes en esta
reunién, a los efectos de mantener agilidad, umformmidad y coherencia en
ia elaboracion del trabajo.

Con relacion al Tema 4 “Reglamente Unico de Inspecciones de las
Embarcaciones” el Grupe reanudd el tratamiente del Reglamento
llegando a acordar 1z casi totalidad del articulado, excepto los parrafos
26.1, 264, 2.6.5, 2.6.62 v 2.6.8. Por tal motive se solicita al CIH
orientacion al respecto a los efectos de poder finalizar su tratamiento en
la proxima reunidn, con la aprobacion del mismo.

Con relacion al Tema 5 - Régimen Unico de Seguridad - Adecnacion del
S0OLAS- las delegaciones continuarcn con el tratemiento de los
documentos presentades por las Delegacicnes de Argentina y Brasil,
quedando en suspenso las siguienmtes reglas: Titulo I1, Capitulo 3. Regla
1.2; Titulo II. Capitulo 4, Regia 1.5; Titalo II, Capitule 5, Eegla 1.1. '

Ln relacion al Tema 6 - Régimen de Reembolso por los Gasies que
Demanden las Qperaciones de Lucha contra la Contaminacién producida
por las Embarcaciones -, las Delegaciones consideraron que se debe
cumplir con el Capitule V, Lucha Contra Incidentes de Contaminacidén
del Protocolo Adicional sobre Navegacion y Seguridad ¥ con el
Protocolo Adicional sobre Seguros. Por tanto se solicita al CIH que
recomiende 2 los paises, que no posean legislacidn especifica, la
adopcidn de una nermativa pertinente.

Con respecto al Tema 7 - Planes de Centingencia - Compatibilizacion, el
Grupo considera que, como paso previo a la compatibilizacidn, es
necesario que todos los paises cuenten con un Plan Nacional de
Contingencia, de acuerdo a lo establecido en el articulo 96 inciso “b™ del
Protocole Adicional sobre Navepacién y Seguridad. A estos efectos se
entendid conveniente el tomar como puia €]l Manual sobre la
Contaminacidon ccasionada por Hidrocarbures, Parte II, Planificacién
para Contingencias de OMI.

Con referencia al Tema 8 - Reglamento sobre Polucidn - Adecuacion del
MARPOL - el Grupo continud con el andlisis del documento presentado
por la Delegacion Argentina en XX1la. Reunidn del CIH en la ciudad de
Corrientes, acordando gue los criterios alli establecides ssan tomados

omo aceptados para el desarrollo del futuro Reglamento, con Ja
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IX.

observacion de la Delegacién de Brasii al Régimen Temporaric de
Descargas.

A los efectos del cumplimiento de los plazos fijados en la Reunidén de
Cniabd para la finalizaclén de los Reglamentos, se solicita al CIH que
aumtorice la realizacidon de reuniones del Grupo previas a la prdxima
reunion del CIH.

Las Delegaciones de Iz Repiblica Argentinz, Republica de Bolivia, Repiiblica
Federativa del Brasil y Repiiblica del Paraguay, expresaron su agradecimiento &
las autoridades de la Repiblica Oriental del Uruguay por la calida acogida.y
hospitalidad que les dispensaron durante la realizacidn de la presente reunion.

Los Grupos Técnicos,dconcluyemn sus deliberaciones, el dia 8 de octubre de
1997, suscribiendo el presente Informe.

REPUBLICA DE BOLIVIA

Yt

A DEL PARAGUAY _______REBUBL—I}?-A-GRIENTAL EL—
f URUGUAY S




[

APENDICE I
LISTA DE PARTICIPANTES

ARGENTINA

Cap.

C.N.

P.P.

PP.

C.C.

Dra.

Cdm.

Pref.

Dr.

Enrique OYHAMBURU
Director de la Comision de Coordinacidn Interjurisdiccional del

Programa Hidrovia Paraguay-Parand

Tuan Carlas GONZALEZ LLANOS

" Jefe de Intereses Maritimos

Armada Argentina

Nesior VEDOVATTI
Jefe de la Divisidn Navegacion
Prefectura Naval Argentina

Jorge Francisco IRIARTE

Ingeniero Naval

Jefe de Departamento Mercancias Peligrosas
Prefectura Naval Argentina

Guillermo Josué BARTOLETTI
Jefe de Division Derecho Maritimo
Subsecretaria de Intereses Maritimos
Ammada Argentina

Beatriz MELENDEZ
Asesora Comisién de Coordinacién Interjurisdiccional
del Programa Hidrovia Paraguay - Parand

Ana Marfa MACHUCA

Asesora Direccion Nacional de [mpuestos
Subsecretaria de Politica Tributaria

Ministerio de Economia y Obras y Servicios Piblicos

Daniel Osvaldo BORELLI
Abogado Prefeetura Naval Argentina
Jefe de Division Contralor v Purificacién Registral

Mario LLANEZA
CCLPHPP




e - - -

8P  Ing. juan Carlos A. CUBISINO
Departamento Técnico de la Navegacion
Prefectura Naval Argentina

S.P. Carlos Hector FIGUEROA
Abogado Prefectura Naval Argentina
Jefe Seccitn Asuntos Administrativos

Ing. Marno SALOMONE
Subsecretatia de Transporte Acrocomercial, Fluvial y Maritimo
Direccion Nacional de Transporte Fluvial y Maritimo

C1J Héctor Frapcisco KAJIN
Jefe de Division Personal de Ia Marina Mercante
Armada Argentina

BOLIVIA

CN  DAEN Willy PEREZ SOLIZ
Asesor Maval
Direceion General Naval € Intereses Maritimos

Ing. Leonidas FERRUFINO CARRASCO

Asesor Asuntos Marititmos
Direccién General Naval e [ntereses Maritimos F.L.

Lic. Hugo FERRUFINO MUNOZ

Director de Integracion
Ministerio de Relaciones Exteriores y Culto

0 Lic. Ramiro Nelson QUINTERQS CASTRO
Asesor General

Vice Ministerio de Politica Tributaria
Ministerio de Hacienda

Lic.  Jorge Walter TROCHE TROCHE
Consultor Tributario
Vice Ministenio de Politica Tributaria
Ministerio de Hacienda




C.N. Washington Homero LASA PORTA
Jefe de Departamento Lepislacién y Acuerdoe Internacionales
Prefectura Nacional Naval

CN. Rubén Eloy GONZALEZ FILOMENO
Director de Division Contralor Operativo
Dhreceidn General Transporte Fluvial y Maritimo
Ministerio de Transporte y Obras "oblicas

Dra.  Sandra Raque]l SANTOS SILVA
Asesora
Direccién General de Transporte Fluvial y Maritimo

CN. Milten VAZQUEZ
Jefe de Oficina de Pilotaje
. Prefectura Nacional Maval

CN. Ricardo Joaguin CUSTODIO LOPEZ
Inspector de Seguridad y Navegacion
Prefectura Nacional Naval
Direccidén Registral de Marina Mercante

C.F. Juan Pablo AMBROSIO
Prefecio del Pucrto de Nueve Paimim
Prefoctura Nactonal Naval

CF. Emesto Pedre SERRON PEROTTI
Prefectura Nacional Naval
Prefeciura de Canclones

Cdr.  J. Emesto RYCHTENBERG

. Asesor Econdmico Financicro

Diteccion Transporte Fluvial y Marftimo
Ministerio de Transporte y Obras Publicas

Dra. Rosa CASAS SILVERA
Abogada Asesora Juridica de la Direccion General de Transporte Fluvial y Maritimo

Ministerio de Transporte y Obras Piblicas




BRASIL

CMG NAPOLEAQ Bonaparte Gomies
Comando de Operacoes Navats
Mrmisterio da Marinha

C.F  Dalton Castro SEGUI
Chefe de Departamento
Diretoria de Portos e Costas
Ministerio da Marinha

C.F. MARCOS ROZA de Abreu
Chefe de Deparlamento de Pessoal Maninha Mereantc

0 Diretoria de Portos ¢ Costlas

C.F.  FRANCIS Fixel
Chefe do Departamento de Inspecoes Navais
Diretoria de Portos ¢ Costas

Dr.  Evandro Pedro PINTO
Asesor Especial del Seerciario de la Receita Federal

WMinisténo da Fazenda

Econ. Joao Alberio de ACEVEDG BEZERRA
Chefe substituto da Divisao de Logistica Aduaneira
Secretaria del Receita Federal
Ministério da Fazenda

. PARAGUAY

Ing. Ramén Amado CABRERA
Director General de Integracién
Ministerio de Relaciones Exteriores

C.N{SR) Rubén Draric LEZCANO
Director Martna Mercante
Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones

C.N. Julian PAREDES MORALES
Prefecto General Maval
Armada Parapuaya




Esc.  Juan ] BENITEZ RICKMAN
Asesor Consultivo
Presidencia de la Nacidn

Dr.  Crispin Humberto GALEAND BONZI
Director de Desarrollo e Integracion Fisica
Ministeric de Relaciones Exteriorzs ¥ Culto

C.MN.(8r) Lucas Adoifo SOSAS SALINAS
Jefe de Departamento Politica y Planificacién
Direccion General Marina Mercante

C.N.(Sr} Ing. Radl Ramiro GUTIERREZ YEGROS

Asesor Téenico
Ministeric de Relaciones Extetiores

C.N{S) Anibal B. ZARZA AYALA
Secretario de Hidrovia
ANNP

CN. DEM Santiago Adan BRIZUELA SERVIN
Jefe de la Oficina de Intereses Maritimos,
Fluviales y Lacustres - Armada Paraguaya

C.F. Rolando de BARROS BARRETO
Vicedirector de Hidroprafia y Navegacion

Armada Paraguaya
G.D. Rubén RODRIGUEZ ROJAS
Asesor Juridico
Armada Paraguaya
URUGUAY

Dra.  Adela Marina LEGAZCUE SCHIAVONE
Directora de Transporie Fluvial y Maritimo
Ministerio de Transporte y Qbras Piblicas

ing. Luis K. PERDOMO
Director Division Técnica Naviera
Direccion General Transporte Fluvial y Maritime

e




SECRETARIA EJECUTIVA

Srta.

P.ML

Ing.
Lic.
Dr.

Sra.

Sra.

Snta.

Beatriz Alacia PEREZ
Edgardo Alberto OJEDA
Luiz GARCIA

Ricardo GONI

Marcele Carlos ERCOLI
Stella Maris PEREZ
Mercedes Lia PEREZ

Claudia Beatriz CORDOBA

—_———— e —— -




ACTA DEL GRUPO TECNICO N° 4

En la Ciudad de Montevideo, Repiblica Oriental del Uruguay, en la sede de ALADI
durante los dias 6, 7 y 8 del mes de ocubre de mil novecientos noventa y siete, en
oportunidad de la XXV® Reunion del CIH, se reunié el Grupo Técnico 1 a los efectos de dar
tratamiento a los siguientes puntos del Temario de Grupos Técnicos:

1.- Planes de Formacién v Capacitacion del Personal Embarcado,
2.- Régimen Uniforme sobre los Requusitos para Ejercer el Pilotaje.

La integracion de} Grupo se detalla en el Apéndice 1 que acompafia la presente Acta.

La Presidencia y la Relatoria estuvo a cargo de la Delegacion Uruguaya, siendo gjercida por
la Dra. ADELA MARINA LEGAZCUE y el IngNaval LUIS R. PERDOMOC

respectivamente.

Con relacidn al Punto 1, las Delepaciones procedieron a efecinar un analisis detallado del
documento de trabajo presentado por la Delegacion Argentina titulado “Reglamento de
Formacién y Capacitacién para el Personal Embarcado de la Hidrovia™ (Anexo II)
confeccionado en base al Documento elaborado por el INTAL “Estudio de
Compatibilizacion de los Planes Nacionales de Formacion y Capacitacién™.

Como resuitado de las deliberaciones las Delegaciones acordaron dar por consensuado en .

peneral dicho docurnento consignando reguisitos minimes, con la introduccién de las
siguientes observaciones:

- PERSONAL DE CURBIERTA

¥ Se acordd establecer en 3 afios el iempo minimo de embargue en una categoria
para ascender a la siguiente, excepto en el caso del marinero que aspire ascender a
oficial donde dicho tiernpo se establece en 4 afios.

= Permanece en estudio el empleo del TAB (tonelaje de arqueo total o bruto} para
establecer ios limites del miximo de cargo del personal de cubilerta, o si por el
contraric se emplearan otros parimetros como tonelaje de porte bruto,
desplazamiento, potencia del remolcador en caso de ser de empuje, etc. Se debera
agimismo establecer el valor de los limites del maximo de cargo una vez definido

dicho pardmetro.

= Asimismo, se requiere que las Delegaciones estudien sus categorias para procurar
una homogeneizacidn en el tratamiento 2 darse,

- PERSONAL DE MAQUINAS

» Se acordd establecer en 3 afios el tiempo minimo de embarque en una categoria
para ascender a la siguiente, excepto en el caso del auxiliar de méquinas que aspire
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ascender a oficial donde dicho tiempo se establece en 4 afios.

+ Queda pendiente de defimeién s1 la potencia del bugue es expresada en “potencia
total instalada™ ¢ “potencia total propulsora™.

- ACTUALIZACION DE LA CAPACITACION

+ En este tema se acordd que para mantener la capacitacion en todas las categorias se
deberd acreditar un afio de embarco en navegacion efectiva como minimo, en los
ltimes ¢inco ahos.

- RECUPERACION DE LA CAPACITACION

+ En el caso de no ejercicio de la profesidon por un periodo que exceda los cinco
afios, se exigira la actualizacién de sus conocimientos mediante la aprobacion de
un curso que tenga en consideracion los avances tecnologicos producidos durante
el periodo de alejamiento y un embarco efective de tres meses o, en su defecto, un
perfodo de embarco, a establecer por este Grupo Técnico en el futuro. En ambos
casos el embarco se cumplird en cargos correspondientes al titulo inmediato
inferior al que posee el interesado, no pudiendo desempefiar durante ese lapso los
cargos de Capitin, Patrdn o Jefe de Maguinas.

La Delegacién Argentina elaborard y remitira a la brevedad al resto de las delegaciones un .

nuevo documento de trabajo en el gue se recojan las modificaciones acordadas.

Con relacién al Punto 2, las Delegaciones continuaron con el andlisis de las distintas
alternativas de evaluacion de los aspirantes a piloto, ne logrindose avances significativos
en el tema con relacidn a la tltima Reunidn.

Cabe indicar gue existié consenso entre las delepaciones en que los aspirantes a piloto
deberan realizar un cierto numero de viajes de practica durante los cuales cumplirdn un
programa de entienamiento previamente establecide.

También coincidieron en la necesidad de evaluar el conocimiento de zona adquirido por el
aspirante.

No se llegd a consenso en cuanto a quien y como se evaluara dicho conocimiento de
Zond.

En la propuesta presentada por la Delegacién Brasilera, en la XXIV® Reunién a la que
adhirié la Delegacion Argentina, se establece que Ja evaluacion la efectuard el pais con
jurisdiccidn en la zona, por un representante de la Autoridad Competente, con presencia
opcional de un representante de la Autoridad Competente del pais del evaluado.

En la propuesta de la Delegacion Paraguaya la evaluacion la realizara ]a autoridad del pafs
de nacionalidad del postulante, en su pais.

La Delegacion Urugnaya manifestd que deberia estudiarse la posibilidad de efectuar la
evaluacion de forma conjunta por parte de ambas Autoridades Competentes.
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Con relacion al como se evaluara el conocimiento de zona, se plantean cuatro alternativas:

evaluacion tedrico/practico, realizada abordo, al final de los viajes de prictica
{Brasil v Argentina}.

evaluacion tedrico/practico, realizada en el pais del postulante. al final de los viajes
de practica (Paraguay).

evaluacion continua durante los viajes de practica, por parte del piloto habilitado.
Durante los viajes de practica lz Autoridad Competente con jurisdiccitn en la zona
podra embarcar, sin ocasionar demoras al bugue, a efectos de controlar la presencia
y fie] cumplimiento del programa de enirenamiento por parte del aspirante
(Uruguay).

¢l aspirante a piloto debera responder a cuestionarios o cartillas gue le serdn
presentado en cada viaje por la Autoridad Competente de la zona, los que deberan
ser llenados por el mismo y entregados a dicha Autondad al retomo del wiaje. A la
conclusién del periodo de practica se realizara la sumatoria de los resultados de
evaluacion de cada viaje para su correspondiente habilitacion (Bolivia).

Las Delegariones entienden gne, sin perjuicio de continuar con las nepociaciones a mvel
tecnico, se hace necesario que sea tratado también a nivel del CIH. De esta forma se lograra
agilizar las negociaciones a los efectos de cumplir con los plazos establecides en la Reunidn
de Cuiabd para la conclusion del Reglamento.

La Delegacién de Uruguay manifestd que la solucion del tema Pilotaje de la Hidrovia
requiere la consideracion de aspectos politicos muy sensibles, ¥ que su indefinicién torna
remota la posibiidad de llegar a consenso 2 nuvel de fos Grupos Técnicos

Las Delegaciones de ia Republica Argentina, Eepublica de Bolivia, Repiblica Federativa
del Brasil y Repiiblica del Paraguay, expresan su agradecimiento a las Autondades de la
Repiiblica Orental del Uruguay por la cilida acogida y hospitalidad que le dispensaron

d e la realizacion de la presente reunidn.

Repdvlica de Bolivia

o

ica ederatwa del Brasil
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AGREGADO 1

REGLAMENTO DE FORMACION Y CAPACITACION DARA KL PRRGONAL EMBARCADO
DE LA HIDROVIA

CAPITULO 1: Dlepposliciones Genernleno
CAPITULD Z: Deflinlclonoen
CAPITULO 3: Titulos y Certifiicadovp
CAPITULD 4: Empleos Maxlmos
CAPITULD 5: Actualizncidn de la Copocliocldn
ANEXO 1: Mecanlomo de Aplicacidn
ANEXD 2: Plon de Formooiln v Capocllocldn
CAPITULG 1 - Aslgnaturan
CAPITULD 2 - Progromon de Ennchianzn
CAPITULG 3 - Curcop y lixdmenoo
Finalmente habria gque clabeoroy uno Recclucilén o Dieposiclin del

CIH o Comlsidn del Acucrdo quo contenga lao Normap sobre las
implantacién y meniteoreoc del Plan de Formacldn ¥ Copacltoeldn del

Fersonol Embarcado de la Hidravina,




CARITULO 3

TITULOS.Y CERTIFICADROS

PERSONAL DE_CUBIERLA |
3.1 - Titulos

Capitén Fluvial

Petréon Fluvial

Oficial Fluvial
3.2'— Certificados

Marinero
3.3 - Beoulsitos Generalee
Para acceder a los titulos ¥ cerbilleados se requisre:
Edad minima de 18 ahos.

Estudice del primer ciclo de ensefanza complelos.

Foseer aptitud peicofislca especialmenle &0 1o atlinente A
1a vista vy oide.

2.4 - Be fmibme aEpeciTic

9.4.1 — CGopitdn Fluvial

Losg Patrones Fluviales asplrantes al Litulo de Capritin
Fluvial deben nallarse encuadradoc £ nlgunas de las
gigulientes alteprnativae:

ALTERNATIVA 1

1. Titnlg: Patrdn Fluvial.

2. Embarco: 3 abios.

3. Empleg: Fatron.

4 , sn: de CBrga autoprorulsade/a.

5. Tpnelaie: no inferior & ROC THAE,

6. Nayemacinn: Fluvial.

7. Capacitacion: aprobacidén de log axAmMENes
corpespondientes.
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ALTERNATIVA 2

1. Titulo: Fatrdén Fluvial.

2. Lmbarco: 4 afios.

3. BEmplen: Primer Oficial.

4. Buouelembarcacisn: de carga autopropulsadoesa.

5. Tonelalde: no inferior a 500 TAB.

&. Hovegrcidn: fluvial.

T. Capacitecidn: aprobacion de los examenes
corregpondlentes.

ALTERNATIVA 3

1. Tituln: Patrén Fluvial-

2. Embearco: 3 afios,

3. Empleo: Patrén.

4. Buguesembarcscicn: de pasajeros.

5. Tonglaie: no inferior a 150 TADB.

6. Navegacidn: fluvial.

¥. Copacitpeidn: aprchacildn de los examenss
corregpondientes.

ALTERNATIVA 4

L. Titwle: Patrédn Fluvial.

2. Emharco: 4 afios.

3. Epplec: Primer Oficial.

4. Bugue sembarcecion: de peeajeros. .

5. Tonelaje: no inferior a 250 TAR.

6. Navegacidén: fluvial.

7. Gapacitacién: aprobaclon de los examenes
correspontdlentes,

ALTERHATIVA 5

1. Titulo: Petrdn Fluvial.

2. Embarco: 3 afics.

2. Fnrleg: Fatron

4. Bugus/lembnroacidn: convoy.

5. Topelade: no inferior o 6.000 TAB.

6. MNavesacion: fluvial.

7. Copocitocién: aprobacién de loe exdmencs

correspondientens.

ALTERNATIVA G

1. Titwlo: Patrén Fluvial.

2. Lnbarco: 4 afios.

3. Emplecg: Primer Oficial

4. Bugnesembarcacitn: convey.

5. Toneladie: no inferior a B_0O00 TAB.

8. HNavegscidn: fluvial.

T. Capacitacidn: aprobacion de los exdmenes
correspondlentes.
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_ALTERNATIVA 3

1. Tituln: Oficial Fluvial.

Z. Epbarco: 4 anoes.
3. Emwlen: FPatron.

4. Buguesembarcacion: de carge autoproepulsado/sa.

5. Tonelaie: no inferior a 300 TAB.

6. HexegoaciOn: fluvial.
7. Qapacitacidn: aprcbacidén de los examenes
correspondientes.

ALTERNATIVA 4

1. Titnleo: Oficial Fluvial.

2. Embarco: 3 afios.

3. Empleg: Segundo Patrdn. _

4. Puguesembarcacion: cde pagajeros.

5. Topelsie: no infericr o 150 TAB.

5. Novegaclion: fluvial.

7. Capacitocifn: aprobacién de los examenes
correspiandlentes.

ALTERNATIVA O

1. Titule: Oficial Fluviael.

2. limbarco: 4 afics.

3. Empleo: Segundo Oficlal

4. Bucuesembarcaclédn: de pagpjeron.

5. Tonelade: no infericor o 250 TAR.

6. Havegacidn: fluvial.

‘7. Capacitocion: aprobaclén de log examenes
morrespondientes.

ALTERNATIVA 6

1. Titulo: Oficial Fluvial.

2. Embharco: 3 afios.

3. Emplsa: Patrdn.

4. Bucus/embarcacidon: de pas&]ercs.

5. Tonelsie: no inferior a 100 TAB.

f. Havegacidn: fluvial.

7. Capecitacion: aprobacldn de los exdmenes

correspondientes.

ALTERNATTIVA T

Titule: Oficial Fluvial.
Embarco: 4 afios.
Emglﬂg Segundo Patrdn.
Toonvoy.
ﬂnﬁlﬂiﬁ no inferior a 5.000 TAR.
Havegacion: fluvial.
Lapacitacidn: aprobaclidn de los examenes
correspondlentes.
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3.4.2 -
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1. Titulo: Patrdn Fluvial.

Z. Embharco: 4 safios.

3. Emplean: Plloto.

4. Buguesenbarcacidan: de carga autopropulaadofah

5. Tonelaie; np inferior a 500 TAB.

6. Navemgacidn: fluvial.

7. Capacitacién: aprobacion de lom exdmenes
eorrespondientes.

ALTERNATIVA O

1. Titule: Pabtron Fluvial.

2. Embarco: 4 afios.

3. Empleo: Plloto.

4. Buaquesembarcacidon: convoy.

5. Tenelaie: no inferior a 8.000 TAB.

6. Havegacidn: fluvial.

7. Cepacitacion: aprobaclén de los examenes
corregpondientes.

Batrdn Fluvisl

Los Oficiales Fluviales anpirantes al titulco de Patrén
Fluvial deben hallarse encuadradeos en algunas de las

siguientes alternativas:

ALTERNATIVA 1

1. Titwulea: Oficiel Fluwlel.

2. Embarco: 3 afios.

3. Enplen: Zegundo Patrdn.
4. Buguelembarcacidn: de coarga autopropulsadosa.
5. Tonelsie: no inferior a 500 TAB.

6. Mavegacidn: fluvial.

7. Capscitacian: aprobaclidén de loz exdmenes

correspondientes.

ALTESRNATIVA 2

. Titule: Oficial) Fluviel.

2. Embarco: 4 afics.

3. Empleqn: Segundo Oficlal.

4. Buanesembarcacicon: de carga autoprepulsadosa.
5. Topelaje: no inferior a 800 TAD.

6. Maveganifn: fluvisl.

7. i itn: aprobacldén de losz exdmenes

correcpondientes.

-




3.4.3 -

ALTERNATIVA 8

Titulo: Oficixl Fluvial.

Enbarcn: 4 afios.

Emnlan: Segunds Oficial.
Dugussembarcacidn: convoy.

Tonelaje: no inferior a 8.000 TAB.
Hpvegacidn: fluvial.

Copacitacidn: aprobacidn de los examenes

correepondientes.

e LR I O
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. Titulo: QOficial Fluvial.

. Enbsrco: 3 afics.

Emplieo: Patron.

Bugue/embarcacidn: convoy.

Tonelaje: no infericr a 2.000 TAB.
Nawegacidn: fluvial.

. Rapacitacién: aprobacidn de losg examenes

corregpondientes.

~1 LN G b s

ALTERNATTVA 10

Titula: Oficial Fluviel.

Emparco: 4 afios.

Emeleo: Filoto.

. Bugue/embarcacién: de carga autopropulsado/sa
. Tonelaije: no inferiocr a 500 TAEB.

. Navepagitn: fluvial.

. Capacitacifn: aprobaclén de los exadmenes

correspondlentes.
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1. Titwplo: Oficial Filuvial.
2. Embharcn: 4 afice.

3. Empleo: Filoto.

4. Buauesemharcacicon: convoy.

5. Toneleis: no inferior a B.000 TAB.

5. Havepacidn: fluvial.

T. Gapacitacidn: aprobacidn de los examenes

correspondlentes.

Oficial Fluvial

Logs agpirantes sl titule de OFicizal Fluvial deben

hallaree encuadrados en alguna de las siguientes
alternativas:




3.4.4 -
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ALTERNATIVA 1

1. Certificado: Marinero
2. Embarco: 4 afics.

3. Bugueembinrcacion: de cargse aubtcproepulsadodsa
4. Tonelajde: no inferior a S0 TAB.
E. Mayegmcidn: fluvial.

5. Cavacitacion: aprobaclidn de los examenes
corregpondientes,

ALTERNATIVA 2

. Certificado: Marinero

Fmbarco: 4 afios.
Pugpesembarcacidn: e pasaleros
Tonelale: no infTerlar a 20 TAB.
Bavegeeidn: fluvial.

Capacitacidn: aprobacion de los exAmenes
correnpondicntes,

TN s L I

ALTERNATIVA 3

Certificado: Morinero

Lobharco: 4 afics.

Bugue/embarcacidn: convoy.

Tonelade: noe Inferlior o 2.000 TAB.

Navegacion: fluvial.

Capacitacion: aprobacidn de los examenes
correciondientes.

O LN s €A ) b

ALTESNATIVA 4

Egreeados de instituton de formacidn vy capacitacidn.
Debidamente autorizados v gue acrediten un embarco de
préctica de un (1) afic de durecidn en navegscidn fluvial

Maripero

Se otorgard el Certificado de Marinero a log aspirantes [
egresatdns de institutos de formacidn vy capacltacidn
debidamente autorizados. :




2.8.2 -

PERSONAL DE MAQUINAGS:
TITUROS

Conductor de Miguinas Wavales de Primers
Conductor de Méauinas Navales de Segunda
ronductor de Magquinas Mavales de Tercera

CERTIFICADOS
fuxiliar de Maguinas
REGUISITOS GENERALES

Para acceder a los Titulos y Certificados se requisre:

Edad minima de 18 afos
Estudios de primer ciclo completos
Poscer aptitud peicofieica especialmente a la vista ¥

ocido.

REQUISITOS ESPECIFICOS

Conductor de Maocuipas HNavales de Primera

Los Conductoreas de Mdguinas Navales de Segunda 3
Aspirantes al Titulo de Conductor de Miquinas Navales de g
Primera deberdn cumplimentar los sliguientes reqguisitos: |
Titula: Conductor de Maguinas Navales de Segundsa

Embarco: 4 afios

Enmpleq : 2 afios en ejercicio de los empleos maximos de s

titulo

Capacitacion : Aprobaclon de los eXamencs
correspondliente.

EﬁndunLﬂr_ﬂﬁ_Hﬂguinaﬂ_ﬂazﬂlﬂﬂ_dﬂ_ﬂﬂgunda

Los Conductores de Mdquinas Navales de Tercera
Azvirantes al titulo de Conductor de Maguinas Navales de §
Segunda deberdn cumpllmentar los siguientes requisitos: |
Titulo: Conductor de Magquinas Havales de Tercera
Embargn: 4 afios

Imrleo: 2 afice en ejerclelo de emplecs maximos de 2u

titulo
Cepacitacion: Aprobsciémn de los exdmenels corresrondliented




3.8.3 - Conductaor de Maguings Navales de Tercera:

Los asyirantes al $itulo de Conductor de Maguinas
Navales de Tercera tdeben heallarse encuadrados en algunas
de las siguientes alternativeas:

ALTERNATIVA 1:

Certificado: Auxiliar de Maguinas

Embarco: 4 abos

Emplen: En ejerciclio de emplep de Maguinas

Capacitacian: Aprobacién de los exAmenes correspondientes

LALIEENATIVA 2

Ecresados de Institutos de Formecldn y Capacitacidén
debidamente autorizadeos vy gue acrediten un embarco de
practica de un {1} afio de duraclédn en la zecclin de

Magquinas.

ALTERNATINA 3 :

Egrespados de Escuelas Téenleas de nivel secundarios como
Tecnico Mecdnico o similar ¥ gue acredite un embarco de
practice de un {1} afic de durscicn en la seccion de

Maaguinag.
3.8.4 - Auxilisr de MaAaaguinas:

Se prorgard 1 Certificsde de fAuxiliar de MAaquines & los
Aspirantes egresedos de Inetlbutos de Formacidon v
Capacitaclidn debidamente sutorlzados.

ity




SARLIUIG 4
EMP LECS_MAZIHMOLG
EERSONAL_DE_CUBTERTA
4.1. Capdtén Fluvial
Emplen maximeo: Capltan
Eugue: De carga autopropuleado, de pasajercs o convey.
Tonelade: Sin restriccicones.
Havegacidp: Fluvial.
@ 4.2. Patron Fluvial
4.2.1. Empleo Maximo: Fatrdn.
Bugue v Tonelades: lesta 1.000 TAB en buques de cargar;
sutopropuleados, hasta 300 TAB en g

buques de passjeros ¥ hasta 8.000
TAR en convoyes.

Havegacinn: Fluvial.

4.2.2. Emplen Miximo: Primer Oficial.

Buague: De carga autopropulsado, de pasgajeros o
COnNvoy.

Tonelade: Sin restricciones.
Nawegncifn: Filuvial.
4.3. Oficial Fluvial
4.3.1. Empleo Maximo: Fatrén.

Bueue v Tonelaie: Hasta 500 TAB en bugues de carga.
sutopropulsados. hasta 150 TAR en

hugues de pasasjereos ¥ hasta 4.000
f“ AR en convoyes.

HJ Howvegacidn: Fluwvial.

y




4.3.92. EFupleo Maximo: Segundo Fatron.
Buaue v_Tonelade: Hasta 1.000 TAB en bugues de carga
autoprorulsedos, hasta 300 TAB en

bugues de pasajerocs ¥ hasta 8,000
TAB en convoyes.

Haveeganidn: Fluvial.
4.3.3. Empleo Miximo: Segundo Oficial.

Buaue: S5in restricciones en bugues de cargs
autopropulsados, de pasajeros ¥y convoyes.

4.4. Marinerg
4.4.3. Emplec Maximo: Patrén.
Buaue v Tonelales Hasta 80 TAB en buques de carga
autopropulsados, hasta 20 TAB en
huques de pagajeros. En amhos Ccasos

debe screditar TRES (3) afics de
embarco en navegacion Fluvial.

Nevegacidn: Fluvial.
4.4.7. Ipplen Maximo: Contramaeetre.

Bugue v Tonelale: De carga autorropulsados, de

pacsajercs ¥ CONVOYESDS: Sin
reatrleciones.

Naveegaciodn: Filovial.
PERSONAL_DE MAQUINAS
4.5, e _Maml 5 de Primera

4.5 1. Empleo méximo: Jefe de Méquinas.
Potencia_de miguinss: Sin restriceiones.

Havesacion: Fluvial.




4.8.
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4.6.1. Fmpleo maxime: Jefe «n Maquinas,
Poptenclias de miguinon: llasmta 1. RO0 Kw incrementandose
hasta 2.000 Kw cuando acredlten
105 (23 aflog de embarco como
Jefes de Maguinas en buques
cuya pobencia de maguinas no
mea inferior o 600 Kw.
Navegacidns Fluvial.
4.6.72. Dmpleo maximo: Primer Oficial de HMaguinas.
Potencia de miaquinas: Sin restricclones.
Navegagcitn: Fluvial.
Eﬂnﬂuﬂiﬂn_dﬂ_ﬂﬁgulﬂﬂE_Hﬂiﬂlﬁﬂ.ﬂﬁ_Iﬂnﬂﬂtﬂ

4.7.1. Emplen méximo: Jefe de Méquinag (Debe acreditar 1 afic
de embnrco como OFicial de Magquinas}.

Potencia de maaquinai:, Hasta 600 Kw incrementandose
hasta 1.000 Ew cuando acraditen

pos {23 afivg de embarco Como
Jefen de Méquinas en buques
cuyn potencia de maquines no
cea lnferlor a 400 Rw.

MNovegacion: Fluvial.

4. 7.2. Empleo méximo: Primer Gficinl de HMaquinas.

Patencls de maguinan: Hasto 2 000 Rw.

Naymeacitn: Fluvial.

4.7.3. Eopleo maximo: Begundeo Oficlal de Maguinas.
Potenciao de miauinngs Sin resbricociones.
Navemacidn: Fluvial.

Auxiliar de Miaulpas

4.8.1. Emplec maximo: Frimer Cabo.

Potencia_rde mdauines: Sin restbricciones.




CAPITULU. S
ACTUALIZACION DE_LA GAPACITACION
1. Mantenimients_de la_Capacltneion
1.1. Perscnal de Cublerbs

El Fermonal de Cublerta mantendrs pu capacitacitn si cumple
lps siguientes requislitos:

1.1.1. Capitén Elnvial: Deberd acredltar UN (1) afio de
- embarco en el empleoc de Capltan. Segunde Patron o
Primer Oficial en £1 Lranscurco de los ultimos CINCO

{5 aios.

" 1.1.2. Patrén Fluvial: Debera acreditar UND (1) afic de
embarco en el empleo de Patron, Segundo Patron u

- Oficial Fluvial en =l transcureo de los tltimos
CINCO {0} afles.

1.1.3. Oficial Fluvipl: Debera pereditar UND (1) afio de
embarco =n el emplen de Fatrdn, Segundo Patrdn u
Oficial Filuvial en €l transcurso de los dlbimos
CINCD (B afins.

e 1.1.4. Maripero: bEste personal esld exento de la
abligetoriedad de acreditar embarcoe minimos para

mantener su capaclitacion.
1.2. Personal_de HMaowinas.

1-2,1-_Eauduﬂiﬂr_ﬂﬂ_ﬂagninaﬂ_ﬂaiﬂlgﬂ.ﬂﬁ_ﬂrimﬁrﬂ: Debera
acreditar UNO (1) afio de embarco en =] emplec de Jeie
. de Maguinas o Primer Oflcinl de Maquinas en el
transcurse de Los dltimos CINCD {5) afios.

1.2.2. Eg_nﬁum:_dg_ﬂégninﬂ.a_ﬂﬂ&lﬂs_ﬁa_ﬁemda : Debera
acreditar UNO (1) afio de embarco en el emplec de Jefe
de Maguinas u Oficial de MAgulnas en 21 transcurso de

1os tltimos CINCO (B) afios.

. 1.72.3. Condustor de Maaulnap Navales de Tercera - Tebers

acreditar UNO (1) afio de embarco en el emplec de Jefe
de Magquinne u Oficial de Magquinas en el transcurso de
1os ultimos CINCO (5) afice.

1.2.4. puxilisr de Maouinaeg: Fste personsal estd exento de la
obhligatoriedad de acredltar gmnbarcos minimos para
mantener su capacitacilon.




2. Recureracidn de la Capacitacidn:

El Personal cemprendido en =1 punto 1 (exepto los Marineros ¥
Auxiliarees de Mé&guinas) que no cumplimenten €l embarco minimes
alli establecido podréan recuperar = capacibacldn sio
gastifacen log slgulentes requisitos:

2.1. Si el alejamiento de la profesién es menor de DIEZ (10) aficz |
deberd aprobar un exdmen referente a Seguridad de la "
Navegacion v computar un embarcs minimeo de SEIS (8] meses en g
un empleo correspondiente &l titule inmediato inferior al E
que posee no pudiendo degempefiarse durante ese periodo como

- Capitan, Patrén o Jefe de Maguinas.

Fn 21 casoc de los poseedorecs de los titulos de Oficial
Fluvial o Conductor de Maquinags Navales de Tercera deberan
cumplir ese embarco, Unicamgnte, como Segundo Oficial ¥
Segundo Oficial de Maguinas, respectlvamente.

2.%. 51 el alejamiento de la profeslon es superior A4 DIEZ (10}
afice deberd aprobar exémenes referentes a Seguridaed de 1a
Navegaciédn y las que resulten de aplicacidén en virtud del
avance tecnoldgico producido durante el pericodo de
alejamiento y computar un wgnbarcoe minimo de UHD (1) aflc en
un empleo correspondiente al tltulo inmediato inferior al
que posee, no pudiendo desempefiarse durante ese rericdeo comogs
Capitdn, Patrdn o Jefe de Migquinas. e

En e] caso de los possedoros de los titulos de Ofieial
Fluvial o Conductor de Maquines Navales de Tercera deberin
cumplir ese embarco. Gnicanente, coma Segunde Oficial ¥
Segundo Oficial de Méaqulnae, regpectivamente.




ACTA DEL GRUPO TECNICO No.z

INCENTIVOS FISCALES, SUBSIDIOS Y OTROS, OTORGADOS h
LOS ARMADORES DE LA HIDROVIA PARAGUAY - PARANA
En la ciudad de Montevideo, Repiblica Orentat del Uruguay, los dias 6,7 ¥ 8 de
octubre de 1897, se reunid el Grupo Técnico No.2, para tratar el tema "INCENTIVOS
FISCALES, SUBSIDIOS Y OTROS OTORGADQOS ALOS ARMADORES".

1. El grupo cuya conformacion figura en el agregado |, desarrolid sus tareas bajo la
Prasidencia de! Cr. J. Ernasio RYCHTENBERG, de la delegacidn del Uruguay,
actuando como relatora fa Cr. Ana Maria MACHUCA, de la delegacion Argentina.

En primer témino se procedid a la presentacion personal de cada uno de los
representantes de los paises miembros que integran el Grupoc Técnico, habiendo

dado el Presidente def Grupo Técnico la bienvenida a los representantes de cada

nals.

El representante de ta delegacion del Paraguay manifestdé que el delegado que
asistio a la reunién anteror, celebrada en la ciudad de Cuiabé, Republica Federativa
del Brasil y que fuera designade a concurrir a la presente, no pudo asistir, por lo que
13 informacién comprometida no serd aportada en esta ocasion para realizar el

andlisis comparative de la incidencia tributaria en l2 ™ Ermpresa Armadora Tipo "

2 A confinuacién ¢ Grupo Técnico No. 2 procedié a desarrollar el plan de trabajo

propuesto en el acta de la reunion realizada en la ciudad de Cuiabd, Repiblica

Federativa def Brasil.
2.1. Actualizacién del cuadro sobre regimenes tributarios:

~ Las delegaciones de Argentina, Bolivia, Paraguay y Uruguay manifiestan que

no tienen modificaciones al régimen establecido en cuadro denominado
S e __;..-
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"Régimen de Tributacion Aplicable a los Armadores y Embarcaciones en ia

Hidrovia Paraguay - Parana { Puerio de Caceres - Puerio de Nueva Falmira)”

La representacion del Brasil presentd las modificaciones introducidas a su

sisterna tributario complementando las anteriormente aportada.

El nueve cuadro actualizado al 08-10-97 se anexa comeo agregado |l del

presente acta.

2.2, Analisis de la incidencia fributaria elaborada por cada delegacion

con referencia a la Empresa Armadora Tipo.

Las delegaciones de Argentina y Uruguay aportarcn el céleule de la incidencia
tributaria sobre la Empresa Amadora Tipo con las modificaciones que se

consideraron necesarias para cada pais. El mismo consta en el agregado Il

Por su parte, la representacion de Bolivia aportd un nuevo esquema de
presentacién para ka “Empresa Amnadora Tipo™ el cual es adoptado para
elaborar el trabajo comparativo de la incidencia fributaria de cada pais. Se

adjunta como agregado IV,

El Grupe Técnico no pudo realizar el analisis comparativo de las respectivas

incidencias tributarias en cada pais debido a la falta de informacion de

Paraguay.
2.3. Servicios pertuarios

La delegacién de Uruguay aportd un resumen explicativa de los gasios de
servicios portuarios a cargo de la Empresa Ammadora, el cual se adjunta en &l

N
1l

agregado VI,




Con relacion a Boiivia, manifestaron que en su pais no existe legisiacion al

respecto debido a que por ahora no cuentan con anmadores nacionales.
Luego de! tratamiento del tema, las delegaciones de Argentina, Brasil y
Uruguay concluyen gue en sus puertos los gaslos en gue incurre el amnador
tiene tratamiento igualitario sin distincion de bandera .

z2.4. Sequros - Practicaje y Pilotaje

En referencia a este punto, los delegados participantes acuerdan tratar el

mismo en la proxima reunion.
3. Se adjunta al presente acta los siguientes agregados:

i. Lista de pariicipantes

1. Cuadro del Régimen Tributario aplicable a Empresas Armmadoras constituidas y
registradas en los paises que conforman fa Hidrovia Paraguay - FParana { Puerto de

Caceres Puerto de Nueva Palmira}.

Hi. Modelo tedrico “Empresa Armadora Tipo” con las madificaciones de cada pais

IV. Modelo tedrico " Empresa Amadora Tipe" en su nuevo esquema elaborado por la

delegacion de Bolivia
V. Incidencia tributaria de cada pais en &l nuevo esguerna.

V1. Informacién sobre gastos en puerte a carge de una Empresa Armadora,

aportada por |la delegacion Uruguaya .




....-

4 En conciusion el Grupo Técnico establece como plan de trabajo tentativo para la

proxima reunion, los siguientes temas:

a) Actualizacion del agregado Il
b} Incidencia de ios seguros en los costos de ka Empresa Armadora Tipo

c) Andlisis y conclusiones de 1a Incldendcia Tributaria de cada pais en la Empresa

Armadora Tipo.

El Grupo reitera la necesidad de que sl misrmo se integre en o sucesivo con los
mismos funcionarios técnicos intervinientes en esta reunion, a los efectos de

mantener agilidad, uniformidad y coherencia en la elaboracion del trabajo.

Las delegaciones de las- Repliblicas de Argentina, Bolivia, Brasil y Paraguay
agradecen a la delegacién de la Republica Oriental de Uruguay per la hospitalidad

dispensada durante el desarrollo de 1a presente reunion.

El Grupo téchico No. 2 clausuré sus deliberaciones &f dia 8 de octubre del presente

afio con ka aprobacion del presente Acta.
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GRUPO TECNICO N°2

AGREGADQO I

LISTA DE PARTICIPANTES .

ARGENTINA

Cdra.

Ana Maria MACHUCA

Asesora Direccion MNacional de Impuestos
Subsecretaria de Politica Tributaria

Mimsterio de Economia y Obras v Servicios Publicos

BOLIVIA
Lic. Jorge Walter TROCHE TROCHE
Consultor Tributario

Lic.

Vice Ministerio de Politice Tributaria
Ministerio de Hacienda

Rammiro Nelson QUINTEROS CASTRO

Asesor General
Vice Ministerio de Politica Tributaria

Ministerio de Haclenda

ERASIL

Dr.

Econ,

Evandro Pedrg PINTQ
Asesor Especial del Secretario de la Receita Federal
Ministério da Fazenda

Joao Alberto de AZEVEDO BEZERRA

Chefe substitute da Divisao de Logistica Aduaneira
Secretaria del Receita Federal

Ministério da Fazenda

PARAGUAY

Dr.

Crispin Humberto GALEANQ BONZI
Director de Desarrollo e Integracion Fisica
Ministerio de Relaciones Exteriores y Culto




URUGUAY

Cdr. I Ernesto RYCHTENBERG
Asesor Economico Financiero
Direccion Transporte Fluvial ¥ Maritimo
Mimsterio de Transporte y Obras Pablicas

Dra. Rosa CASAS SILVERA
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REGIMEN TRIBUTARIC APLEIRBLE A CVMPRIZSAS 4 MADORAS CONSBUIDAS Y REGISTRADAS

' EN LLOS PAISES QUE CONFORMAN 1ILA HIDROVIA PARAGUAY-PARANA |

{Puerlo de Caceres - Puerlo de Nusva Palmira)
(Actuelizado al 6/10/97)

—___ARGENTINA™ """ " BOLMIA . BRASIL T T PARAGUAY - URUGTAY. T
Tributo sobre ias Utiiidades de Tbulo sobre Ias ulilidades d6 em- Im posto sobre arenda das  Tribute sobre a5 utiidades de - emprTributo sobire |25 uliidades de
emplesas de kznspore presas de Iransporle pessoas jurldicas sas de transporte empresas de transporte
- 15 % sobre o base de caloulo (luera
- 323% sobre las ulilidades deriva- - 25% sobre las utllidades nstes.  real, presumido ou arbitrade) - art. 3 Empresas benefizladas parla - Exento
das de 1a aclividad de transporle £l impuesio a las vlilidades es cons Lei N* 9.249-05, de 2613 95 Ley N* 80/80
ejercides por las compaiilas eonsti- detado como pago @ cuenia del Im- Exoneracion del 85% del Impuesic
twidas o radicadas en ¢l pais. pueslo 2 las Transasciones. - Adicional de 10 % dal impuesto 8 a ls renia proporcional a las venlzs

lz renta sobre |a parcels de lugro brutas por un perigto de 5 afios.
extedente de BE 240.000,00.

- Dtras.
- 8 % sobre el luzne Nguido del - 30% de Impuesle a la renta corres- .
gjercicio , antes de la inciden- pondiente 2 |3 utiligad neta

cig del impuesto de la renta (contri-

cidn social scbre el lucre Uquido). {ar. i
19 de la Ley 9248, del 26-1-25) !

- (.85 % sobre |g facturacidn (contri- i
bucac para ¢ PIS-PASEP) - art. 2°, 3°
28°% da MP 1 548, de 10.07 87

- 2 % sobre 1a facluracion - ingreso
bryto de las ventas de fas mercade-
rias y servicos - (COFING) - Ley Com
plarmnentaria M 70, ad, 2.

- Exencion de fas eoniribuciones PIS

¥ COFINS para embarcacionss regis-
iradas en el Reglstro Ezpecial Brasilers
REE, relativamente a los ingresos

de los fletes inlernacionales de merca-
derlas.




REGIMT “TRIBUTARIO APHMBLE A EMPRESAS( IMADORAS CONSFUIDAS Y REGISTRADAS 2
EN LOS PAISES QUE CONFORMAN LA HIDROVIA FPARAGUAY-PARANA
(Puerlo de Céceres - Puerto de Nugva Palmira)
{Aclualizado af 08/10/97)
ST ARGENTINA T T T BOLMIA. i BARAGUAY —  DRUBGAY_ T
Tribule sobre el valar Agregadb___Tr|buto sobire gl vator Agregedo Tribute scrbre el valor Agregado " Tributo sobre el vaior Agre yado  Tribulo sabre el valor Agrepado
- 21% &l servicio de (ranspore de 13% aplicable & - Inmunidad de ICMS sobre opera- - 109 sobre el mente impanible.  Estan Exenios:
carga realizado en el pals - Los contrales ce obtas de presta-  ciones con desting al exterion de
cidn e servicios v loda olra presla  mercaderlas. - Fletes y Transparte de Pasajerc
Estdn Exentas: cian, cuzlquiera fuers su neturaleza
- Transporte de pasajeros en el ¢ezlizada en el teritorio de ta Nacio - 18% - alicucta maxima de ICMS en - Lz importacién de paries, equi-
pals l2 impeortacicn, pos. repvesios, combusubles. juby-
- 'mporaciones Jefintivas. canies necesatios para la explola-
- Transporte inlernacional de car- - 1CMSE sobra los servicios de rans- cidn y Ios aclos de enagenacitn tiel
oas v pasajeros porte inlerns. siendo el internacionad bugue ibzjo condicidn de cumpl-
exenlo. mienta oon 98 requisitos eslablec-
- Embarcaciones vendidas a impor- dos en la Ley 14 850 I
tadas en caracter definilive cvando ’ E
eslén deslinadas a la prestacion da
servicios o aclividades comerciales
- Reparacign de Bunues '
Impuesto sobre los actives !mpuesto scbee los actves Impuests sobre los aclivos Impueste sobre los aclivas Impueste sobre los aclives
- Mo tiene - Mo tigne - Mo fiene - Mo liens ~ 1,5% sobre g patrimonio, excep!io

el vafor liscal del bugue {(sujeio =
cumplimiento de los requisitos de fa
Ley W7 14 B5O)

NG No se cuenta con |nIurrna|:mn acluahzada de BFEELI la Donmgnaﬂs curlesponde a digiembre de’ 1995 :X}Ca Reunlm CIH- Fla del Este)




REGIME[] TRIBUTARIC APLIC!\@E A EMPRESAS ARMSATIORAS CGNETITUID& REGISTRADAS
EN LOS PAISES QUE CONFORMAN L. HIDRGVIA PARAGUAY-PARANA

(Puertoc da Caceres - Puerlo

de Nueva Palmira)

fAaciualizado al 0B/10:8T)

e Trbama(n

Impucstos lnterics Impuesto a las Transacelones

- 3% sobre las vantas de bienes y
BAIVISIOS

- Exencitn sohre mercadarizs na-
ciorales incluidas en la ista de pro-
visipres de las ambarcaciones
afectadas 2l trafice intermecional
{hsta de rancho)

Cargas Sociales:
- Aperte Patronal 18,5%

Impuasto alas [Rgresos Bretos
- Transporte indernacicnal por aguea
de cargs yio pesamrcs Sxenle

Cargas Soclales:

- Aparte Parongl del 27.6% . De
acuerdo a |a jurisdiccidn extsten par
centajes de descuenin da los apories
ratronales que oscilan entre £1 10%
y a1 ¥

_{‘} Mo =€ cﬁén'l,a £on informacian a:{-ﬁsﬁiiﬁda E;-EEIE:_IETEEﬁsiQnada carresponde
[**} Mo =e han ¢onsiderada los impuestes &f consums de combustifves.

= Gtros Tributos{~+

- At% sobre valor venal de las em-
barceciones & tHule de impuesto =0
bre la prepiadad de vehicuwlos auto-
mtares (IFWA]

CRMPF: 0,2% 2obra mevimienos
fimancieros (Benoatips) hasta el
31-12-98

- Exencian de 1z tasa de manteni-
mignie del Fondao de Desarrelle de
Ensenanga Prefesisnal Marliima
{para las embarcacisnes registra-
das en RED).

Cargas Soclales:
- ConVibucien sindicsl patvanal.
28,2%.

Otros Tribudos (™)
Impuesios (niemas
Baneflclados por {a Ley 60080,

- Exencidn Je todos o impuestos
ieidentes solra enajanacisn, cons-
- Exencidn de Impuastes incidenles tilvcion de garantizs sobre emkear-
sobre la constitcidn e inscrpeidn ergacksnes ¥ sus respaclivos regisiros
o8 registros de sociededes comer-  a condicién del cumphmiente de [a

cigles

- Exenecidn de Impuesios de cual-
quier naturalezs sobte [a emisién,  Cargas Soclales
SUSCTIpCian vy ransierencia de sccia - Patronal: 18.55%
nes o cunlas =ociales. suments de - Diferancia de custa mvtual (monto
capial de sociedades o empresas y establecida euvammisgTalmants por el
tramsterencias de ¢lualquier kien o Poder Ejecubve),
derecho susceplitle de valoracidn
peCuniaria, gue los socins & accio-
nislas aporen a la sociedad como
integracidn de capital, emisidn de
sompra y venta da bonps, ebligasc-

res negociables y otres litules de

obligacionss de sociedades y empre-

2as,

- Exencidn de fmpuestos cabra divi-
dendzs y uliidades orginados por

prayectos de inversion por un plaze

de 5 afgs.

- Exancidn de Impuestes eohra pa-

gos de arrendamiento. lecaclan, de-

reches de uso de mareas, patentes

de irvencidn, plence y modelos in-

dusltiales y otrax formas de transfe

rencia de tecnologia susceptibles de

licencia.

Ley 14.650.

Cargas Jocfales:

= Patronal. 16%
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REGIMuN TRIBUTARIO APLICABLE A EMPF{ESA& ARMADORAS CDN@ITUIDAS Y REGISTRADAS 4
EN LOS PAISES QUE CONFORMAN LA HIDROVIA PARAGUAY-PARANA
{Puero de Caceres - Puerte de Nuava Palmira)
{Actualizado al 06/10/27)

. ARGENTINA "~ BOLVIA_ _ BRASIL{F} " PARAGUAY —  ~ ——  URUGUAY
Tributos Aduaneras  Tributos Aduaneros  Tribulos Aduanercs Tributos Aduaneros ~ Tributos Aduaneros
Arancelns de Importacian Aranceles de Importacién Aranceles de Imporiacidn: Aranceles de importacién: Aranceles de impartacidn
- Intrazona MERCOSUR: 0% - 10% para benes en genarzl - Intrazoma MERCOSUR 0%, sln pe - inlrazona MERCOSUR: C% - intrazona MERCOSUR: 0%
- Rxlerng Camidn. 14% - 50 para Inenes de capital juicio de la lista do excepriones - Exlerng comuin; 14% - Exerne Comun: 14 %
Farides: BG.01.530.00 - Intrazonz MERCOSUR segdn - Externo Comon 14 9% 5 209 sln Parhidas: 85.01.20.00 Partidas: BS.01.90.00
£0.04 000D Anexo DS, 24 503 gque pone Bn vi- perjuicio de la sz de excepeipnes. £89.04.00.00 a8 04 0000

Correspondienles a la Nomenelaturgencia & acverdn de Complementa- Correzpondienles a la Nomenclatun Correspondienies a la Nomenclalufa
Comian MERCOSUR cidn Econdmica N 36 {ACE 36} Comun MERCGSUR. Comdn MERCOSUIR

Bolivia - MERCOEUR. - Excneracidn Tolal de los Gravame

nes Aduaneros y olros de efectos
- Exlerno Cormdn: 1058 y 5% sin equivalentes, incluyendgo los impues
perjuicio de la lista de excepoiones . tos internos de aplicacién especifica

sobre Iz importacion de bienes de
capital. materias primas ¢ insLmos.
{L.ey BOFOLH

Régimen Suspenslvo de Tribulas Régimen Suspensive de Tribute Régimen Suspensivo de Tribule Réglmen Suspensive de Tributo Réglmen Suspensive de Tributo

Advaneros Advaneros Aduaneros Aduaneros Aduanercs

- Las embarcaciones inseriplas en - No tiene - Mo exisle incidencha tributaria - Mo ligne - Mo tiena

2| Regislrg de Embarcaciones y sobre las embarcaciones que nave-

Anefacios Navaies Extranjeros, por Gan en la Hidrovia, que sean de ban

un plazo minimo de 3 afos ¥y max- deras de los Palses Signatarios de _
me de 15 afios, podran ser someli- Acuerdo. ni de terceros palses. 1

deg al Régimen Advanearo Especial
de admisidn lermpararia.

i
(*} Mo se cUEnla con .iﬁ.furn{z_aéi_gn?cmal-iz.ada da Brasil; ta Eiﬁ'nsignadé 'f:-,f::"rr'éspcr'lﬁe: a diciembre de '1_9-'21'5"[_}-{25.'ﬁéU'HiEH-EI-I_-I_ -'Eia_."}j-éﬁ:"ste} T !
1




! REGIMEN TRIBUTARIO APLICABLILG EMPRESAS ARMADCORMAS CONSTITUIDAS ¥ RE ETRADAS
- ENMLOS PAI: QUE CONFORMAN L{ PDROVIA PARAGUAY- MNA
{Fuero de Caceres - Puero de Nueva Palmira)
{Aclualizade al 0GFiONaT)
Otros \ncamtivos : Financieros, Flscales, etc.

BOLVIA e BRASIL T TR RRAGUAY. T T T URUGIAYT T
T L ratoiae L. . i 158 Saviniet ania | Fimir e S e e i chlhrity v fi . S
a la emprese braslera da navegackn
por medio e apenies finanslerss oficiples,
corlard cof Una tase de infareses Eemejanies
a la de embarcaciones destlnadas s s exporta-
cidm:

&) Pard lat embarcegiones pre-registradas en
REB fconstrucciang

b) Para las embarcaciones regislradas en RER:
tonsenvacidn, nodamlzacicn y reparacones.

- la gonelruccion. conservacian_ mpdemlzacich

¥ 1a reparacidn da embarcaciones prareglsira-

das p bie regisiradas en RES serdn, pdra to-

dos los hrechos logales & liscales, equivalen- !
tes & gperacionoe te expor acidn.

- Las empresas brasileras da navegacian, con
girbefdearian integrales prapiatarias de emkbsr.
taclones canglrafdes en Bracl, Iranslesidas
de &1t matriz brasilcra, eon aulorizadas a ras-
tablecer el Registro Brasilero come propindad
de fa mleme empresa nacicnel 42 crigan, sin
incidencis de impuetlas y tagas.

- 5B 95EpUTan a empresas de navegacldn la
constuesian en el Mercade Internacional, de :
la eobertera de segure y resegura de caseos
midquiras y responsabllidad chil para sus em-
barcaclones repisiragdas en REB, a parlir de
que el Mercadn Hagional no ofterce 1ales po-
berturas en precios compatibles con el Mesca-
gz Hazleral

- Deberdn ger celabradas nuevas convencls-
nes ¥ Acuerdos Caloctivas de Treka)e para fas
{Hputaciones de las ambarcaciones en REE,
los puales lendsdn por gbiellvo preeacvar con
dicionas de competithvidad con el Mercadg In-
___________ e s o JermAclonal
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INCIDENCIA TRIBUTARIA
INGRESOS 5.464.800.— 5.464.800.—
COSTOS 4.102.296.~- 4.102.286 —
UTILIDAD NETA :
1.362.504.-- 1.362.504 --

MODIFICACIONES
AL COSTO
SEGURO ACC.DE TRABAJO 3.744.-- 3.744.--
empresa modelo
AR.T. segin cotizacion (5.179.63) (5.179.63)
VACACIONES (1.363.--) {1.363.--)
COSTO MODIFICADO

4.105.094.63 4.105.094.63
UTILIDAD NETA
SIN COMPUTAR IMPUESTOS 1.359.705.37 1.359.705.37
CONTRIBUCIONES
SOCIALES
REDUCCION 0% (1) {70.911.06)

REDUCCION 75% (1)

(29.985.25)

GANANCIA NETA
IMPONIBLE

1.288.794 .51

1.320720.12

IMPUESTO A LAS
| GANANCIAS 33%  (2)

425.302.14 438.807.64
INCIDENC. TRIBUTARIA .
TOTAL (1) =+ (2) 496.213.20 468.792.89
INC. TRIB. $/ UT.NETA. 36.50 54.47
INC.TRIB. $/ INGRESOS 0.08 8.58
INC.TRIB. §/ COSTO 12.09 11.42




SEGURO OBLIGATORIO

LEY 24.557 - RIESGOS DEL TRABAJO

Se considera la simuiente dotacion de personal:

Trpulacidn: 11
Administrativoes: 5
Total 15

Valores obtenidos segiin cotizaciones en plaza:
% por empleado % s'total remuneracion a pagar

37.16x16 + 2.5% S 202.603.-- $5.179.63

frwrgn-




CONTRIBUCIONES PATRONALES

REDUCCION DECRETO N° 492/95

REDUCLION REDUCCION | BEDUCCION EEDIICCION | REDUCCION
SUELDO CONTERIBU- 0% 30% 45% T0% T5%
CIONES CAPITAL ENTRE RIO% | CORRIENTES | FORMOSA
ERLUTO BUENOQS SANTAFE CHALCQ
AIRES WISIONES
TOTAL  |SEGURIDAD |56.323.64 (39.91279 |31808.66 |18.031.66 |15.397.83
SOCTAL
. 5 201603 OBRA
i SOCIAL 14.587.42 114.587.42 |14.587.42 |14.58742 |14.587.42
TOTAL
ANTAL 70.911.06 |54.500.21 |46.396.08 |[32.619.08 |29.985.25
Notas:

Lz Contribucion de la Seguridad Social comprende: Jubilacidn, Subsidios Familiares, Fondo
Nacional de Empleo, Institito Nacional Servicios Sociales fubilados y Pensionados
(INSSIP) y Administracion Nacional de Seguro de Salud (ANSSAL). -

El monto de sueldo bruto: § 202.603 .- meluye el calculo de las vacaciones. Se considerd de
acuerdo ala Ley de Contrato de Trabajo que los trabajadores gozarén de un periodo WiNImo
y continuado de descanso anual remunerado de 14 dias para una antiguedad que no exceda
de 5 ailos.




T Wenelie Aevendne

“EMPRESA ARMADORA TIPO”
SIN MODIFICACIONES AL COSTO
INCIDENCIA TRIBUTARIA
INGRESOS 5.464.500.— 5.464.800.—
COSTOS 4.102.296 4.102.296.—
UTILIDAD NETA
1.362.504.~ 1.362,504.--
CONTRIBUCIONES
& SOCIALES
REDUCCION 0% (1) (70.434.--)
REDUCCION 75% (1) (29.785.52)
GANANCIA NETA
. IMPONIBLE. 1.292.070.- 1.332.720.48
p—
TMPUESTO A LAS
GANANCIAS 33% (2) 426.338.10 439.797.76
INCIDENC. TRIBUTARIA
TOTAL (1)+(2) 496.817.10 469.581.28
INC.TRIB. 8/ UT.NETA 36.46 34.46
e INC.TRIB. 5/ INGRESOS 5.09 8.59
INC.TRIB. $/ COSTO 12.11 11.45




CONTRIBUCIONES PATRONALES

REDUCCION DECRETO N° 492/95

REDUCCION | REDUCCION | REDUCCION EEDUCCION |REDUCCION [

| SUELDO CONTRIEU- 0% 30% 45% 70% 75%
CIONES CAPITAL ENTRE RIQS | CORRIENTES FORMOSA
BRUTC BUEMNOS SANTATE CHACO
AIRES MISICNKES
TOTAL SEGURIDAD |55.944.72 |39.644.28 |31.594.68 |17.910.36 |[15.294.24
ANUAL SOCIAL
5§ 201.240.— OBRA

SOCIAL 14.480.28 |14.489.28 |14.430.23 14.480.28 |14.489.28

TOTAL
ANUAL 70.434.— [54.133.56 |46.083.96 32.399.64 |29.7583.52

!ﬂ-:}tas:
La Contribucién de la Seguridad Social comprende: Jubilacitn, Subsidios Familiares, Fondo

Nacionzl de Empleo, Instituto Nacional Servicios Socizles Fubilades ¥ Pensionados
{(INSSIP) v Admmnistracion Nacional de Seguro de Saimd (ANSSAL).
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ESTRUCTURA DE COSTO

“EMPRESA ARMADOR TIPQ™

SUPUESTOS:
- Esta integrada por un convoy compuesto de:

- 1 remolcador solo de empuje de 3.100 HP

valorestimado .....coveee e 1S5 10,000,000
- 16 barcazas tipo fluvial, empuje 1.500 tn.

valarindividual .......coovevieeeeeeieeeeeeeeeen. USS 8000000

valor estimado total ...ocooeeie e UES 12,800,000

- Vida Util de la embarcaciones: 30 afios

- Antigiiedad de| personal dependiente: 1 afic
- Estimacion del costo por relevo de la tripulacién : 30% sobre sueldo bruto

- INVersion: oo eeeeee o Tondos de terceros: 35%
eereernaene. TONAOS propios: B85%

- Intereses de financiacién: 12% anual
- Patrimonioc de la empresa:; .....................Bugues U3S 22.800.000

e Ofros UES 700.000
U$S 23.500.000

- Recorrido: Corumba - San Nicolas: 2300 km. x 2 = 4.800 km.
(Se trata de carga de bajada y vuelve vacic)

- Recorrido anual: : 4.600 km x 9 = 41.400 km
- Tipo de carga transportada: Mineral de Hierre - 24.000 tn. por viaje

- Cantidad de viajes por afna: 9 vigjes redondos
35 dias cada uno

- Carga movilizada por afio: 216.000 tn.
- Flete por th. km.: Uuss 0.01
- Flete por viaje: U$S 807.200

- Flete anual: i U$S 5.464.800




Hems a considerar:

Costos fijos: Costo anual
en U%S

1) Tripuiacién:

- Sueldo bruic mensual

1 Capitan U$S 2.000
2 Pracficos UES 2.000
1 Jefe de Maquinas U$S 1.000
1 Auxiliar de Maquinas  U$S 800
2 Marineros U$sS 1.200
1 Engrasador Uss 700
1 Auxiliar de Engrasador U$S 600
1 Cocinero U$sS 700
1 Mozo U3S  8ad
11 : U$S 8.600

- Sueldo bruto anual U$S 8.600 x 12 = U$S 115.200

- Aguinaido U$s 9.600

- Salaric Vacacional UsS B.400

- Relevo 30% sobre suelde bruto LSS 37.440 168.640
2} Costo de alimentacién: USS 10 x trip. diario 34.650

3 Sueldos Administracion:

Suslde bruto anual USS 3.000 x 12 = USS 36.000

Aguinaldo UsS 3.000

Salario vacacionai Uss 2.000 41.000
43 Mantenimiento y reparacion: U$S 5.000 x 12 = 60.000
5) Seguros:

- Accidente de trabajo:
3% sobre sueldos brutos LSS 6.037

- Embarcacion:
3,5 % sfvalor de la embarcacion U$S 793.000 801.744

6) {3astos de financiacion: U$S 23.500.000 x 35% x 12% 987.000

7} Depreciacion 760.000




Costos variables:

1) Combustible: U$S 483.830x 2= 987.660
2) Lubricantes: 5% de combustible: UGS 246891 ¢ 2 = 48,382
3) (Gastos portuarios 80.000
4} Agenciamiento: 1,5% de flete 81.972
5) Comunicaciones 24.000

6) Otros gastos no incluidos en items anteriores: 1% de flete  54.648

7) Servicio de Pilotaje:

14 d. x 2 p. x USS 200 x 9 vigjes = U$S 50400

U$S 400x2p.x 8 LgS 7.200 57.600

TOTAL DE COSTOS Uss 4:170.589

RESUMEN:
Ingresos U$S 5:464.800
Costos UES 2:423.589
{antes de gastos financieros
e y depreciaciones)

_Utilidad antes de gastos financieros _
y Depreciaciones Uss 3:041.211

(Gastos financiercs y Depreciaciones USS  1:747.000

- UTILIDAD NETA U$S  1:284.211




Incidancla Tributaria

- Cargas sociales
Aportes patronales - 18,55 % S/ 201.240 {*}= U85 37.330

Offierencie Cuota Mutual USS B0 x 14 % 12 = LSS B.400 USS 45.730

- |. Patrimonio

UFS 700.000x1,5%= Uss 10.500

H$E 56.230

("} 115.200 + 9.600 + 37.440 + 39.000 = 201 240

-

incidencia Tributaria en los Resultados antes de {zastos Financieros
s R 10 RESULAROS 2ntes 0e Gastos Financieros v

Bepreciazion

~— Porcentaje Sfingresos -  56.230 1 %

51464 800

Porcentaje S/Costos . - 8§ 230 = 23 %
2:423.588

Porcentaje S/Utilidad - 56,230 = 1,8 %
3:041.211

ncidencia Tributaria en o5 Resultados después de Gastos Financieros v
Denteciacion

N Porcentaje SYingresos 58.230 = 1%
"“ 5:464,800

Porcentaje S/Costos 56.230 = 1,2%
{2:423.585 + 1.747 .00
4:170.585

n
b
0
a?

Porcentaje S/Utifidad 56.230

——— *

1284211
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f 'TRATAMIENTO IMPOSITIVO A LA "EMPRESA ARMADOR TIPQ" - ARGENTINA ANEXO N° 14
- ~ | ALIc. | B.IMPON. | IMPUESTO | INCIDENCIA | " INGIDENCIA |7~ Ll
. - % - &f INGRESQS & GOSTOS ¥ GASTEIS L.
CARGAS SOCIALES (1 carmn menem ] el A . e e e ——— o
Seguridad Soclal 27,80 | 202603~ | 56.323.64 103 1,35
Obra social T 720 | 202603 | 14.587,42 021 | 035
célculo efecluado sf sueldo y vacaciones 1 3500 | 202603~ | 70.911,06 Ik K -
INGRESOS —~— ~ —~ ~  6484B00~ | 1 - . _ -
COSTOR Y GASTOS el S O —_— v
‘Costooriginal ~ 4.102.297,— T . ) R ]
'vacationes 1363-- ' - ' R
_Contribucitn social  70.811,08,~ '_ -
Segurc acc.lrabaje L
Original (3.744,-) e L
{)ART 517963 143563 (4.176.006,69) b ~
(3} Practiceje y Pilotaje _ I o I
Ganancia Neta 128879331 . o P
IMPUESTO A LAS GANANCIAS 33,00 [1.285.783,31] 425.301,78 | 7,18 1018 | b
i
INCIDENCIA TOTAL SOBRE INGRESOS | | 7777 | e8| -
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[3) No ae considant en eyta opodunidad a fa espera fda |a (nfoemaclin gia serd aportada por las delegaclones en fa podxima reanlén. | I | 1|
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TRATAMIENTO IMPOSITIVO A LA "EMPRESA ARMADOR TIFG™ - BOLIVLA _IMNEXO N* 13
IMPUESTO AL VALOR AGREGADO (VA) ' iALIC.|B. IMPON. |IMPUESTO 1INCIDENCIA “HNCIDERGIA” '1 ~ SIGLAS '
- 1 CTT |=HHGRE305 IS GOSTOS |
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TRAThMIENTO IMPDSiTNDhLﬂ“EMF’RESA ARMADDH TIF’O BRAS'EL ANEKG N°13
ATAMIERN T W Y .2 . - e el
o L L i "__'”.ﬁil'_IC:.:‘ E;’lr;_ﬂ_lﬂ_oﬁ,' _!MWESTD " INGIDENCIA | INCIDENCIA
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COSTOS TOTALES . I I . R I o
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CARGAS SOCIALES 51770 o N _ _ L _ - L
CCPMF 6794 (4.160881) R R R I I
utmap - _ 1303839 |l bl . i} .
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cargas sociales) = I T —n R I
3842 834 - 760,000 +1.257.683 * Bi7ro-3.aea087 | T T T | T T |
INCIDENCIA TOTAL SOBRE INGRESOS i B e ~ 2,00 i
INGIDENE!.&TDTALSDBREGDSTDSYGF".STDS o o o o L _1&13 B
r;&_l:{s_?_faﬁhnég_Empresas de navegacion registradas en REB (Registro Especial S S
______ Brasilero de Emhamaﬁiongs_} exentas del CDFHNSIE!sedel Fondo de Des. Ens me Mar[timo :
- - Exclu[du el seguro sobre accidenls de trabajr:: ya mc;Iui-:I-:: enlos costos fi fJos o _
L FCFMF Enwgerhasta dimembrede 998, |
- - Practicaje ¥ Pilotaje. Mo =8 consldem an Eﬁ_til_gpﬂr_!},l_r_]_l_tlﬂd ala gspera de Ia Tnformacion que serd apu_rt_a_u:'_.g ;_:-_pr las
delegaciones en la proxima reunién. | | 1 [ |
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TB&MENTO IMPDS]TIVO A Lﬂ"EMF‘FiESh ARMADDR TIPD“ BRASIL I N o AN_EKD N" _1_3
- o T ]auc. | B.IMPON. 'iiﬂ'PuE's__ﬁ | INCIDENCIA | iNCIDENCIA

e _ N S % . | s/INGRESCS % | s/COSTOS %

GARGAS SOCIALES _ o N _ o |
Sueldos (252 %+ 2,5%- Fandao Desarrollo Enseﬁanza 2170 ___205.44[} ) 56.807 1,04 132 ) !
_ Profestonal Maritimo - FDPM) o I ] ] o !

NGRESGS __sasaboo . - [~ |

COSTOS TOTALES o _ I

 COSTO ORIGINAL 4102297 - Bl T 1 . - _ N
COFINS/FIS 144 B1?d L _ ] _ . ) o
CPMF ?IGEB P - — — —————————— - — + — — —_— . - - ) - W ———
“Cargassocisles  56.907 _ (4.311.109) _ - o I ) _ _

UTILIDAD . 1.153.691 . _ . .

GOFINSIPIS [Contribucién social sifact -fletss) | 265 | 5464800 | 144817 [~ 288 | 3386

GPMF - Contribucion Provisorla sfMov.Financiero 0,20 | 3544021 | __ 7.088 B 020

{Costos Fijos - depreczamén + coslos varabies + ) _ 1 o - -
cargas sociales + CDFINS:‘PIS] L - o L

2.844.634 - 760.000 +1.257.663 + 56. GO7+ 144.817 = h _ _ B 1 R R

=3644021 e 1 I I I I

INCIDENGIA TOTAL SOBRE INGRESOS S T A R AR A

INCIDENCIA TOTAL SOBRE COSTOS Y GagtOs o ) I 488 l

I |

Observaciones: - Empresas de navegacion no registradas en REB (Regisiro Especial Brasilero de Embarcacmnes} o

- Exciulde el seguro sobre accidente de trabaje, ya incluido en fos costos fijos. I
. CPMF en vigor hasta dicembre de 1998. | 1 -
__- Prac‘tma;e ¥ ’F'Ih:ltﬂje no se conslderd en esla oporiunidad a Ia @spenﬂie a mforrnamdn_q_tlg_sera aportada pnr las o
delegaciones en la préxima reunion. ] 1 I ] |
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TRATAMIENTO IMPOSITIVO A LA "EMPRESA  ARMADCR TIF‘D“ URUGUAY

COSTO SEGURIDAD EDCIAL

Suetdo Bruto 201240

Diferencia Cuata Mutual ) .
TOTAL

IMPLESTO AL PATRIMONIO ™

INGRESOS _ )
Costo original 4103297 ___
Sa!a'r'lu"vé-::acmnal__ 8400
C.Sey.Soctal 45730
Impuaslfnil__Palnmnnlo 1{]5[]'[]__

{1) Practica|e ¥ Pilolaje
Ganancia Neta

4166927~

1287873,

INCIDENCIA TOTAL SOBRE INGRESOS

INGIDENCIA TOTAL SOBRE COSTOS ¥ GASTOS

f‘l} ?—'ract'il:aje ¥ Pilotajo : Hose considerd an esla ﬁﬁurtunlﬁad a la |spera de la iniormaci.dn. qua .sera ﬁpu.rtécia par 'Ia;d;f;gaclanes an |a praxima

|

5464800,

ALic. |

18,85

150

&, IMPON. | IMPUESTO

201240

760000

37330

INCIDENCIA
sf INGRESOS
%

'__GEM

[ANEXO K" 15

INCIDENCIA

s! COSTOS
Y

1.1

0.0025

1,35

reunldn,

Pdgina 1




AGIREGADO® VI




REPUBLICA ORIENTAL DEL URUGUAY

ASUNTOQ: GASTOS EN PUERTO A CARGO DE LA EMPRESA ARMADORA

Puerto Nueva Palmira

El puerto de Nueva Palmira, es el Gnico puerio uruguayo en el recomido
de la Hidrovia Paraguay - Parana (Puerto de Caceres - Puerto de Nueva
Palmira).-

Dicho puerte, consta en la actualidad ~con dos administradores
independientes, une poblico, A.N.P. (Administracién Nacional de Puertos) b
otro privado.-

Las gastos en que incurre una empresa armadora respecto ai bugue tipo
barcaza depende de cual de los dos servicios contrata.-

Si confratara a ia A.N.P., los costos en que la empresa armadora pueda
incurrir respecto al buque tipo barcaza son los siguientes;

1.-  USO DEL PUERTO

El costo de este items, es por tnica vez aungue haya movimientos
internos y es de U$S 0,10 por T.R.B..-

2~ USODEL MUELLE
Este items se cobra a partir de la puesta del 1er. cabo.-
Aqui corresponde hacer una distincidn, dependiendo de las horas:

- Si la demoara es menor de 96 horas, el costo es de U$S 0,05 por eslora
y por hora .-

- Si la demora es mayor a 96 horas, el costo es af de la tarifa general, es
de U$S 0,15 por esiora y por hora -
En este caso, si ademas se utilizara 2da. andanas, la tarifa se reduce
en un 35%, es decir, se abona el 65% de la tarifa general.-




—— s i

3.- USO DE ZONA DE FONDEQ

Este servicio, el de Anclaje, por lo general no se precisa para este fipo
de embarcacion, salve cuando hay un trasbordo sobre |a barcaza.
£n este caso, el costo del Anclaje es de U$S 0,50 por eslora y por dia.-

4.- SUMINISTROS

Este item, se refiere al abastecimiento de Agua Potable y de Energia
Eléctrica.-

El costo en el caso del Agua Potable es de USS 2/tonelada y de la
Energia Eléctrica es de U$S 0,17 5/KWH .-

Cabe destacar que en cualguiera de las tarifas cobradas por A.N.P. no
existe distincion en cuanto 2 la bandera.-

Si contrata a la empresa privada, los costos en que la empresa
armadora pueda incurrir respecto al buque tipo barcaza son “0", ya que todes
los Hems detallados anteriormente, dicha empresa ios proporciona
gratuitamente. En este caso tampoco se hace distincion de bandera.-
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ESTIMACION DE LOS COSTOS FLIOS Y GASTOS DE LA™ EMF'FLESA ARMAD{JR TPO" | ANEXO K™ 4
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TAAGENGAMIENTC T _'sasdeoo| 15%)y 819872 T AT
EIGDMUN]CACEDNL—_E : 2.0000 12 ‘24000, €
§OTROS GASTOS : _5.454.8001 1.0%| 546480  OG
__"_FDTAL AL COSTOS VARIABLES Y Gnsms ; 1.257.663 oV
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TRATAMIENTS IMPOSITIVO A LA TEMPRESA ARMADGR TIPO™ - BOLIVIA ' 5 IANEXQ W30
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ACTA DEL GRUPO TECNICO Nro 3

En la Ciudad de Montevideo, Republica Oriental det Uruguay, entre los dias 6 y 8 de
octubre de 1997 se ha reunido el Grupo Técnico Nro. 3 bajo 1z Presidencia y Relatoria del
C.F. (CP) Juan Pablo AMBROSIO, pertencciente a la Delegactdn del Uruguay.

La némina de Participantes figura en el Agregado [, de la presente Acta,

El Grupo tuvo a su cargo el tratamicnto de los siguientes puntos del Temano Propuesto por
el CiH:

4. Regiamento Unico de Inspecciones de las Embarcaciones

El Grupo reanudé el tratamiento de cste Reglamento, presentando la Delegacion Argentina
el- documento acordado con los comentarios realizados en la Ciudad de Cuiaba (Brasil) ¥y
posteriormente remitidos por las Delegaciones de Bolivia, Brasil y Uruguay.

A tal efecio se abordé el tratamiento de los items que habian guedade pendientes,
acordindose la totalidad de los rismos a excepcion del item 2.6, en el cual se centralizb el
debate aprobandose los paragrafos 2.6.2 (con modificaciones realizadas en esta reumon),
26.3,2661y 267.-

Los siguientes paragrafos no pudicron ser acordados dentro det Grupe: 2.6.1, 2.64, 1.6.5,
2.6.6.2y2.6.8-

El Grupo coincidié cn gue a eleclos de no demorar el tratamiento de los reglamentos
pendientes de estudio y a cfeclos de no retierarse en ¢l debate de los items pendientes era
necesario elevar a consideracidn de los Jefes de Grupos Técnicos los fundamentos de cada
Delegacion, que figuran en el Agregado {1, solicitando la correspondiente orientacion a
tomar respecto de dichos items, de manera de finalizar en la proxima reunion con la
aprobacion del presente Reglamento.

En relacién al item 3.7.2 “Medelo del Certificado™, ¢f Grupo entiende que el Modelo
dispuesto por el Protocolo de Navegacion y Seguridad no se adecua en su forma y
contenido adoleciendo de:

a) No indica ia necesidad de un sello oficial gue asegure la autenticidad del mismo.

b} No prevee indicacidon del Estado que lo otorga ni titulo del documente.

c) Prescribe un cuadro donde deberia indicarse la navegacion cuando ello es obvio y
en cualquier caso podria producir confusion.

d) Las siglas TAB vy TAN no estin definidas ni guardan relacidn con las establecidas /
en ¢l rexlamento de Arqueo, para los Arqueos Bruto y Neto, rcspectivamenteA
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Mo se indica cual es la eslora que se debe colocar, ni que se debe colocar en  los
cuadros de asignacidn de pasajeros y de remolque.

La llamada (3) carece de sentido prictico ya que no es relevante si se trata de un
caso u otre, y ello no resulta en consecuencia o implicancia alpuna,

No se observa la razdn para consiginar 3 veces el nombre de la embarcacién.

El sepundo renglon del tercer pén’éfa ¢on las llamadas (1) y (3} no indica que se
debe colozar alli,

5i bien el segundo parrafo habla de un vencimiento no esti previsto la ubicacion ni
el texto del mismo.

La nomenclatira de los tipos de reconocimientos no se condice con los utilizados en
el Reglamento de Reconocimientos Certificaciones e Inspecciones en estudio.

La secuencia de reconocimientos no se condice con lo establecido en el Reglamento
de Reconwcimientos, Certificaciones e Inspecciones, ofreciendo la posibilidad de
establecer fechas no uniformes de reconocimientos con el consecuente perjuicio
para el Armader y la Administracién,

Posee errores de impresién u omisiones como la de los reconocimientos de radio.

Por todo lo antedicho se cree que es absolutzmente justificado y necesaric proponer un
reemplazo de diche Modelo, hasta que el Protocolo sea enmendado y se refire dicho
Modele de aquél, por cuanto no cosntituye €] lugar adecuado para su publicacion, por la
dificultad de posibles enmiendas futuras.

5.

Régimen Unico de Scguridad — Adecuacion del SOLAS

Fue presentado por la Delegacion Argentine, como relatora, el texto relativo 2 la
Adecuacion del SGLAS hasta el Titulo I'V parcial, con los cambios acordados en la Ciudad
de Cutaba (Brasil).

La Delegacion Brasilefia presenta un documento con comentarios referidos a los Titelos 11
y III del documento en analisis.

Reiniciado el estudio, quedaron en suspenso las siguientes reglas:

Titulo [1, Capitulo 3, Regla 1.2., Titulo | apitulu 4, Regla 1.5,; Titulo 1}, Capitulo 5

T




8. Reglamento sobre Polucidn — Adecuncion del MARPOL

Se ha acordade por el Grupo que los criterios establectdos en el decumento presentado por
la Delegacidn Argentina en la XXlla. Reunidén del ClH, cn la ciudad de Comentes
(Argentina), sean lomados como aceptados para el desarrolle del futuro Reglamento, con la
cbservacion de la Delegacion de Brasi] ai Regimen Temporario de Descargas.

El Grupo comeidio en que: visto los plazos de finalizacidn previsios para los restantes
reglamentos y tenicnde en cuenta los plazos en que sc reune este Grupoe seria necesano que
se considerara la factibilidad de acordar entre fas Delegaciones el establecimiento de
reumones intermedias de este Grupe respecto de las que cfectie ol CIH, como medida
necesaria para proveer alguna probabilidad de cumplir con  dichos plazos,
independientemente de la continuacion de un activo intercambio por correspondencia entre
TEUniones.

Las Delegaciones de Argentina, Belivia, Brasit y Paraguay agradecen a las aviendades de
Uruguay, la gsenerosa bienvenida, hospitalidad y voluntad dispensada durante la realizacion
de la presente reunion del Grupo Tecnico Nro. 3.

El Grupo labra la presente, suscribiéndose la misma & los 8 dias del mes de oclubre de

1997.

i)

REPUBLICA ARGENTINA REPUBLICA DE’EOLIVIA

REPUBLICA FEDERWL BRASIL

. A,

R.EPL?LIC EL PARAGUAY REPUBLIC
DEL URUGUAY
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AGREGADO 11 \

DELEGACION ARGENTINA

Con referencia a los items gue resultaron pendientes de aprobacidn, la Delegacién
Argentina debe dejar constanciz de las razones técnicas sobre las que fundamenta la

posicion de mantener los msSmos:

1)

2)

3)

4)

3)

La Seguridad del buque comprende ! equipo, sus instalaciones de méquinas y
electricidad, y el casco por 10 que no establecer prescripciones minimas sobre ia
obligatoriedad de que la Administracién debe efectuar el control de cada uno de
ellos, impone condiciones de seguridad incompletas.

Las disposiciones de esos articulos no imponen criterios rigidos que restrinjan la
actuacion de Ja Administracion sino solamente la obligatoriedad de cerciorarse de la
realizacion del commespondiente mantenimiente de los drganos de propulsion y
gobierno de manera efectiva y oficial, dejando constancia de los valores recabados.

Las verificactones propuestas son solo una parte mimma de las que figuran en todas
las normas de as Sociedades de Clasificacién y no impenen mayores costos al
Armador por cuanto, lo umico que especifican es que la imspeccion de tales
elementos, que reslize el Armader como parte de su Programa de Mantemmienio,
sean realizadas con la presencia y control de la Administracion que es quien otorga
ei Certificado.

Que si bien en la Legislacion Brasilefia se establecen estos requisitos a traves de la
mtervencion de una Socledad de Clasificacion, para toda embarcacion
autopropulsada tanque, gasera o gquimiquera, no contempla el heche que los
empujadores que propulsan barcazas con cargas de hidrocarburos, gases heuados ¢
productos quirmeos pehgroses a granel, sean controlados de ipual forma y que las
embarcaciones de pasajeros cualquiera sea su tamafio, también lo hagan.

(e es evidente gue no puede determinarse, selaments a waves de una prueha de
funcionantiento, el correcto estado de:

a) Los organos de gobierno: si se desconocen los huelgos del sistema, el estado
de la pala y 1a mecha, v el de sus acoples, etc.

b} La linea de ejes: si se desconocen los huelgos del sistemna, ¢l estado de los
gjes v camisas, su hubricacion, alineacion, etc.

o} Los motores propulsores v auxiliares: si se desconocen el estado de los
coninetes, biclas, pistones, flexiones de ciglefial, ete.

d) La instalacion eléctrica; si no se mden la resistencia de aislacion y se
controlan que las protecciones de los circnitos mantienen las condiciones de
seguridad. _

e) Las calderas: si no se efechia una inspeccidn interna, segwnda de medicioes vy
pruebas necesarias para tener una razonable certeza de su funcionamiento.
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6} La gran mayoria de las Admmistraciones del Mundo que deben otorgar un
Certificado, realizan al menos estas verificaciones, ya sea a través de Sociedades de
Clasificacién ¢ por si mismos.

T La Administracion Argentina ha venido realizando estos controles por més de veinte
(20) afios y toda diferencia entre los paises en cuestionss fundamentales como Jas
que se discuten no solo estableceré estandares de seguridad diferente segim el origen
de la bandera, sinp que generard probablemente una distorsion en los costos entre
Armadores con embarcaciones en distinto estado de mantenimiento.

Finalmente la Delegacion en su caracter de coordinadora de esta tarea desea dejar
constancia que hasta la presemte reunién si bien los puntos figuraban pendientes de
aprobacién, no recibio observaciones oficiales de parte de las Delegaciones de Uruguay,
Bolivia y Paraguay, v el documento presentado por Iz Delegacion del Brasil, con fecha 31-
5-96_ indicaba la aceptacion del punto 2.6 en embarcaciones de arqueo bruto mayor a 500
toneladas, tal come quedé luege propuesto en el presente documento con las
medificaciones introducidas por & Grpo.

DELEGACION DE BOLIVIA

La pesicion de Bolivia con relacion a las normas puntualizadas en: 2.6.1, 2.6.4, 2.6.5,
2662y 2.6.8 del Reglamento de Reconocimiento, Inspecciones v Certificaciones, al cual
no se lleg6 a un consenss, es porque considera en forma general que las normas que figuran
SO excesivas en cuanto a su aplicacion practica y precision.

Esto imposibilita su aplicacion, sobretodo tomando en cuenta que £n la actualidad esta
inspeccion se efectia con visitas periodicas de parte de la Administracién sin ser muy
rigurosa como se pretende aplicar en estas normas.

DELEGACHON DE BRASIL.

La Delegacion de Brasil considera que las Reglas especificadas en los pargerafos citados no
deben ser mantenidas en el Reglamento Unico de Inspecciones por las siguientes razones:

a) Las reglas son excesivamente detalladas y de dificil verificacion.

b) Las reglas de la Legislacién Brasilefia sobre cascos, equipamientos de mAiquinas v
electricidad, abarcan la aprobacién de materiales y elementos, venficacion de
funciopamiento y control de monitoreo, v atienden a los aspectos de seguridad
necesarios para embarcaciones.

c) Las reglas propuestas no son exigidas actualmente en Bragil para las embarcaciones

empieadas en sus hidrovias. /—\
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d} Para las embarcaciones clasificadas y mayores de 500 toneladas son utilizadas las
reglas de las Sociedades <Clasificadoras que emitan los Certificados
correspondientes.

) Lz acmal estructura de las Capitamias de las Hidrovias Brasilefias no preveen
inspectores con cualificacion para efectuar las venficaciones de las reglas
propuestas.

La Delegacion de Brasil entiende que las verificaciones previstas en los pardgrafos
citados deben ser parte del Plan de Mantenimiento de la Embarcacion, bajo la
responsabihidad del Armador, Astillero contratado y fabricantes de los equipos.

DELEGACION DE PARAGUAY

La Delegacidn Paraguaya considera que;

a) Lz obligatoriedad de desarme de los sistemas y eguipos de la embarcacidn en
los Reconocitmientos de Renovacién v las exigencias de detalle de las
inspecciones a realizar incluidos en los items no acordados serfan muy
dificiles de atender v cumplir con la esiructura actual de la Auroridad
Competente.

b) Dichas exigencias v requerimientos minimos pueden servir come referencia
para la Autoridad Competente en los casos que por averia o desgaste, por
cumplimiente de Plan de Mantentmiento o por requerimiento de ia Sociedad
de Clasificacién se procede al desarme, verificacidn y/o cambic de
materiales y sistemas o sus partes de la embarcacién,

DELEGACTON DE URUGUAY

La Delegacion de Uruguay considera que no es apropiado que se establezcan desarmes a
fiempos fijados por el Reglamento Unico de Inspecciones, pero si a la sugerencia de
parametros de medicion para que en caso de averias de los sistemas y/o reparaciones
dispuestas por el Armador, la Autoridad Maritima efectiie o solicite de organizaciones
reconocidas los controles de dichos parametros.

Se considera que el Control v Fiscalizacion de la Autoridad hasta que no se produzcan
dicho desarmes se limitard a inspecciones de mateniales y elementos aprobados,
verificacion de funcionamiento de los sistemas de alarma, monitorec y medicion que ¢l
buque posee, relativos a la seguridad del firmes namiento de sus maguinas, equipo eléctrico
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Por io tanto quedaré bajo responsabilidad del propietario en que momento deberd proceder
a efectuar desarmes segiin su Plan de Mantenimiento, Prevencion de Datfios, Sugerencia del
Astiliero o Recomendacion de los Fabricantes del Egquipo.
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ACTA BEL GRUPO TECNICO N° 4

En la Ciudad de Montevideo, a los 6 dias de! mes de Octubre de
1897, se redne el Grupe Técnico N° 4, bajoc la Presidencia del
Capitén de Navio (CP) Don Ricardo CUSTODIO y con ia Relatoria
dei Capitan de Fragata (CP) Don Ermesto SERRON -

El Grupo tiene la responsabilidad de tratar los puntos 6 v 7 de g
agenda aprobada, a saber

8.- Régimen de reembolso por los gastos que demanden las
Operaciones de Lucha Conira la Contaminacién, producida por
las embarcaciones.-

- Legislacién interna.-
- Certificado Unico de Seguro.-

7.- Pianes de Contingencia. Compatibilizacion.-

La lista de parficipantes es la estabiecidz en el "‘AGREGADQC I' de
la presente Acta.-

Con respecto al punto B.- Se utilizaron como documentos de
frabajo, el texto aprobado en la XXIV Reunién del Comité
Intergubernamental de la Hidrovia que tuvo lugar en la Ciudad de
Cuiabd, Replblica Federativa dei Brasil, entre los dias 30 de junio y
el 4 de julio de 1997, y los Protocolos Adicionales al Acuerdo de
Transperte Fluvial per la Hidrovia Paraguay-Parana (Puerto de
Caceres - Puerto de Nueva Palmira) sobre Seguros: v el de
Navegacién v Seguridad.- '

Sobre el Régimen de reembolso, ias Delegaciones consideran que
para que exista un sistema de reembolso efectivo, se debe cumplir
con el capituio V. Lucha Contra Incidentes de Contaminacion del
Protocolo Adicional sobre Navegacion y Seguridad, y con el
Protocolo Adicionat al mismo, sobre Sequros.-

Se continud con el examen de los temas considerados en la reunian
anterior, liegandose z ia conclusion que aiguno de los siete puntos
acordados en ja misma podrian requerir ta modificacion de la
legislacion interna de alguno de los paises.- En consecuencia se
solicita al CIH recomendar a los paises que no posean legislacion
especifica la adopcién de una normativa pertinente..-
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Al respects, el Jefe de los Grupos Tecnicos de Paraguay, Capitan
de Navio Anibal ZARZA, manifestd que su Pals coniinla
trabajando sobre el tema, teniendo como referencias las
Legislaciones vigentes en Argentina, Brasil y Uruguay; come asi
también la vigente para los Rios RHAIN y Mississippi. Dicho
tratamientc se encuentra muy avanzado, comprometiéndose a
presentar en la préoxima reunién la legislacion vigente.-

El Delegado de Bolivia, ha informado que se inicid el tratamiento
del tema, sin embarge recomendaria a sus autoridades el estudio
de la normativa especifica, sefialando la importancia en cuanto a la
prioridad de la misma, tomando en consideracion ia informacién y
experiencia de los demas Paises Signhatarios.-

Como consecuencia de lo considerado, es importanie gque cada
Pais recabe informacion acerca de las Coberturas de Seguros
vigentes de las embarcaciones de la Hidrovia, para el caso en
examen, presentandose la misma en |a prédxima reunion de grupos

tecnicos.-

Con relacidén al puntc 7, compatibilizacion de los Planes de
Contingencia, el grupc analizé la situacién existente en los paises;
destacandose gue en zlguno de elios aon no han desarrollado e
implementado Planes de Contingencia.-

El Grupo consideré gque como paso previo a la compatibilizacion, es
necesario que todos los paises cuenten con un Plan Nacional de
Contingencia, de acuerdo a lo establecido en el articulo 96 inciso
“b” del Protocolo Adicional sobre Navegacion y Seguridad.- A estos
efectos se entendié conveniente el tomar como guia ef Manual
sobre ta Contaminacién ocasionada por Hidrocarbures, Parte I,
Planificacién para Contingencias de OMI, el que se adjunta como
“AGREGADQ II™ asimismo, se adjunta como “AGREGADO IV
como documento de consulta el Convenio de Cooperacidon suscrito
entre la Reptblica Argentina y la Republica Oriental del Uruguay,
referente a contaminacién del medio acuatico -

Se convino asimismo que para la proxima reunién de Grupos
Técnicos las Delegaciones se comprometen a intercambiar
informacion sobre las autoridades de aplicacion en esta materia; las
direcciones, teléfonos vy faxes, que faciliien las comunicaciones

ante un siniestro. /




Asimisimo, se comprometen a informar el estado de avance de los
respectivos Planes, particilarmente fas facilidades da respuestas
existentes en ia Hidrovia.-
Se propone como plazo para finalizar e! tratamiento del presente
fema, fa XXIXa. Reunion.-

Las Delegaciohes de Argentina, Bolivia, Brasil y Paraguay,
agradecen [a hospitalidad brindada por las autoridades uruguayas.

El Grupoc Técnico N° 4, clausurd sus deliberaciones el dia 8 de
octubre de! aio en curso con Iz a probacion de ia presente acta,

- -
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MANUAL SOBRE LA CONTAMINACION OCASIONADA POR HIDROCARBUROS

PARTE II - PLANIFICACION PARA CONTINGENCIAS

CAPITULQ 1 - CONSIDERACIONES GENERALES RELATIVASALA
PLANIFICACION DE LA RESFUESTA

1.1 Designacién de ia autoridad encargada de la preparacién y ejecucidn del plan

1.1.1  Auntes de adoptar una decisidn final sobre la redaccion de un plan para combatir Ia conlaminacion por
hidrocarburcs, es preciso encomendar la responsabilidad de esta tarea a uno o vanos organismos oficiales
Lanto a nivel local come a nivel nacional. Un plan nacional se claborard normalmente a un 3110 nivel
organizativo, pero s importante gue scan las auioridades locales encarpadas de coordinar las medidas de
lucha en el lugar al principio de un suceso quicncs claboren los plancs lgcalcs. La solucion dada a este
problema varia segin los paises, pero las principales opciones a nivel gubemamental sott.

- ministerio de defensa;

- ministerio de transports maritimo {civil);

- ninisierio de proteccion del medio ambicnle;
- servicio de suardacostas;

- comité nacional

1.1.2  Puede suceder que diferentes organismos u organizaciones scan responsabics de diferentes aspeclos
del plan de lucha contra la contaminacion, €n mar o cn bCTra, pero es esencial una coordinacion gencral por
wna autoridad v organismo director designados para ascgurar el éxito de lzs operaciones. Andlogamente serd
necesanio disponer de wna gran variedad de expertos. Las esferas cn que ¢stos serdn nocesarios inchinyen, sin
que 12 lista sea limutativa:

- el salvamenlo maritine,

- las operaciones de los buques;

- la melcorologia y la occanografia;

- las operacioncs de acTonaves,

- conocimicntos cientificos de diversos tipos,

- la pesea;

- lz proteceion del medio ambiente;

- la ingenicria civil;

- ¢l dereche; )
- la logistica y las medidas aduancras y de immigracion;

- la salod y la scpundad; .
- la formacion y pracucas, . //
- lzs comunicacionss.

Iy _,L:(J )
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1.2 Organizacién de la respuesta

1.2.1  Antes de estabiecer un plan nacional para contingencias hay que ciaborar un sisterna nacional de
preparacidn y hucha contra la contaminacién que cumpla las preseripciones minimas establecidas por ¢l
articulo 6 del Convenio de Cooperacién. Hay que determinar tambicn Ja cantidad de niveles que requiere este
sistema nacional. Cada uno de los niveles de respucsia requerira el correspondicnte plan para contingencias.

-l Algunos paises pucden necesitar menos niveles de respuesta, y por ello, menos planes que
otros. Sin embargo, hay que establecer un minime de dos niveles de respucsta; un nivel
nacional, que requerird un plan nacional para contingencias (PNC), que sc examina cn ¢l
capitulo 2 de este manual, v un nivel local en que s consideran las medidas de lucha
correspondientes a subdivisiones peograficas. La localidad puede ser una terminal, un pucrlo
Q varios puertos situados dentro de la jurisdiccion o de iz zona especifica de respucsta.

2 Cadz localidad requicre un plan de emergencia para instzlacion, pucrlo maritime o un plan de
emergenciz local en caso de contaminacion por hidrocarburos, como s¢ expone en i
captinlo 3 dc este manual. Habré diferencias considerables entre hn plan de emergencia cn
G250 de conlamimacion por hidrocarburos gque abarque toda la costa de un pais v otro que
abarque dnicamente un puerto o g localidad. El primero tendrd un 2lcance mas amplio,
micntras que ¢l scgundo entrard mds en detalles relativos 2 las caracteristicas locales. Sin
embargo, todos los planes que abarquen una determinada zona tiencn fue ser compatibles.

1.2.2  Otro nivel de respuesta que puede ser necesario es ¢f de wna zona, Este nivel puede estableserse en
paiscs grandes qus nceesiten un nivel de respacsta intermedio entre I organizacidn local y a2 nacional. Un
Plan de zona se ajustard probablementc al modelo del plan nacional.

123 Ademas, las eatidades que pucdan ser el origen de un suceso que canse eonlaminacion deben
cstablecer nn sistema de respucsta y su correspondicnic plan de crmergencia en caso de conlaminacion por
hidrocarburos. Se han elaborado oricntaciongs cspecificas para los buques relativas a Jos planes de
emergencia en caso de contaminacién por hidrocarburos {véase la regla 26 del Anexo [ del MARPOL 73/78 ¥
Il resolucién MEPC.54(32) tituladz "Dircetrices para la clabaracian de plancs dc emergencia de a bordo en
caso de contaminacién por hidrocarburos™) y se estin elaboranda para oiras actrvidades que puedan requerir
dichos plancs. Las entidades para las quc se debera exigir ia preparacion de csos plancs, son cntre otras: los
Putrlos maritmos, las instalaciones para la manipulacion de hidrocarburos ¥ las unidades gquc operan mar
adentro, segin sc indica cn el articulo 3 del Convenio de Cooperacidn,

Cooperacion con el sector

124 Lacooperacidn con el scoter ¢s Ja clave de la creacién ¥ €l mantenimiento de un sisiema de respuesta

~ ciicaz, Le corresponde al gobicrno establecer ¢l marce juridico y orgénico de dicha relacién, Cualquicra quc

€sta sea, lanto la funcion del gobicrno como la del seetor deben definirse claramente,

12.5  Resulta importanie comprender cudles son las relaciones previstas entre los sisicmas de respucsta
nacicnales y las dispesicioncs internacionaies vigenles de preparacién v lucha contra la contaminacion par
hidrocarburos. En ¢l &mbito internacional cocxiston dos cnfoques do planificacién, a saber cf de Ia respucsta
por mveles, que es el concopto del seelor iniernacional, ¥ las disposicioncs gubernamentales 1 escala local,
nacional y regional. En la figura 1 se represcnta la relacién de ambos enfoques con la capacidad d¢ respuesta

/;ﬁ/ St o /4,;%/
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Respuesta por niveles

112.6 La respuesta por riveles ¢s un concepto operative ampliamente aceptado que ofrece una clasificacion
comoda de los niveles de respuesta v una base practica para la planificacion. Dicho concepto distingue los
tres mrveles simuentes:

A El primer nivel estd constiluido por Ja preparacion y la lucha contra un derrame pequefio que
corresponde con la capacidad de una instalacion o una auioridad porfuana. Sc sucle citar la
cifra de 700 toneladas como limite superior del primer nivel: no obslante, las circunslancias
del derrame y el medio ambicnte circundanic determinarin of nivel efective de la respuesta,

2 El segundo nivel esta constituido por la preparacién ¥ Ja lucha contra un derrame que requiere -
la coardinacion de mas de una fuenie de equipo y personal. Para una respuesta de segundo
mvel, 12 ayuda puede proceder de varias entidades dentro de nna zona porivaria o de foentes
situadas fuera de 1a zona geogrifica inmediata. El segundo mvel incluyc derrames de tamafio
muy variable y una amplia gama de hipotesis. Eslo se representa en la figura 1 mediante una
franja gris a ambos lados del scgunde mivel,

3 Eltercer nivel esid constituido por un derrame inportante que requicre movilizar todos los
{feursos nacionales y, segtin las circunstancias, puede requerir Ja movilizacion de los sistcmas
regionales ¢ intemacionales. En este tercer nivel los acuerdos aduancros firmes establecidos
con antclacion son decisivos para facilitar ol éxito de la respuesta,

Bisposiciones gubernamentales

1.2.7  Las disposiciones gubcrnamentales de preparacién y locha contra derramcs de hidrocarboros pucden
agruparse de la manera siguicnie:

| EI Grupo 1 abarca la totalidad del sistema nacional do respuesta ¥ constituye of gjc de csta
propuesta. El plan nacional de emergencia en caso de contaminacién por hidrocarburos,
Lambic¢n llamado plan nacional para contingencias (PNC), es ¢l documento integral que
incorpora la politica nacional de respuesta ¥ eslablece la organizacion nacional para la
respucsia conlrs derrames de hidrocarburos (¢l sisicma nacional de respucsia). Tal como sc
describe cn la seecion 1.2.1, scein cuales sean Jas necesidades ¥ la complejidad del pais, ¢l
sistema de respucsta descrito en el plan puede consistir en un conjunto de plancs
subnacionales para determinadas zonas geograficas quc s¢ snbdividen de nuevo en plancs
locales.

- Ademas, cl PNC deberia trawar de 1z interrclacion entre los planes de los buques, de
fas unidadcs que operan mar adeniro. de los pucrtos maritimos ¥y de las instalaciones
de manipulacién de hidrocarbures, v cl sisiema de respuesta nacional’. En eeneral,
las personas que claboren esos plancs requorirdn orientacion sobre las estructuras de

: Nota: en el articulo 3 del Convenio de Cooperacién 1990 sc prde 2 las auioridades y empresas
a cargo do buques, unidades que operan mar adentro, puertos marilimos ¢ instalaciones de
manipulacién de hidrocarbures que dispongan de planes de £meTgencia en caso de contaninacién
por mdrocarbures ¢ (tratdndose de los puertos maritimaos ¥ dc las instalaciones de manipulacion

ds hidrocarburos} de medios similares. i__.-- f s
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organizacién a fin de que los planes scan compalibles con ¢l sislema de respuesta
nacional, 1a jorarquia de autoridad y los procedimicntos de noliflicacidn,

2 El Grapo 2 inclaye los plancs © acuerdos de respucsta bilatcrales o multilaterales cstablecidos
oon otros paises asi como los drganos de respucsta regionales. Los gobicmos de los paiscs
riberciios del Medilerraneo, del Biltico y de los marcs del Norte han claborade acuerdos
multilaterales, y también existen acuerdos do cse tipe para ocho regiones del mundo
comprendidas en ¢l programa de mares regionales del PNUMA. La importancia dc C50s
acucrdos desde ¢f punto de vista del concepto del desarrollo sostenible ¢s inestimable. Los
sistemas multilatzrales y regionales eficaces preven inedidas para agrupar recursos ¥
responder de mancra eficaz a los grandes derrames Gue OEUITEN Con £5¢254 frecuencia.

- Problemas dg aduzna. El movimicnto del equipo y personal de hucha contra derramcs
de hidrocarburos a través de las fronileras nacionales cs un clomenio neccsarnio de ut
sistema fisble. Ningln pais, cualquicra que sea su riqueza, pucde mantener cf equipo
y personal necesarios para hacer {rente al pear caso posible de derrame. Tales
derrames exigen ¢l movimicnto ripido de cquipo, sin que lo cntorpezcan largos
tramites de aduanas. Por otra parte, los paises deben poder prolegerse contra los
gportunistas que pudicran aprovechar una GmCrgeneia para pasar contrabando. E!
PNC debe contener oricatacion para garantizar que s¢ lenga ¢n cuentd la lepitima
necesidad de scguridad en un sistema que acclere 1a importacion de los recurses de

respucsta esencizles.

()

ol Grupo 3 estd constituido por |2 rod de planes o acucrdos inlerregionales, Esto inchiye el
funcionamicnto del centro de coordinacidn contra la contaminacion por hidrocarburas de fa
OMI y las relaciones, tanto oficiales como extracliciales, enlre las seoretarias de los diversos
acuerdos regionales en todo ¢l mundo.
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i3 Determinacidn de las zonas en que el riesgo de derrame es grande

13.1  Cuando sc decide establecer un scervicio de Iucha contra la conlaminacidn es obvio que conviene
dedicar especial atencién a las zonas de maximo ricsgo. La evaluacion del ricsgo se podriz basar en ia
denstdad del trifico de bugues tanque y de otro tipo de bugues, los ricsgos para la navegacion, la focalizacion
de las refincrias de pewdleo v las icrminales petroicras v la existencia de operaciones de exploracion y
preduceion de hidrocarburos mar adowtro v de los consipuientes oleoductos submarings.

1.3.2  El grado de atencién que sc preste a esie aspecto de la planificacion puede ser variable, A un pais que
tenga una costa reducida le sera relativamente facil determinar las escasas zonas de gran ricsgo, micntras que a
Lt {pais quc lenga una costa de gran longitud y en el que haya una interaceién complejs de los factores
antedichos le resultara mis dificil. Sin embargo, sicmpre deberia ser posible indicar qué zonas son de ricsgo
superior a la media.

14 Transformaciones de bos hidrocarburos

Las caracteristicas de los hidrocarburos v la forma cn que ¢slos cambian con ¢l tiempo uha vez
derramades cn ¢l medio marine varian considerablemenlte, Esto afecta a las opeiones de respuesta posibles y
puede hacer imprescindible una respuesta rapida. Se pucde obtener informacion sobre las caracleristicas de
los diftrenics hidrocarburos pidiéndola 2 la industeia petrolera o consultande diversas publicaciones. En cl
capitulo 3 de ia parte IV del Manual de la OMI sobre la contaminacién ocasionada por hidrocarburos pucden
cncontrarsc mas detalles sobre los procesos [sicos v quimicos guc determinan las translormaciones de los

hidrosarburos derramades en i mor.

1.5 Movimiente praobable de los derrames de hidrocarburos en funcidn de fos vientos y Ias
corrientes logalas

1.5.1  Secpucde pronosticar el movirmiento probable de una mancha de hidrocarbures si s¢ conocen la
velocidad ¥ 1a dircecion do la comienie y dsl viente. Diebenan tomarse medidas adecuadas para que personas
adicsiradas puedan realizar un prondstico ripido v exaclo. Sin cmbargo, debe tenerse on cuenta gue alpones
hidrocarburos de gran densidad no siempre permanceen sobre la superficie, lo que diliculta la prediceion.

1,52  Existen varios programas de compuladora que permiten simplificar ¢l prondstico de los movimientos
dc las manchas dc hidrocarburos. La complejidad de cstes programas varia desde la posibilidad de hacer poco
mais que una suma veetorial hasia la de incorporar datos pccanograficos junto con una descripoion compicia
de las lincas costeras pertinenies, algunas caracteristicas de diferentes hidrocarburos v un modelo de las
ransformacioncs de los hidrocarbures derramados. Siempre cabe la posibilidad de introducir informacion
sobre el vicolo v las comentes.  La predicaién exacta del movimienlo de una mancha depende de que sc
disponga de datos [ables, o que no sicmpre ¢s posible. Por osla razon cs aconsgjable realizar sicmpre una
vigilancia aérea v examinar la posibilidad de utilizar dispositivos de seguimmiento desde las primeras fases del
dorrame para conoser of mevimicnto real de la mancha, Los conocimicnios locales de las comientes ocednicas
v los punios naturales do acurmulacion (las zonas costeras donde se acumulan con regulandad los detritos
flotantcs) sucicn scr los mejores medios de pronosticar ¢l movimiento de los hidrocarbures sobre 1z superficic

del apua y la zona probable de impacto sobre ¢l litoral,

1.6 Cartografia de la senszibiidad de la costa

1.6.1 Pordiversas razoncs, algunos tramos del liioral v de 1as aguas costeras son mis scnsibles que owros a

la eontaminacion por hidrocarburos. Algunos de los factores que pucden influir cn esas consideraciones son:
-

.. 3 :
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- la pesca;

- la maricultura;

- las aves y demas fauna salvaje,

- las zonas de particular significacion ambicntal, por ejemplo, las zonas pantanosas;
- la utilizacion industrial de} agwa de mar, por cjemplo, en contrales cléctricas;

- las instalaciones de desalinizacion;

- las playas turisticas;

- los depories de vela y olras instalaciones de reerco;

- lugares de interés cullural o arqueoldgico.

1.6.2 Al pianificar la respuesta a los derrames de hidrocarbures, el conceimienlo de la sensibilidad costera
en la zona amenazada permitica utilizar de un modo Spiimo los rceursos de limpicza disponiblcs, pues por lo
comin serd imposible proteger toda la costa y habra que estabccer prioridades. A fin de ayudar al personal
responsable de las decisiones pueden prepararse mapas de sensibilidad costera. La sensibilidad de una zona
pucde también depender de faciores estacionales. Por gjemplo, pucde ser necesario dar mayor prioridad a una
zona durante las &pocas de reproduccién, o durante los periodos en gque la zona sirva de cradero para los
organismos jgvenes, ¢ cuando la zona albergue cspecics migratorias,

1.63  Las pricridades pucden también establecerse basindose en factores socioecondmicos tales como las
pesquerias, la agricultura, las tomas de agua industriales, el turismo o consideraciones puramente esléticas,

1.6.4  También hay que tener co cucnta coestiones de politica goneral como, por cjemplo, la prohibicidn de
usar agentcs dispersantes o de espesamicnto y hundimicnto. Por lo demds, sc puede dar prionidad 2
determinados métodos de respuesta segin ¢l lugar geografico en que sc produzca el derrame de hidrocarburos.
Se puede considerar indesezble ¢) empleo de dispersanies corez de las tomas de aguas para usos industnales,
las instalaciones de desalinizacion, las zonas marisqueras o Jag zonas de arrecifes sensibles, micniras que éslos
pueden constituir la mejor solucién en una zona de reproduccion o € una zona que albergue una poblacién de
aves poco comuncs, En aguas abiertas s¢ pucden utilizar [ mavor parte de los metodos de respuesla, ya sea
por separado o combinados, micniras que en aguas cerradas hay que evitar ¢l uso de disolventes y
dispersantes. Los agenles de espesamiento y hundimicnio se deben evitar en cual quicT Caso ya que Sut uso
causa la incorporacién de hidrocarbures y agentcs ¢n los sedimentos. La presencia de arrecifes coralinos,
manglares y lcchos de zosteras y algas marninas, asi como los factores socioccondmicos, pucden exigir que sc
dé prioridad a otros mélodos de respucsta distintos.

1.7 Prioridades de proteccion contra la contaminagidn

1.7.1 Enmuchos casos de deframe pucdc resuitar imposible evitar que Tlegue a ticrra cierla cantidad de
hidrocarburos y en algunas circunstancias puede scr ventajoeso desviar [os hidrocarbures a un lugar clegido de
la costa. Por lo tanto, cs necesario decidir de antemano a qué zonas sc los concederd prioridad de proteecidn,
Antes de lomar 528 decisiones serd nocesario consultar a las diversas paries intercsadas.

1.7.2 Habrz que considerar varios {actores, tales como:

- 1a disponibilidad de cxpertos locales;

- la posibilidad de protcger un recurso particular;

e
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- las vanaciones de las prioridades debido a {actorss estacionalos, talcs como las épocas de
reproduceion de poecs y aves y las épocas de vacaciones;

- las modificactones dc esas prioridades que puedan ser necesarias si algunos rceursos son
aleclados atles de que pucdan esiablecorse defengas,

1.7.3  Lainformacion sobre las prioridades acordadas deberd estar ficilmente disponible v adecuadamente
publicada. Debera existir una lista de prioridades con referencias cruzadas a los mapas de sensibilidad cosiera
cxistentes, Es¢ orden de pricridades puede reducir ¢l peligro de desacnerdos y dudas cuando haya que hacer
clecciones dificiles durante una cmerpencia debida al derrame de hidrocarburos.

L8 Politica de lucha contra los derrames de hidrocarburos

181 Larcspuecsta 2 un derrame de hidrocarburos no es una cicngia cxacta y existen diversas opiniones en
cuanto a las téenicas Gpumas. Los encargades de la plamilcacion procurarin disponer de vanas opeiones para
poder elegir la mefor combinacidn de respucstas a un suceso particular a ja fuz de las cireunstancias existentes.
Hay que subrayar que ¢f objctivo fundamentat de las medidas de pscparacion v lucha en caso de demrame de
hidrocarburos cs prevenir, suavizar y, en l2 modida de o posible, compensar los dafios ocasionados por la

contamninacion procedente del dorrame.

1.8.2  Hay que establecer procedimicnios de notificacion normabzados que faciliten la transmusidn ciicar, de
la mformacion sobre la evaluacion del impaclo entre ¢l personal de campe y ¢l puesio de mando. La
normalizacion facilita [a cvaluacién del impacto y la adjudicacion de los recursos para ia Jucha, Los
encargados de 1a planificacién deberan tambicn detcrminar, antes de que s¢ produzea un derrame, los distinios
tipos de costa existenies en su zona y definir gué tipos de actuacién son aceptables ¥ cudles doben prohibirse
en cada zona, Esle proceso debe ser el producto colectivo del consenso de todas las partes cncargadas de fa

proteceién de los regursos de los paiscs.
1.83  Las medidas de respuesta consislen cn:
- a ser posible, prevenir o reducir la emisién de hidrecarburos por Ia focntc;
- 51 105 rooursos marinos © costeros no estin amenazados, vigilar la mancha de hidrocarbures;
- intentar recuperar los hidrocarburos ¢n ef mar;
- aplicar dispersantes ¢n ¢l mar;
. proteger 108 recurses osenciales;
- lirnpiar la costa;

- si hay reeursos marings o cosicros amenazados, examinar fa posibiiidad de utilizar
dispersanics o de quemar la mancha en ¢f lugar del suecso;

- rchabilitacion bivldpica;
- combinar varias de las medidas antedichas.

1.84 Cualquicra que sea Ja respuesta, la accion cn ¢l mar debe ser ripida si sc quicre que sea eficaz.
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1.8.5  Las medidas contra los hidrecarbures depositados en la costa pucden ser menos wigenles y ¢n cierlos
Ca50s Serd convenienie no tomar ninguna medida con respecto 2 los hidrocarburos que hayvan licgado a la
costa, por gemplo, cuando pucda producirse una limpieza natural o cuando las medidas de limpicza puedan
aumentar ¢l dafio czusado al medio ambicnte.

18.6  Enlaparte IV del Manual de la OMI sobre |z contaminacion ocasionada por hidrocarburos pueden
cncontrarse detalles de las (€cnicas de respucsta antedichas,

1.9 Organizacién encargada de la respuesta

1.9.1  Laorganizacion encargada de la respuesta debe ser suficientemente grande y tener fondos suficientes
para hacer frenle a un suceso capaz de causar una contaminacion de magnilud v naturaleza espesificadas.
Ademas, se deberia poder ampliar y modificar para hacer [rente a una opcracion mas extensa, A conlinuacion
s¢ da un cjemnplo. E! diagrama se ha simplificado inlencionalmenie, Un diagrama orgénico real seria
prebablemente mis complejo.

l heuntoa pinl,
{Tgant s Ferodmal de
toordingdor ;ﬂ;’; Sepruridad
’ | Sicoclan
Jelfe an el =1 Finanzas
luger del
ninlentro
‘ b Legfntice
Eiudpe de Equipo da Equipo de Equlps do
reapuenta Teapusd tn Tapeaty reATutatp

Organizacidn local tipice de mespuesta

_ 1.9.2  Deberén existir medios para reuntr y transmitic prostamente informacion sobre la contaminacion

R

_enla mar,

cuistente o probable. El personal directivo dz la organizacidn de respucsta debe cstar ﬂifﬁcgniblg_cn iodo
momento para recibir csta informacién, En consecuencia, dobe haber medios de chntaminadidn adecuados

para [a transmision de instruccioncs ¢ informacion,

193  El personal dircctivo de la organizacion de respucsia debera lener autoridad suficiente para iniciar la
accion necesaria para hacer frente rdpidamente a un derrame o 2 wn suceso que pucda conducir 2 un derrame.
Esto ticne especial importancia s1 s¢ quicren clectuar las operaciones mientras los hidrocarburos estdn lodavia

o
ABIAQ-10/94
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104 Laorganizacion de respuesta deberia estar autorizada a coordinar las actividades dc otros organismos
v ser capaz de controlar personal numeroso y equipo diverso. A este respecto, deberian exastir instrucciones
claras que definan las responsabilidades de las distintas partes do la organizacion cacargada de la respuesta.

1:9,5 _ Las recursos para combatir la comamminacién ocasionada por hidrocarburos deben estar facilmente
disponibles, coalquiera que sca la téenica que vaya a utilizarse.

1.9.6 Lc:s recursos adicionales de personal, equipo y materiales neecsarios para hacer [rente a sucasos de
gran magnitud deberian determinarse de antemano y 56 dcberinn tomar medidas por adelantado para poder

- obtenerlos.
o Amunteos pibl.
Organlae Pe:-wm-lﬂrdl -
. e | ned BT aApabETE —{ Smearidnd
™ cleneior
Jelis mn ol =+ Finanzas
tTugnr A8l
sinlemics
—t LogLetiomn
—
Zamy de Zonm 44 Zona de Zona dh
oparacloman cparacianen opermclotan oparaoltoss
2 3 1

i N

e . Pop—

Incorporacion de una organizacién de respuesia local en una
organizecién (de zopa o nacionsl) mis amplia

197 Deberian determinarse los centros adecvados para controlar y dirigir eficazmente las operacioncs. Es
posible que s¢ decida utilizar ceatros diferentes para Jog distintos aspeclos de fas operaciones de hucha conlar
1z contaminacion, pere s¢ debera cstablecer un Soniro rencral de manda,

1 Dado que cl puesto de mando pucdc cstar CompussLo por NIMEr05as paries ¥ que pucde ser
prepeiso que cl eentra de respucsta conlra cl derrame de hidrocarburos pormanczea
funcionamicnto durante un periodo de licmpo relativamente larpo, las autoridades deben
cxaminar la posibilidad de situar ¢i centro de mando de Ia lucha contra el derrame ¢n un puio
eercano al succso, pero independientc de los centros de mando cstablocidos por 125
autoridades civiles para olras respucstas de emergencia. Esto evilard conflictos si s¢
produjeran otras emcrgencias locales.

r,
N/ U Z
JAMEPCI36BK3-13-1 7/ / AB/AQ-10/94

v




MEPC 36/14/1

ANEXD
Pagina 14
CAPITULO 2 - PLANES DE EMERGENCIA PARA INSTALACIONES,
PUERTOS MARITIMOS, LOCALIDADES Y ZONAS EN CASO DE
CONTAMINACION POR HIDROCARBURDS
2.1 Irtroduccidn

2.0.1  El andlisis dc les sucesos que han entraftado derrames de hidrocarburos cotre 1974 v 1990 mndica que
mas de un 70% de éstos se produjeron en puerie durante las operaciones de carga y descarga y que otvo 12%
sc debid 2 buques que estaban realizando operaciones de carga de combustible en puerto. En la mayoria de
cstos sucesos ¢l demame fuc inferior » 7 toncladas y, por lo tanto, cs imporiante que las autoridades portnarias
v las empresas cneargadas de las terminales claboren planes coneebidos para hacer frente a las hipotesis do
derrame mas probables,

2.12 Al elaborar los plancs de cmergencia para puertos ¢ instalaciones de manipulacién de hidrocarburos
en caso de contaminacion por hidrocarburos {"plancs de puerto”), las autoridades y las cmpresas exploladoras
deberian scguir, las mismas directrices generales que para un plan nacional {véasc ¢l apéndicc), y prever la
posibilidad, si hicicra falla, de ampliar 1a respucsta obtenicnde recursos adicionales a través de los planes
locales o de zona, segitn proceda. Los objetivos de un plan de pucrie consisien cn ¢stablecer una
orpanizacion, un sistema de comunicaciones y olros procedimicntos para combatir los derrames de
hidrocarburos en ¢l mar, Los lugares posibles de dorrames v los tipos de hidrocarburos son mds Ficiles de
determinar ¢n los pucrtos y ¢n las terminales. Sin embargo, al preparar un plan de pucrto, deberin lenersc
debidamenle en cucnta todas las emergencins que pucdan ocurrir, Lales como abordajes, varadas, incondios y
victimas. A basc de lo aniedicho pucden definirse prioridades y establecerse mecanismos de respuesta,

2.1.3  Debera designarse un jefe en el lugar del suceso v adiestrarse personal en ¢l empico y el desphegue
dzl equipo disponible. También deberan estableearse mecanismos para notificar los derrames, ajertar a otras
partes intercsadas dentro del puerto y cn sus alrededores, evaluar ¢l derrame 2 fin de delerminar si es necesanio
tomar medidas de respuesta y, on caso alismativo, iniciar las operaciones.

2.1.4 Cuando las terminales petroleras dentro de un puerto scan de propicdad y explotacion privadas, los
derrames que s¢ produzcan en una lerminal serén, en principio, responsabiiidad de la compafiia explotadora.
Las autoridades portuarias deberin scr avisadas del derrame y tomardn las medidas adecuadas para garantizar
la scguridad de otros buques ¢ instalaciones portuarias y la vigilancia de las operaciones de limpicza. 51 la
magnitud del derrame es superior a la capacidad de [2 compafiia explotadora de 12 lerminal, ef plan de
emergencia en caso de contaminacion por hidrocarbures para instalacioncs de manipulacidn de hidrocarbures
deborén contener disposiciones para pedir recursos adicionales a las autorfdades del puerto o a otro sitio.

22 Alcance v zona geografica

£l plan deberia definir con precision los tipes de sucesos que esta destinado a combaur, ¥ quich
detenta |2 autoridad para iniciarlo. También deberia determinar la zona geogralica que acarba v hacer
refercncia a la correspondicale legistacion. El pian debe scr compatible con otros plancs de emergencia de la

Z0na.

2.3 Obligaciones y respensabilidades

2.3.]1  Es sumamenlc importante que todo plan de cmerpencia para puerte marilimo en ¢aso de
contaminacién por hidrocarburos defina claramente las obligacioncs y responsabilidades de todo cl personal A

~ /
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irderesado. Esto debe inchuir los procedimientos de alerta, tas comunicaciones y ¢l cstablecimienio deun
centro de Operaciones.

232 Lapersona designada pondra en marcha cf plan y ¢ jefc en ¢l lugar del suceso dingira los diversos
aspecios de las operaciones y coordinard todas las actividades. Esle podré tecibir ayuda de representantcs
locales o del puerto. La coordinacion intema v ia cooperacion a nivel local ¥ naciomal, y entre los organtsmos
encargados de la respuesta y el seelor es un faclor fundamental de cualquicr medida de preparacion y lucha
conla la contaminacién. Otros servicios que podrian prestar ayuda son:

- el servicio de bomberos,

- cl servicio do policia;

- el servicio de sanidad y sceuridad,

- £l seclor naviero ¥ los contratistas,

- las auloridades municipales;

- Iz administracién de pesca;

- los especialistas en cucstiones del medio ambicale; elc.

233 Enire otras medidas particulares, habra que prever,

- e6mo impedir ¢ movimiento de buques, vehiculos v personal no autorizados en ¢l ugar del
SUCESO,;

- 12 proteceion en ¢l lugar o la cvacuacion del personal det puceio y ded pablico, 51 £§ NCCESArio;

- fa recepeion y cf trelamicnlo do cudlquier persona iesionada durants ¢l sueesoy las
operacioncs de respucsta subsiguicntes,

- el mantonimignto de registros exactos de los gaslos, ¥

- medidas logisticas para facilitar ¢l transporte de los recursos dc Tespucsta contra Ia
contaminacién que loguen v salgan de ia zona afcctada,

2.4 Niétodos para incrementar el esfuerzo de respuesta ¥ pedir mas asistencia

241 Enlas localidades cn gue los riesgos de derrame rmiporiante eslén concentrados cn un pucrio O Zond
limitada, todas las medidas iocales de respucsia estardn estipuladas cn un solo plan, No cbstante, sicala
localidad existicra cierto nimere de ricsgos distintes de derame importanic como, por cjernplo, cn un amplio
complejo industrial y poriuario de la costa, los distintos plancs de pucrie maritimo y de wnstalacion de
manipulacién de hidrocarburos cstardn mntegrados on un plan local dc 1a 7ona. En ésic s¢ proveran recursos
adicionales para respondcr 2 los derrames que excedan de la capacidad de respuesta de la autoridad portuaria o
de la cmpresa cxplotadora de la termnal. En ¢l plan local de la zona s preveran también oiros ricsgos do
derrame de hidrocarburos no relacinados con actividades maritimas, come los que prescnlan bos oleaductos o

&l transporte ferroviario o por carrctera de hidrocarburos.

242  Siunsuccso que ocasionara contaminacion tuvicra tal magnilud que fos recursos del plan local de la
+ona sc considerasen insulicienics, debera injciarse ol plan nacional de la zona a (in de disponer de rocursos {
adicionales. La respucsta podria ampliarse aun mas ponicndo en marcha ¢l plan nacional para contingencias
{véase cl capitulo 3) y, por ultimo, a oiros paises 0 8 OTEANizaCionss ¥ contraiistas inicmacicnales. *
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2.5 Formacion y efercicios pricticos

251 Parz garantizar la ejecucion cficaz de ios plancs de CMICTECNEIa para puerias marilimos o instalaciones
de manipulacién de hidrocarburos ¢a case de contaminacion por hidrocarbures, debe impartirse formacién
regularmente, tanto a los opcradoies del equipe, a fin de que pucdan utilizar v mantener ¢l equipo disponible
dc la manera mis eficaz, como al jele de operaciones en ¢l lugar del suceso ¥ a sus colaboradores,

2.5.2  El plan debe scr objeto de cjercicios regulares. Esto puede hacerse mediante ¢lercicios tedricos para
verifiear los procedimicntos de comounicaciones o medianie gjercicios operacionales que lleven consigo ¢l

desplicgue de personal, cquipe ¥ materiales. Después de terminar cada gfercicio deberd hacerse una t
evaluacién para examinar [as deficicncias que s5¢ hayan obscrvado y hacer las revisiones v modificaciones
necesarias para mejorar la elicacia del plan,

253  Aunque s necesario ensayar la totalidad del sistema de ung sola voy para garantizar que cada uno de
los componentes de la respuesta sc ajusta adecuadamente a los demas, s convenicnte cnsavar algunos de los
tomponentes del sistema de respucsta por scparado a fin de poder evaluario mas a fondo ¥ de permuitir gue ¢l
personal encargado de la respuesta sc familiarice con log distinlos componentes. Por ciemplo, cs posible que
antes de realizar un ensayo a escala natura] convenga hacer un ensayo del pucsto de mandg ¥ otro de fas
comunicaciones. Las necesidades de toda la comunidad se tendran €n cucnta mejor si participan en el ensayo

todos los posibics intercsados,
i 4
#
rd
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CAPITULO 3 - SISTEMAS NACIONALES DE PREPARACION
Y LUCHA CONTRA LA CONTAMINACION

il Antecedentes

3.1.1  El tréfice marimo, en particnlar ¢! de petroleros, que utiliza los pucrtos o estd en transito por las
aguas costeras, presenta un nesgo de contaminacion del mar por hidrocarburos debido a abordajes, varadas,
rasvase del cargamento de ludrocarburos o del combustible y otres accidenties maritimos. Las actividades de
caploracion y explotacion petrolera constituyen otro ricsge. Dicha contaminacion puede constituir una
amcnaza para las zonas de recreo, las aves marinas, otros sercs marinos, las instalaciones costeras y la pesca.

312 Lartcspuesta a los derrames accidentales de hidrocarburos requicre una cuidadosz planificacion previa
31 s¢ quieren reducir al minimo las consecuencias del derrame. De ordinaris, esto s¢ consigue mediante un
plan para contingencias. Este se podria definir como una serie predeterminada de conmnicaciones y modidas
que s¢ pucden 1niciar rapidaments para hacer frente 2 un acontecimicnto posible pero inciero.

3.2 Propdsito y objetivos
3.2.1 El propésito de un plan nacional para contingencias es definit todo un sistema nacienal de
preparacion y lucha contra la contaminacion, que comprenda tanto los recursos pitblicos come los pnivados,

parz ios casos do emergencia en que pueda producirse un derrame de hidrocarburos en o medio marmo.

3.2.2  Elobjetivo de tal plan ¢s gparantizar una respucsta pronta y ciicaz a fos derrames o a las amenazas do
derrame de hidrocarburos. Para conseguirlo deben tomarse las sipuicnies medidas:

N establecer una estructura operacional viable, en la que eslén representados todos los

orgamsmos inleresados,

2 identificar las zomas de gran riesgo,

3 identificar las zonas costeras prorilarias para su proleccion y impicza;

4 disponer de equipo de respuesta minimo y del bipo adecuade, convenicntementc siluado para
proteger las zonas definidas en 3.2.2.3, de acuerdo con lo dispucsto en ¢l articulo 6 2) del
Conveno de Cooperacion,

5 forzar personal que gjecule las operaciones, y mandos intermedios y supenores; y

6 rcalizar cnsayos para cvaluar y mejorar ka preparacion.

3.3 Alcance y contenido del plan

3.3.1  Aunqguc la mayor paric de los derrames de hidrocarburos son pequeiios y pueden combatirse en ¢l
plano local, en ¢l caso de un derrame importante debe disponcerse de mecanismo que permitan ampliar Ja
respucstz a! plano nacional ¢ intcrmacional. En gencral, Jos planes para contingencias deberdn ajustarse a un
modelo similar en cada nivel,

3.3.2 Elplan debera definir la polltica ylas rcsponsahilidadcs ¢ identificar la autoridad u organismo rector
encarpado ds 1z preparasion y cjocucion del plan, asi comoe a lcglslacmn que lo respalda, La zona peopréfica
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abarcada por ¢! plan deberd indicarse claramente, haciendo referencia a la legislacién y a los acuerdos que la
establecen.
34 Definiciones

Se incluyen las siguicntes definicionss para aclarar la terminologia utilizada:

Respuesta; Cualesquier operacién que se emprenda para preventr,
reducir, vigilar o combatir la contaminacion por
hidrocarburos.

Organismo coordinador: La autoridad del gobierno nacional designada cn ¢l plan para

asumir ia responsabilidad general de la respucsta a
emergencias maritimas.

QOrganismo de apoyo: Cualquicr organisme 2 que se le asignen 1areas especifices
cn el plan para prestar apoyo a la respucsta,

Iefe en ¢l lupar del suceso: La persona encargada de organizar la respucsta local y de
coordinar ¢l desplicgue de los recursns necesanos.

Emerpencia maritima: Toda sinigsire, sucose, acontccimicnto o siluacion,
cualquicra que s6a su Grigen, que ocasione ¢ amenace de
modo Immincnis Con GCasionar una SonAmInacion
importante del medio marino por hidrocarburos, con
inclusion, entre otros, de abordajes, varadas y demds sicesos
en los que intervengan boques, en particular petroleros,
cxplosiones resultantcs de las actividades de perforacion ¥
produceién de pelrdleo y [a presencia de hidrocarburos a
causa do una a2veria de instalacionces industriales.

Jefe nacionat en ¢l lugar del succso: El jefe cn cl lugar del suceso designado para un pais
determinado cn una operacién de respuesla intcmacional,

Jefe supremo en ¢l lugar del succso: El jefe en cl lugar del suceso del pais coordinador de una
operacion de respucsta internacional, El pais coordinador
sucle scr aguel o gue s¢ produce el derrame o ¢f Estado
riberefio mis proximo cn aguas internacionales.

35 Apoyo de otros oToganismes
El plan debe defimir claramente las tarcas de otros orgamsmos gubemamentaics y privados que
pucdan proporcionar ICCUrses o ascsoramicnto téenico o cientiftco at jefc en el Jugar del succso, tanto duranie

12 fase de planificacion como durantc la ¢jecucién, Los punlos Gue deben considerarse cn las cucstiones quo
afectan a varios oroganismos incluyen los siguicnics:

- cme pueden colaborar cstos organismos de apoyo para ayudar 2 organizar las medidas de

N S b g
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- tipos de responsabilidades de ascsoramiento y evaluacion y tarcas téenicas que puede realizar
un grupo de apoyo de csta indole;

- conexiones arganizalivas que permitan ransmitir 1os resultados de se labor 2 Ios encargados
dc la respucsta; v

- la necesidad de estabiccer mecanmsmos de resolucion de discrepancias o de conflictos al
determinar las prioridades.

3.6 Sistemas de notificacion

En el articulo 8 v en ¢l Protocelo I del MARPOL 73/78 sc cstablecen prescripoiones de notificacion
para ¢l capitan o las personas encarpadas del buque. Ei articulo 4 del Convenio de Cooperacién conticne
disposiciones de la misma indele. La informacion relativa a una cmergencia marilinia que pucda ocasionar o

que hayz ocasionado un derrame de hidrocarbures pueds proceder de diversas fuenles. Ei plan debera
identiftcar el organismo encargado de recibir tales informes, que deberdn contener en la medida de lo posible

Iz siguiente informacion:
-nombre de la persona que notilica ol suceso;
-namero de igléfone (oficina/domicilic} u otros medins do contacto,
- dia y hora dc la observacion,
- detallcs de la observacicn;
- fugar {par gjemplo, 1atitud y longitud o situacido con respecto a la costa),

- fuente y causa de la conteminacion (por gempio, nombre y tipo del buque, abordaje o
varada),

- tipo y cantidad estimada de hidrocarberos derramados y posibilidad y probabilidd de
contaminacion ulienior,

- condicioncs metcorologicas y esiado de la mar;

- medidas tomadas o provistas para responder al suceso.

3.7 Sistemazs de alerta

3.7.1 Dechera incluirse en ¢l plan un procedimiento de alerta, La notificacidn inicial y las subsiguienies s¢
transmitirin al organismo rector y 2 los organismos de apoyo por los medies més rapidos posibles.

3.8 Evaluacion de los derrames

3.8.] Escsencial evaluar ripidamente la amenaza que represcnlc una emergencia maritima. Siya se ha
producido un derrame, ¢l nivel de control operativo adecoado deberd organizar la vigilancia de [a mancha de
hidrocarburos v, utilizands los datos meleorolégicos ¢ hidrogrilicos disponibles, predecir su desplazamicato
probable. Dado que uno de los faclores fundamentales para la cvaluacion de la amenaza que supone un
derramc cs la situacién ambiental, es preciso que dicha cvaluacidn inchinya un cxamen actualizade de los
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peligros potenciales que corren las aves, la fauna, las posquerias y otras caracteristicas ambientales sensibles
de la zona. '

ERY Consideraciones relgtivas 2l salvamento y remocion de la carga

391 Esposible que en el caso de un sinicsiro maritime no haya un derrame inmediato de hidrocarburos,
pero exista la amenaza de tal derrame debido al estado del bugue y a la posibilidad de que sc produzean fugas
de 1a carga de hidrocarburos o de los tanques de combusizble.

3.9.2 Las operaciones de salvamento son cormplejas y suelen exigir los servicios de un salvader profcsional.
El plan deberia facilitar las cormmicaciones entre la Administracion, ¢l salvador, el capian y ¢l propietario del
buque y el propictario de Ja carga. Aunque la preocupacion de la Administracidn os mitigar los danos dcbidos
a la contaminacion pot hidrocarburos en el caso de un sinicstro, la mejor forma de conseguirlo puede ser el
salvamenlo rapido y cficaz del bugue y de su carga. En ¢l caso del siniestro de un petrolero, esto cxigird a
menudo trasvasar la carga a otro bugue tanque por alijo mediante equipo pertatil de bombeo. La parte IH del
Manual sobre la contaminacion ocasionada por hidrocarbures ofrece oricntacién a las Admimistraciones cn

esta materia,

3,10 Vigilsncia de los derrames

3.10.1 La vigilancia cn ¢l mar pucde realizarse utilizando un avién de alas [ijas o un helicopiero. Para ¢llo
pusde ser il ¢ cquipe de teledeteccidn acrotransportado. La vigilanea acrea permite trazar graficamente eb

movimients v la extensién de la mancha de hidrocarburos a fin de que el jofc en ¢l lugar del suceso pueda
tommar las medides do respucsta apropiades.

3.10.2 La vigilancia adrea también es itil para delerminar la oxtension general de la coniaminacion coslera,
aunque ésta debe confirmarse visitando las costas efectivamente o potencialmente afceladas, donde puede ser
que importantes impactos solo puedan verse recormendo la zona a pic ¢ mspeccionande ¢l litoral pormeable

por debajo de la superficie.

3.10.3 Durante algunas fases de la operacion de limpicka puede requeritse una vigilancia continug,

3.1  Decisiones de respuesta

3.11:1 El plan debe contener disposiciones para las diversas opciones de respucsia que pucden adoptarsc:
.l a ser posible, prevenir o reducir la emisidn de hidrocarburos por la fuente;

2 si los recursos rarinos o cosleros osldn ni cs probable que esién amenazados, seguir vigilando
¢l movimicnto v ¢l comportamicnte de la mancha do hidrocarburos,

3 si lo§ ToCNrsos MArinos o costeros estin amenazados, decidir si se iniciardn operacioncs de
respucsta en ¢l mar o s¢ prologerin las zonas cosleras serisibles mediante barreras;

4 st, dchido a las condiciones melcorolépicas, la respucstla en el mar y Ja proteceion de la cosla
no son viables, o Jas recursos costeros ya han sido aleclados, tomar una deeision sobre las
prigridades de limpieza; y

S empezar la movilizacion del personal, ¢f equipo y los matcnales RCCCSArios.
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3.12  Operaciones de limpieza

3.12.1 El plan debe especificar qué 18enicas de limpieza sc utilizardn ¥ ¢ qué circunstancias. En general,
debe preferirse la contencion y recuperacion de Jos hidrocarburos derramados, pere en algunos casos puede
ser necesario utilizar disporsanies, quemnar los hidrocarburos o recurTir a olras Wécnicas de respuesta. El plan
deberia dar erilerios para determinar si se pueden cmplear allemativas de ese tipo, donde ¥ cuando sc podrin
empicar y las aliernativas aprobadas, v debe incluir asimismo una descripeion de eualgquicr procesa necesario
para la aplicacion de dispersantes.

3.12.2 En muchos casos, los hidrocarbures llegaran a las zonas costeras y serd necesario retirar los
tudrocarbiros y los detritos oleosos de Ja tosta y de la superlicie del agua on o interior de bahias, lagunas
costeras, cte. Para la limpicza de la costa s¢ nccesita con frecuencia mucha mano de obra y eqoipo de
construceion utilizando en ingenicria civil, por lo que ¢l plan deberia determinar su disponibilidad,

3.12.3 Debe vigilarse la marcha de la operacion de limpicza utilizando los datos recogidos por vigilancia
atrea ¥ por los supervisores sebre el terreno para reajustar las decisiones de respussta. Cada zona requerica
diferentes notmas de limpicza, por cjemplo, las playas turisticas s¢ kmpian gencralmenle con arreglo a una
norma mas exigenic que los promontonios rocosos. La decisién de dar por lerminadas las operaciones de
limpicza debe tomartas el jele en el lugar del suceso después de consultar a todas las demis partes inleresadas.,
En peneral, esta decisidn sc loma si la continnacién de las operaciones resulta ineficaz o sc ha alcanzado of
nivel de limpieza deseado,

3.13 Comunicaciones

3.13.1 Enclplan debera establecer sisiemas y procedimicntos cficaces para mantener 12 comunicacion con ¢l
Jefe en ¢l tugar del sneeso, los pucstos locales, Jos buques y las acronaves que participen en las operaciones.
S¢ deberd clegir un ceniro de comunicaciones que disponga como minimo de teléfono, facsimil, télex y
cquipo radiocléetrico. Dobe examinarse la conveniencia de asignar una o varias frecuencias opcratorias para
s radincomunicacion.

3.14  Transporte y eliminacion de los hidrocarburos y detritos oleosos recuperados

3.14.1 El plan dcberia deferminar Jos recursos para transporiar los hidrocarbures y los delrilos olcosos
recuperados 2 los lugares de recogida y elininacion asf como el equipe disponible ¥ Jos fugares de
almacenamicnto lemporal que pueden utilizarse para su recogida y recepeién. La climinzeion inal de los
hidrocarburos recuperados dependerd de su naturaleza y del grado de contaminacion,

3142 Lachmmacicn de detritos olcosos ¥ arcnas contaminadas presenta problemas especiales de mancjo
debido alas grandes cantidades de que sc irata, Se recomicnda que, en consulta con los organismios oficizles
competenies, s¢ identifiquen en ¢l plan lugares adecuados de eliminacién final. Dicbe consultarse of capitulo 9
dc la parte I'V del Manual de 1a GMI sobre la contaminacidn ocasionada por hidrocarburos.

3.15  Restauracion de las zonas afectadas y vigilanciz posterior al derrame

3.15.1 Una vez terminadas las oporaciones de limpicza puede ser necesaria cierta labor de restauracion. El
grado de restavracién scrid determinado para el organismo rector cn consulia con otras organismos, tales como
los relacionados con el medio ambicnte, ol turisme, la pesea, la indusiria coslera y fos puertos. Algunos
c¢jemplos do esa labor de restauracidn son la sustitucion dc la arena contaminada de las playas, k2 replantacicn
de los manglares, las mansmas y las hierbas marinas asi como la repoblacion de provectos de acuicultura.
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3.15.2 Enlas zonas definidas en los planes para contingencias o cn los rnapas de sensibilidad como 2onas de
gran sensibilidad ambiental, serd necesario llevar a cabo estudios adicionales para determinar $i g5 preciso un
mayor grado de restauracion o de sustitucién, u otras medidas para evitar que el medio ambicnte costero sulra
dafios o para reducir tales dafios. El organismo coordinador dc la respucsta contra cl derrame debe examinar
este factor y consultar con los organismes medicambicniales apropiados.

316 Mantenimiento de registros y preparscion de reclamaciones

3.16.1 A fin de tramitar las reclamaciones con la mayor rapidez, ¢s esencial mantener registros ¢xactos, para
cada lugar en que se hayan realizado operaciones de limpicza, de todas las medidas tomadas, del personal y ¢l
cquipo desplegado y de los materiales fungibles utilizados. S recomicnda que ¢n un ancxo al plan se
suministren modelos de hojas de trabaje. En el capitulo 5 de este Manual s¢ da informacion mis complela
sobre cste tema. Adomds, para gue las reclamaciones sean fundadas sera preciso documentar los dafios
ambicntales observados, asi como recoger muesiras y conscrvarlas. Las fotografias v los informes de
reconoeimicnto del terreno, asi como las prucbas materiales, tales como animales que hubicran mverto a.
consccuencia del derrame, deben conservarse y mantencrse hasta gue s¢ hayan determinade las medidas
neeesarias para reducir o reparar el dafio y s¢ hayan wmade disposiciones satisfactorias para llevar a cabo esas

mcdidas.
3.17  Informacién piblica

e La eficacia de as relaciones piblicas es parte integranic de toda la operacion v se recomienda que se
desizne en el plan a un funcionario experto de relaciones peblicas para actuar de enlace con Jos medios de
mnformacién. Esto exigira disponer de oficinas adecuadas y de una o varias lincas telefonicas distintas de las
utilizadas oz las eperaciones de respucsta, Debe recordarse que, si no s ofrces a informacién pertinente a)
publico y a los medios de mfermacién lo mis ripidamente posibic, pueden surgir dificullades innecesarias en
la tucha contra wn derrame de hidrocarburos.

3I&8  Formacidn y ejercicios prictices

3.18.1 Las necosidades de formacidn y gjercicios practicos deben cstar claramente defintdas en el plan,
e Deberin elaborarse programas de formacién a todos los niveles, inciuido el de las tripulaciones de los bugues
y acronaves, los operadores del cquipo, el personal de limpicza de la cosla y ol personal directive.

-1 La OMI provee orientacién titulada "Formacidn medclo de la QM1 y formacian de
insiruclores”. La orientacién sg contra en tres niveles de formacion:

a) primer responsablc;
by mandos intermedios; v
— c} personal de dirgecidn,
.2 Es convenenic Hevar a cabo gjercicios tanio inlemos como externes. El encargado de un

plan lleva a cabo cjercicios internos para evaluar la eficacia de su plan y ¢ gjercicio solo
concicme al personal y los recursos de dicho plan. Los gjercicios exiemos concicrnen al
persenal y les recursos (del pobiemo y ¢l seelor) quc no forman parte de la estructura de
rospuesta del plan de que se trata. Los cjoreicios externos permiiten aprender como sc

compenelran los distintos plancs.
Ve
3.18.3 De vcz en coando, csos gjercicios priclicos requeriran la movilizacion v el desplicgue def personal, ¢l 2
equipe y los matcriales para cerciorarse de que ¢stdn disponibles v de que funcionan. . /
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3.19  Rewision del plan

$¢ deberd revisar periodicamente ! plan con objcto de incorporar Ja experiencia adquinda en los
sjercicios practicos regulares v on los sucesos reales. Tambicn deberan actualizarse regulanmente las listas de
alerta v los inventarios de equipo. Toda medificacion orgénica o legislativa que cambic la organizacidn o las
orientaciones do la respucsta deberia imcorporarse a tiempo en los plancs alectados mediantc las oportunas

o ﬁj 4/4;?
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CAPITULO 4 - ACUERDOS INTERNACIONALES DE PREPARACION ¥ COOPERACION
PARA LA LUCHA CONTRA LA CONTAMINACION

4.1 Introduccidn

41.1 En cste capitulo s¢ detlerminan los clementos que deberan mcluirse en la preparacion de plancs
internacionales d¢ preparacion y lucha contra ia contaminacion 2 fin de asepurar que los acucrdos generaics
entre os gobicrnos para cooperar en la lucha contra la contaminacion o la amenaza de contaminacidn por
hidrocarburos sc cstablezean cn ¢l piano operative, Estos clementos pucden ser ampliados v ulilizados cu la
claboracién de planes para contingencias en of marco de acuerdos regionales, subregionales o bilaterales y no
\ienien por objcto sustituir 2 los plancs para conlingencias ya cxistemies. Esle capilulo esta destinado
principalmentc a ayudar a jos paisss en desarrollo o estabiceer acucrdos operatives entre Estados vecinos. 3¢
recomicndz que los gobicmos participanies inicicn tzles actividades ¢n una cscala modesta acorde con sus
pasibilidades nacionales. En ¢l apéndice 4 a esic capilulo se esboza un proyecte de plan intcrnacional para
conlingencias.

4.1.2 Es esencial que cada gobiemo que tenga la imtencion de paricipar ¢n la cooperacion intcrmacional
clabore ¢ implante primero un sistema ¥ un plan nacional do lucha contra derrames de hidrocarburos. Esta
iniciativa debera realizarse consuttando detcnidamentc a las organizacioncs nacionales, cf sector local, Ja OMI1
v otros organismos cspeeializados de las Naciones Unidas que puedan ofrecer ascsoramicnio tccniico en
evatuacion de riesgos, comporianicnto de los hidrocarburas derramadas en cf mar, métodos posibles de
tratamicnto y disponibilidad de equipo de respucsta contra los derrames de hidrocarbures.

413 Cada gobicrmo deberd propercionas ia siguicnle informacion para ¢l plan internacional:
1 indicacion de la aoloridad nacionat competenie ¥ cstablecimicnto de un punto nacional de
contacto responsable de fas cucstiones rclacionadas con fos derrames de hidrocarburos

{articulo 6 1) &) del Convenio de Cooperacion),

2 descripeion de Ia arganizacién nacional de lucha contra ios derrames de hidrocarburos y, st
eeiste, dof plan nacional;

3 lipos de recursos, si los hay, de hucha contra derrames de hidrocarbures y método adecuado de
solicitarlos;

4 determinacion de los servicios de apoyo fegishico disponiblcs cn ¢l pais con fines de
respucsla.

414 Las medidas nacionalcs deberdn ser coherenles con los plancs o acnerdos intcrnacionales contra
derrames de hidrocarburos. También s¢ 2conse)a que ¢ propare ur resumen de las posibles fuentes de
derrames de hidrocarburos, los recursos amenaxados y las priotidades de proteccidn en la zona peografics
abarcada por ¢l plan inlemacional para continpencias, utilizando para cllo la informacion contemda on los
planas nacionales.

415 Lasplanes contra derrames de hidrocarburos debcn ser sencillos y ficiics de aplicar, Sin embargo,
deben cstablecerse mecanismos que permitan una cjccuctén por fases conforme a una sene de senales y
procedimientos previamente acordados mediante los cuales los Estados pucdan iniciar las medidas a cscala
apropiada,

—

-
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4.2 Alcance de la cooperaciin entre los gobiernos participantes

#.2.1  Los planes intcrmacionales contra derrames de hidrocarburos tienen por objeto establecer un marco
dentro del cual pucdan cooperar dos o mas gobiernos para facilitar Jos aspectos operatives de la vigilaneia de
jos derrames de hidrocarburos y de la respucsta. Podrin incluir, aunque sin limitarse a ¢llos, los siguicntes
rlementos:

- intereambio de informacion:

- utilizacion de buques, acronaves y cquipo de respucsta a los derrames de hidrocarburos;

- disposiciones relativas al papel coordinador que debord asumir ¢l Estado en cuyas aguas
OCLOTa un SUCesy e cause contaminacion;

- clara definicidn de la estructura de mando y enface para las operaciones de respucsta
conjunilas;

- determinacion de las zonas cosicrasy marinas prioritartas;

- disposiciones rclativas a las operaciones de los buques en aguas territoriales de otros Estados,
¢ de acronaves que sobrevuclen el terrilorio de otros Estades, v que entrafien actividades
transfronterizas, tales como e} movimicnto del equipo y del personal de respucsta;

- realizacion de cjercicios 16dricos y priclicos para comprobar la adegnacion del plan; ¥

- mecanisinos de apoyo v ascsoria iéonica,

43 Definicidn de las zonas geograficas y division de responsabikidades

3.1 Debera definirse claraments la zona geogrifica abarcada por el plan internacional contra derrames de

idrocarburps, También deberan definirse elaramenic las zonas en {as gue cada uno de los Estados, o varios
pnjuntamente, scan responsables de las medidas de vigilancia, notificacion, aleria y respucsta,

[ 2l

432 Lazona geogrifica puede ser identificada adjuntando al plan mapas convenientemente anotadoes,
wtilizande las coondenadas de latitud v longitud, o de ambas formas.

4.3.3  En general, el Estade en cuya zona de respoasabilidad sc produce el derrame o5 ¢l que asumirs ¢l
bppel coordinader y scra inicialmente responsable de Llomar todes [as medidas necesarias para ¢l seguimicnto
del derrame y [a respucsta. En todo plan internacional contra derrames de hidrocarburos sc estipularan las
ndicicnes en las que se tramsficra la responssbilidad de un Estado a otro. Cualquier Esiado participante

taGer 1 OIEanizaciones que no participen cn &,
4 Notificacién, alerta ¥ comunicaciones

414.1  El plan intermacional contra derrames de hidrocarburos debard incluir una lista convenida para cada

tado cn ia que fipuren las autoridades v organizacioncs que tengan asignadas responsabilidades en vartud

plan nacional para continpencias, En csta lista figuraran punios de contacto, con sus correspondicntes
npmeros de teléfone o de Lelex, que deberdn cstar disponibles durante fas 24 horas del dia. Para recibir y /
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transmitir las notificaciones podrian ulilizarse scrvicios exisicnles, tales como los de defensa, guardacostas y
policia.

442 El Estado cn cuya zona de responsabilidad ocurra un derrame o surja una amenaza grave de derrame
deberd notificar ¢l hecho inmediatamente a los Estados vecinos si exisle la posibilidad de que las zonas
marinas v las costas dc ¢slos pucdan resultar afcetadas, dando wxlos los deialles posibles sobre ¢l suceso. En
¢l caso de que haya ocurrido un derrame, la informacidn debera incluir a fuente, cl dia, la hora v Iz situacion
del derrame, ¢l Lipo v la cantidad de hidrocarburos derramades, la probabilidad de un nuevo derrame, las
condiciones metcoroldgicas reinanics y previstas y las medidas proyectadas. A medida que evolucione 1a
situacion se actualizara continuamentes la informacién transmitida a ¢stos Estados y sc les facililara
regularmente una sinopsis de Ja misma para mantenertes informados. En el apéndice 2 de este capitulo figura
un medelo de notificacion. Eslas notificacioncs sc transmitiran sin demora aungue no sc disponga
inmediatamente de una informacién completa

443 Deberan anakizarse los dalos meteoroldgicos ¢ hidrograficos disponibles para formular cuanto antes
previsiones aproximadas del movimicnto general del derrame.  Mas adelante podrin utilizarse métodos mas
complejos de prediccion del movimiento del derrame. Sin embargo, es esencial 1a observacion visual del
derrame y la antoridad responsable en virtud del correspondicnte plan nacional para conungencias deberd
utilizar todos los medios estipulados, tales como acronaves flctadas, ¢ acronaves militares o comerciales, para
la vigilancia. Es esencial que los resuliados de csa observacién y prediceién so transmitan a otros Estados quc
puedan ser afectados por los hidrocarburos derramados hasta que éstos dejen de ser una amenaza para los
Estados de Ia zona abarcada por cl plan,

444 Deberin establecerse procedimicntos para pedir, ofrecer o aceptar ayuda on &l caso de quc ocurra un
derratne.

445 Para facilitar las comunicaciones radiocléctricas on €] lugar del suceso, ¢s csencial que las auloridades
designadas hayan establecido previamente un acvierdo sobre la asignacion de frecucncias deo scrvicio
especificas y un idioma de trabajo para las operaciones de respucsta a un derrame de hidrocarbures.

4.5 Logistica, administracién y financiacién

4.5.] Elplan internacional contra derrames de hidrocarburos debera incluir jos puntos de contaclo donde
obtener equipo de respucsta y personal especializado, disponibles o través de cada autonidad nacional, los
procedimicntos adoplados para movilizar equipo y materiales y los correspondicnics costos. En cl apéndice 6
figuran dircetrices para determinar los reeurses de respuesta. 3in embargo, pucde suceder que los recurses de
que disponen los gobicrnos ¥ las cmpresas comercialcs para prestar ayuda ot una region scan menores de lo
descable. En consccuencia, pucde ser pecesario concerlar un acucrdo para que cada pais aumente sus medios,
o bicn tomar las medidas necesarias para mantener bienes existentes cormuncs de cquipo y material
suplementarios. En ¢l plan internacional contra derrames de hidrocarburos deberan considerarse tambicn 1os
recursos comerciales y gubernamentales de los que pucda disponerse factimente fucra de la regidn, de modo
que pucda arpanizarse una respuesta razonable incluso en ¢ pero de los ¢asos. Sin cmbargo, todos Jos
Estadas conscrvarian ¢l eontrol sobre ¢l modo de emplear sus recursos nacionales.

4572 Paralagjecucidn de un plan internacional contra derrames de hidrocarburos cs esencial poder
trasladar equipa, matediales y personal a los lugares cn que se neccsiten, sin relrasos ni formakidades. En
consecuencia, es esencial que cada Estado que participe ca un plan internacional contra derrames de
hidrocarburos tome medidas administrativas a fin de agilizar los tramites aduancros y de inmigracion y demis
controles del materat y ¢l personal que entren o salgan de su lemilorio con ¢l (in de ayudar a ese ¢ a otro

Estado a combatir la contaminacion por hidrocarburos. j@ %
% . %
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4.5.3 Los detalles de esas medidas deberidn incluirse en €l plan intcrnacional para contingencias y difundirse
entre los gobiernos de todos los Estados que participan cn él. También se debers informar de csas medidas a
las organizaciones internacienales u otros Estados a los que se pucda pedir aynda en el caso de un suceso que
¢ausc contaminacién por hidrocarburos. Esos detalics deberian incluir la informacion esencial que necesite Ja
autoridad nacional competente (aduanas, ingigracion, ele.) para facilitar los tramites especiales. Lo ideal
senia que en esas medidas se incluyeran disposiciones para la ripida contcesidn de visados de entrada y de
permisos para la importacidn temporal de cquipo y material de limpieza de derrames de hidrocarburos exenta
del pago de derechos o tasas de imponiacion. Se tendrin en cuenta las directrices provisionales para
facilitar ka respuestz a un suceso que cause contaminacion par hidrocarbures, aprobadas por el CPMM
en cumplimieato del articulo 7 del Convenio de Cooperacion,

454  Deberian concertarse acuerdos cspecificos para la financiacidn de las operaciones de respuesta
comjuntas y para el préstamo de recursos. Los Estados participantes deberian conocer los regimenes para la
indemnizacion por los gastos resultantes de la limpicza de derrames de hidrocarburos. Concretamente, los
Estados deberian remitirse, y on {oda la medida posible, utilizar el anexo del Convenio de Cooperacion sobre
el regmboiso del los gastos de asistencia, come base del financiamicnto de la ayuda internacional.

4,55 Cada Estado debera levar sus propios registros de las medidas adoptadas y def equipo y demis
recursos utilizados para responder a un suceso.  Estos registros podrin ser utilizados tanto para apoyar las
reclamacioncs de indemnizacién como para analizar las medidas adoptadas durante ¢l dermame, a {in de
me;jorar £! plan internacional para contingencias,

4.6 Reyisién y actualizacidn de los planes internacionales para contingencias
4.6.1 Todo plan inlcrnacional para contingencias deberd revisarse periodicamente a {in de tncorporar la

experiencia adquirida durante los gjercicios regularcs y fos sucesos reales que ocurran en la regidn, Se hardn
actualizaciones perigdicas de los puitos de contaclo ¥ de los inventarios de equipe, a base de la informacion

aue facilite cada Estado. K/éjj
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CAPITULO 5 - INTERVENCION Y RESARCIMIENTO DE GASTOS

5.1 Intraduccion

En este capitulo se examinan ia intervencidn y el resarcimicnto de fos gasios ocasionados por
accidentes maritimos que amenazan con producir o producen un derrame de hidrocarbures, pero no se
examinan los derrames procedentes de olras fuentes, que estan normalmente regulados por la legislacion
nacionai,

3.2 Intervencion en alta mar

5.2.1 El Convenio internacional relativo a [z intervencion cn alta mar en ¢asos de accidentes gue causen una

e contaminacion por hidrocarburos, 1969, v el Protocola relalivo a la intervenicion en alia mar en easos de
contarminacion del mar por sustaneias distintas de los hidrocarbures, 1973, sc claboraron anle la necesidad de
proteger {os intereses de los Estados riberchos contra las graves consceucncias de un sinicstro maritimo que
entrafie el peligro de contaminar con hidrocarburos ¢l mar v las costas. Se reconocio que, en tales
circunstancias, puede surgir la necesidad de tomar en alta mar medidas de cardeler excepeional para proteger
esos intereses ¥ de que tales medidas no lesionen ¢l principio de la libertad de los mares.

5.2.2 . Las Partes cn diche Convenio pucden tomar en alta mar las medidas necesarias para prevenir, mitigar
: o eliminar todo peligro grave ¢ mminents contra su ltoral o inlcreses conexos, debide 2 la contaminacian ¢
- amenaza de contaminacion de las aguas del mar por hidrocarburos, resullante de un accidente maritimo u
otros actos relacionados con ese accidenie a los que scan razonablemenie atribuibles consecuencias
desasirosas de gran magnitod, Estas medidas no se pucden 1omar contra bugues de gucrra o otros bugues
- cuya propiedad y explotacion corresponda 2 un Estade y destinados exclusivamenie a servicios no
comergiales del gobicmo. La Organizacion Maritima internacional manticnc una lista de experos que pueden
asesorar a los Estados con diloral cn la tarca do cvaluar la necesidad de intervencion v delermimar las medidas
que convenga adoptar segun Jos casos.

5.3 Intervencién en aguas nacionales

53.1 Muchas Administraciones han promuigado legislacion que da 2 la autoridad gubemamental
competente el derecho de intervencidn en caso de un sinicstro maritime que cowrra en aguas nacionales, En
tales casos, la autoridad tendré que haber evalvado la situacion y dolerminado que la naturaleza o ¢l nivel de
las medidas adoptadas por ¢l causanie de Iz contaminacion o sus agentes acerca de como deben proceder o

pucde asumir ¢l control dirceto de las operaciones,

5.3.2 Entodos los caos, cf capitin del bugue ha sufliido cl simestro lomard medidas inmedsatas para
garantizar la seguridad de su tripulacion ¥ del buque ¥ para proteger éste y su carga; hara también gestiones
para proceder a su salvamento, cn caso de que sea necesaric. [hchas gestiones se llevan a cabo normalmente
o una compahia especializada en salvamentos. Conwviene tener en cuenta que ¢l objetive de la compafiia do
salvamento s salvar el bugue simicstrado, mientras que |2 Administracién deberd conceder prioridad a la
protcccion dol medio ambicnte costere y de los resursos comerciales. Por consipuienic os importanie que ¢l
plan nacional para contingencias contenga disposiciones relativas a la colaboracion cntre la aulondad, los
propictanios del bugue.y de la carga, v la compafiia de salvamento a (in de reselver cualquier conflicto y de
aclarar las responsabilidades. En cl plan nacional para contingencias de derrame de hidrocarbures habra que
designar lambica pucrios seguros v puenos de refupio 2 los que ol salvador pucd: condueir ¢l bugque
siniestrado para realizar operacionss tales como retirada de la carga, limpicza de Langues y reparaciones .5/

provisionales. 2§,¢ - /j@ L/é /% /
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54 Régimen intergubernamental para lz indemnizacidn de dafos debidos a 'a contaminacién por
hidrocarburas

534.1  Elsuceso del Torrey Canyon cn 1967 fue un importantc incentivo para la elaboracién de cuatro
regimencs internacionales mediante los cuales sc dispone de fondos para indemnizar los dafios debidos a [a
contarmnacion y para los gastos de llmplcza a raiz de derrames de hidrocarbures persistentes’ procedentes de
petroleros.

5.4.2  Dos de estos regimenes, a saber el Tonker Owners Voluntary Agreement concerning Liability for Oil
Pollution (TOVALOP) (Acuerdo vohmlario de los armadores de buques tanque relative a la responsabilidad
nacida de la contarninacion por hidrocarburos) y el Contract Regarding a Supplement to Tanker Liability for
5t Polhution (CRISTAL) {Contrato relative a un suplemento mtenne para cubrr la responsabilidad de los
buques tanque nacida de la contaminacion por hidrocarbures}, son de cardcter vohuntario y fueron creados por
¢l sector naviers y la industna petrolera como disposiciones transitorias en cspera de una ampha ralificacion y
aceptacion de dos convenios inlcroacionales claborados bajo los auspicios de la Organizacidn Marilima
Internacional. Estos son el Convenio inlernacional sobre responsabilidad civil nacida de dafios debidos a

" conlaminacién por hidrocarbures, 1969 {Convenio de Responsabilidad Civil) y ¢l Convenio intemacional
sobre la constitucién de un fondo inlernacional de indemnizacidn de danos debidos a contaminacion por
hidrocarbures, 1971 (Convenio del Fondo). Al 1 de encro de 1994 el Convenio de Responsabilidad Civil ha
sido ratificado por 82 Estados y ¢l Convenio del Fondo por 57 Estados.

543 Los acucrdos voluntarios sc han revisado muchas veces desde que entraron ¢n vigor. En 1987 se -
produjeron cambios particularmente impartantes que Luvicron oMo consceuciicia, entre otras cosas, la
adicion de un Suplemento al Acverdo TOVALOP que ¢staba anleriomente cn vigor (v que desde entonces
past a ser llamado Acuerdo permanenie TOVALOP). Sc tomari nola de que las disposiciones del
Suplemento, con sus limites de indemnizacion mas altos y su mais amplio dmbito de aplicacion, solo s¢ aplican
cuando ¢! succso afecta a un petrolern de una parie en ¢l Acuerdo, cuye cargamento es propicdad de una parte
¢n ¢l acucrdo CRISTAL.

54.4 Resulta sumamente dificil enmendar los convenios internacionales. En 1984 se acordaron sendos
protocolos del Convenio de Responsabilidad Civil v ¢l Convenio del Fondo, los cualcs ampliaron ¢l ambito
de aplicacion de los convenios originales y aumentaron considerablemente 1a cuantia de la indemmzacién
disponible para las victimas de derrames de hidrocarbures procedentes de petroleros, pero dichos protocolos
no entraron en vigor. No obstante, una conlerencia diplomatica celebrada en 1992 decidié revisar las
disposiciones relativas a ka entrada en viper de dichos protocolos a fin de facililar su implantacion.

54.5 Elsistema intenacional dc indemnizacion creado por los dos convenios inlermacionales y los dos
acuerdos voluntarios cs tnico en la esfera de la contaminacién ambiental. Es notable el hecho de que todes
los regimenes imponen la "responsabilidad objetiva” del causante del derrame. Esto significa que se aplican
independiemenie de que ¢l propietario cuyo buque tanque fuc origen del derrame sea o no culpable, a rescrva
de muy escasas excopeiones (por cjemplo si ¢l derrame fue cansado por un aclo de guerra). Por consigwenie,
los demandantes pueden recibir una indemnizacion rapidamente, sin neeesidad de Jarges y costosos litigios.

El término “hidrocarbures persisientes” no cstd definido con precision en ninguno de los
regimenes, pero 2 modo de orientacidn s¢ pucde interpretar que incluye los crdos de
petrcles, ¢l fucleil pesado, el diesen oil pesado y ¢l accite lnbricante.
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5.4.6_ En la Parte V, tituiada "Aspectos admimstrativos y juridicas”, del Manuat sobre la contammacion
u_camonada por hidrocarburos figuran detalies del dmbito de aplicacion de csos regimenes intermacionales, l
tipo de reclamaciones admisibles y los niveles de indemnizacion dispombles.

55 Identificacion del ceusante def derrame

55.1 Enel caso de los derrames importantes de hidrocarburos suele haber poca dificultad para identificar la
fuente, Sin embargo, en todos los casos de contaminacidn habra que tener presente la posibilidad de entablar
una accién judicial con arreglo a la legislacion nacional contra el buque responsable de aquélla. Se deben
tomar inmediatamente muestras de los hidrocarburos derramados, debidamente etiquetadas y comprobadas
por testigos, y se enviaran 2 analizar, cuidando de que sca posible demostrar ante los tribunales que han cstado
constantemente a buco recaude. También sc tomardn mucstras (eliquetadas y comprobadas por Lestigos) de
ins tanques de carga de hidrocarburos, de los tanques de combustible y de los espacios de miquinas dc los
buques sospechosos y de otras posibles fuentes en la 2ona para realizar andlisis comparados de las misroas y

de los hidrocarburos derramados.
5.6 Preparacion de las reclamaciones

56.1 Cuando se produce un desrame, ¢s posible presentar reclamaciones ¢n resarcimichio de los costes de

 limpicza y de los costes de limpicza y de los dafios al propictario del bugque que causd ¢l dorrame de

hidrocarburos v, si s¢ sobrepasa ¢l limile de responsabilidad del propictario, al Fondo {s1 ¢l pais oo cf goe se
han producido los dafios por contaminacion ¢s miembro de ¢ste) o al CRISTAL (si ¢l propictario de la carga
as miembro de éste). Normalmente, cada Adminisiracidn coordinaré la presentacion de las divcrsas
reclamaciones, sicndo ssencial que s¢ mantengan registros detallados y exactos on apoyo de tales

reciamaciones.

562 Cadareclamacion deberd contener los siguienilcs pormaenores.

A el nombre v la direccion def demandante o de su ropresentante;
2 la identidad del bugue que intervicne en el suecso;
3 ia fecha, ¢l jugar y los pormenores concretos del suceso, incluido ¢l tipo de los hidrocarburos,

4 detalles de las medidas adopladas para la limpicza y ¢l tipe de dafios originades por la
contaminacién, asi como los lugares afectades;

5 {a cuantia de [a reclamacion,

563 Scgin lacuantia y naturaleza de la reclamacién, €ste se subdividird en dos calcgorias difercntcs, que
SO

. Resumen de los aconlecimicatos, incluida una deseripeion de los trabajos realizados on las
diferentes zonas y de los métodos de trabajo elegidos cn relagién con las circunstancias

predominantes durante cl sucese.

2 Delincacién de la zona afectada, deseribicndo la extonsion de la contaminacién c
identificando aguellas zonas mas intensamentc contaminadas. Este se deberd presentar en

forma de un mapa o carta, con apoyo de fotografias o videofilmes. %
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Pruebas analiticas v/ de¢ otro tipo que relacionen la contaminacion ocasionada por los
hidrocarburos con el bugue que intervino en ¢l suceso (por ¢jemplo, analisis quimicos, datos
sobre ¢l vientp, mareas ¥ cormicnics, ¥ observacion y razado del desplazamicnto de los
hidrocarburos flotanics}.

Fechas en las que se llevaron a cabo los trabajos (costos diarios © semanales).

Costos de personal y administratives (cantidad y categorias del personal utilizado en las
operacioncs de respucsla, tarifas de los salarios corricnles y de las horas extraordinarias,
dias/horas trabajadas).

Costos del equipe v material (tipos de equipo utilizado, tanfas de alquiler, cantidad y costo
de matcnales Gungibles), .

Costos de ransportc (cantidad y Lipos de buques, acronaves y vehiculos utilizados, mimero
de horas/dias quc han estado funcionando, tarifas de alquilar y costos de utilizacidn).

Costos de almaccnamicnto temporal (en caso de que sea aplicable) y de la chminacién final
de los hidrocarburas y mateniales olcosos regoperados.

Pesquerias: coslos de fa inspeceién v vigilancia (por ol gobicmo} de la presencia de
hidrocarburos cn zonas pesqueras que sufran o puedan sulrir un impacto.

Evaluaciones ambicntales de los electos que cf derrame ha tenido o puede tener; inchuye tanlo
1z labor sobrc el terreno como Iz preparacion de los informes, a menudo incluso despucs de
Lerminada la limpicza,

Es csencial que sc mantengan registros complelos detsllados de Lodas las operaciones y los gastos

comrespondientes. El personal supervisor debera rellenar unas horas de trabajo darias de las operaciones cn
verso, cl equipo utilizado, ¢l lugar v 1a forma on que sc utiliza, la cantidad de personal contratade, el lugar y la
forma en que s¢ encueniran despicgadoes y los materiales consumides.  El registro de tal informacién sc
facilita mediante Iz utilizacion de hofas de trabajo normalizadas. Para garantizar que se mantienc un control
adecuado de los gastos, sc debera asignar al grupo de respuesta un controlador de finanzas.

2

Gastos de sustitucion y reparacidn

- Extensidn de los dafios causados a los bienes por la contaminacion.

- Deseriprién de log articulos destruidos, dafiados o que necesitan sustitucion o
reparacién (por ¢jemplo, boles, aparcjos de pesca, carreteras, ropas}), inchido su
emplazamicnto.

- Coslo del trabajoe de reparacion o de la sustitucién del articulo.

- Edad del articuloe que s¢ ha de sustituir,

- Costos de restauracion del medio ambiente de modo gue quede en el estado cn que
csia antes del derrame.

- Costo de los cstudios para cvaluar la restanracion v la reduecion de la contaminacion.
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21  Eorelacidn con csta categoria, es probable que cxistan pumerosas reclamacioncs presentadas
por ¢l sector piblico y ¢l sectar privado, como, por cjemplo, pescadores, propictarios de botes
de recren, empresarios de puertos de reeres, cle. En este caso, tal vez resulte descable
organizar ¢l nombramiento, por {atermedio de los aseguradores del buque, de unas
liquidadores de dafios, a quicnes se pueda remilir 2 los demandantes. En algunos sucesos 5¢
ha asignade un mimero de leléfono y una oficina especiales para tramitar las reclamaciones,

habiéndose notificado de clio al piblico medianle Jos medios de informacion.
3 Pérdida econbmica

- Naturaleza de la pérdida, incluida Ja demosiracidn de que dicha pérdida ha sido
ocasionada directamente por el suceso.

e - Cifras comparadas de los beneficios oblenidos cn periodos antertores y durante el
periodo en el que s han sulrido los datios.

- Comparacif;n con zonas semgjantes, fucra do la zona afectada por el derrame.
- Método do evaluacion de la pérdida.

- Alimentos de subsistencia (tradicionales) ¥ gaslos del gobicmo pata vigilar y resolver
: los problemas de alimentacidn de la poblacion local.
Convicne observar que ¢l Fondo y jos acucrdos voluntarios (TOVALQP y CRISTAL) solamente
indemnizan por pérdidas ccondmicas cuantificables ¥ no aceptan reclamacioncs por dafios de naturaleza no
coonGmica causades al medio ambiente.

31 Las pérdidas ceonomicas pueden incluir, aunque ne s¢ choucnirc limitadas a cllo,
restricciones oo las actividades pesqueras, ciorre de instalaciones cosicras industriakes v de
tratamicnto, pérdidas de ingresos por empresarios de conlros de hosteleria (propiciarios do
holcles y reslauranics}, cic. En muchos casos, s posible disponcr [acilmente de los registros

e Fnancieros de afios anteriores, aubque pucden surgir dificullades al distinguir chtre las

pérdidas ocasionadas por ¢l derrame de hidrocarburos y las motivadas por olros factores
independienles, tales como o) mal ticmpo o la sobrepesca. Cuando se trale de pesqucerias de
explotacion artesanal, probablemente ne cxistirin registros metddicos, y puede ser ncoesaria
otra forma de cvalacion, Ademads, es pesible que para suminisirar otras fucnles de prolginas

a las comunidades costeras afectadas por ¢l derrame las autoridades locales hayan tonido que

efctuar gastos adicionales indirectos sobre Jos que deberia existir documentacion

565 Las antcriores son las principalcs calegorias de reclamacién que probablemente resulten admisibles.
$in crmbargo, pucde haber otras clascs de roclamaciones. En cualquier caso, la reclamacion s¢ debera
presentas de forma clara y con detalles suficientes a fin de que sca posible evalvar la cuantiz de los dafios
sufridos basandose cn fos hechos y en la documentacion presentada. Convienc observar que cada punto dc la
reelamacion deberd venir respaldade por una factura u otra doctimentacion pertinente, tal como horas de
trabajo diaric y notas aclaratorias. Debord consultarse ¢l "Manual de reclarmaciones” dcl Fondo.

566 En aquelios casos que pucdan cstar relacionadas con ¢f Fondo o pmy importante informar
nmediatamente a éste del suceso, de modo que pucda scguir cstrechamente la operacion de limpicza y
verificar los dafios. Esto facilitara a rdpida Tiquidacion de las reclamaciones.
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57 Dafios resultantes de la contaminacién por hidrocarburos no cubiertos por los regimenes de
indemnizacin intergubernamentales

5.7.1 En el caso de los derrames de hidrocarburos gque no ostén comprendidos en el régimen de
indemnizacion cubierto por el Convenie de Responsabilidad Civil v el Convenio del Fondo, ¢s decir, los
derrames de hidrocarburos no persistentes, los derrames de buques tanque en Jastre v los derrames de bugues
distintos de Ios buques {anguc, ia indemnizacién tendrd que buscarsc con amreglo a la ley nacional aplicable.
Los Estados tienen libertad para lepislar como lengan por convenicnite con respecto a tales derrames. Sin
cmbargo, un Estado puedc scr Parte en ¢ Convenio intcrnacional de limitacién de la responsabilidad de
propictarios de buques de navegacidn mariima, Bruselas, 1957, o del Convenio sobre limitacion de la
responsabilidad nacida de reclamacioncs de derecho maritimo, 1976 (Convenio de Limilacién de
Responsabilidad, 1976}, que conticnen disposiciones cr viriud de las cuales los propictarios de bugucs v
algunas otras personas pucden limitar su responsabilidad, $i eslo ¢ asi, cf Estado de que sc trale debe, por
supucslo, respetar ch su Iegislacion nacional las limitaciones establecidas por el convenio aplicable. Cabe
seiialar que ¢! Convenio de Limitaeidn de Responsabilidad, 1976 no sc aplica a los daiios debidos a la
contaminacion causada por bugues tanque con carga, en ol seatido que ligne esta expresion en ¢l Convendo de
Responsabilidad Civil indicado ¢n ¢l parmafo 5.4,

572 Un Estado puedc disponer cn su legislacién nacional que Jas reclamaciones relativas a dafios causados
a las obras de puerios, dirscnas y vias navegables y ayudas a la navegacién tengan prioridad con respecio a
otras reclamaciones. Varias admisistraciongs nacionales han dispucsto que los derrames de hidrocarbures
comrespenden a la definicion de dafios causados a inslalaciones portuarias. Sin cmbarpo, por lo que se reliere
a los Estados que son Partes en ¢ Convenio de Responsabilidad Civil, todas las reclamaciones originadas por
dafios debidos a la contaminacidn dirgidas al propictario del bugue tangue del que escaparon los
hidrocarburos, deberdan recibir ia misma prioridad.

5.8 Papel de los clubs de proteccion ¢ indemnizacion por lo que respecta 2 los siniestros maritimos

58.1 Las asociaciones ruluas de protcoeion ¢ indcmnizacion, los llamados Clubs de P e I, exisien para
ascgurar a Jos propictarios de bugues antc la responsabilidad que pucdan contracr con respecto a terceros, 1o
que, on este contexto, significa cualguier persona que ne sea el propictanio ded buque asegurado.
Aproximadamente ¢! 5% de los bugoes de navegacion marilima se registran en las asociaciones de
proteccion o indemnizacion. En of caso de los buques tanque, esta cifra se aproxima al 93%,

5.8.2  Los ricsgos que cubren los Clubs de P ¢ I son nurnerosos, ¢ inchiyen la responsabilidad
comespondiente a la contaminacion ocasionada por hidrocarburos. Los planes de indemnizacidn y
responsabilidad rclativas a los buques tanque figuran cn los parralos 5.4 ¥ 5.3. Sin cmbargo, otros bugues
pueden ocasionar contaminacién por hidrocarboros debido 2 fugas procedentes de los tanques de combusiible,

58.3  Enun sinicstro srave tpico, o propictario del buque liene que hacer frente a varios problemas
urgentes ¢ inmediatos, cntre los que s¢ halla 12 decisidn de si sc debe mlenlar o no preceder al salvamento del
bugue y del cargamanto o eliminar wio de ¢lios, o ambos, det modo mas sencillo posible y causando la menor
canlidad posible dé dafios adicionales. Si s¢ han derramado hidrocarburos, se puede exigir al propictario que
tome inmediatamente medidas para combalir la contaminacién subsignicnie. Un Club P ¢ 1, mediante su
representante local, suministrard ascsoramicnle acerca de los derechos v deberes del propictario del buque y
negociard con las autoridades competentes, en nombre de dicho propiclario, a fin de tomar medidas ripidas y
eficaces para reducir los dafos y las responsabilidades consiguicntes. En una clapa posterior, €l Club ayudara
a determinar la posible responsabilidad por fos daftos y la cuantia de la indomnizazion.
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5.8.4 U principio importante ¢s que ¢l propictario del buque debe pagar la reclamacién primero, v
solamente entonces reclamar un reembolso de su Club de Pl Como regla peneral el Clubde P Ino
pagard diccctamente a los demandantes, Exislen cxcepoiones, por gjomplo, cuando ol Club de P e T ha
entregado wna carta de compromise por {a que garantiza hacerse carge de las responsabilidades del propictario
det bugue, pero en la mayoria de los casos, ¢l Club de P e 1 insisic todavia en gue sc debe mantener ¢l
principio de que el propietario del bugue clectie ol papo cn primer lugar.
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APENDICE 1
CUESTIONES QUE SE TENDRAN EN CUENTA PARA ELARORAR LOS PLANES

DE EMERGENCIA LOCALES EN CASO DE CONTAMINACION
POR HIDROCARBURQS

Seccion 1

Esta scecién sc centra en los criterios de planificacion y on la adminisiracion de la misma. La seccién 2 se
cantra en las cusstones operativas.

A

INTRODUCCION

- Fropasilo v objctivos

- Antoridades v jurisdicsion

- Definiciones y siglas .

- Dclimnitaciones geopraficas (localidades, zonas)

SISTEMAS Y POLITICAS DE RESPUESTA

Considérense v descabranse las relaciones de los diversos plancs y sistemas con los que esle plan
debe scr compatible.

ORGANIZACION

- Organizacion de la planificacién
- QOrganizacion de la respucsta

REVISION DEL PLAN

- Requisilos de revision ¢ actualizacién
- Ejcrcicios y cntrenamicnto

FORMACION, EJERCICIOS Y ENTRENAMIENTOS

- Formacion

- Ejcreicios y entrenamicntos
EVALUACION DE LA ZONA

- Zona dc responsabilidad

- Organizacion del comité de planificacion
- Historial de derrames en fa zonz
- Analigis de fos niesgos

POLITICA DE SALUD Y SEGURIDAD

- Saled y seguridad pablica
- Saiud v scguridad de los trabajadores

i /%
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ELABORACION DE HIPOTESIS DE DERRAME

Se debergn estudiar hipdtesis que vayvan desde derrames oporacionales cormicntes hasta el peor caso de
derrame previsible,

ACUERDOS NACIONALES E INTERNACIONALES QUE PUEDEN APLICARSE

Seccidn I1

Esta seccién s¢ centra en consideraciones de cardeter operaliva, ne politico. Casi todos fos capitulos y
subcapitulos deben incluir la correspondiente lista de verificacion claborada con obijeto de ayudar 2 los
encargados de la respuesta,

INTROBUCCION

DELIMITACIONES DE LA JURISDICCION

NOTIFICACIONES

- Notiflcacionss necesanis
- Nutificaciones locales
- Notificaciones inlemacionales

PUESTO DE MANDO
- Politica y procedimicntos para su establecimiento

- Dotacién
- Sumninistros

RECOGIDA DE DATOS

- Recepeion del informe tnicial

- Seguimicnto del movimicnte de ia mancha (acronaves, modelos de derrame)

- Informes ¥ cvaluaciones de Jos inpactos on la costa

ADMINISTRACTON DE LAS OPERACTONES

- Procedimicnlos de financiacién de Jas operaciones contra los derrames
Fuentes de financiacion

Procedimicntos de documentacion y resarcimienlo de los gastos
Procedimicntos de evaloacién de los dafios

- Metificaciones noccsarias

Nolificaciones de conlaminacion (POLRER}
Motificacioncs postcriores a la inlerveneidn

LOGISTICA . 4 .
/ ' - ’ ?’
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. Permisos necesarios

- Perscnal y apoyo al personal

- Movimicnto transironterizo de cquipo y personas
- Equipo dc informacion sobre los recursos

H FUERZAS ESPECIALES

- Equipos especializados de respucsta

- Especialistas cn medios de comunicacidn y relaciones publicas

- Equipo de respucsta contra maieriales potencialmente peligrosos
Equipos especializados de salvamento

I DIRECTORIO DE RECURS0S

. - Servicio de puardacostas
- Armada
- Organismos medicambicntales
- Bomberps
- Policia
- Hospitales
- Auntoridades porfuanas y capilanes de puerto
- Asociacin de practicos maritimos

: - Empresas do salvamento y submarinistas
e - Empresas de remelque

- Laboratorios
- Instalaciones de toma de agua
- Grupos ccologistas
- Alquiler de acropucrios y acronaves
- Empresas de transporte por carretera y de alquiler de coches
- Servicios metcorologicos
- Contaclos con los medios de comunicacion
- Organizaciones de vehumlarios

0 - Sindico o administradores de los recursos naturales
- Responsables de las cmerponcias Jocales
- Flotas de prsca
- Apentes 0 cmpresas navicras
- Empresas de camionces cistema y con bombas de vacio
- Qrganismos de transporic publico y de mantenimicnto de ia red de transportes

J COMUNICACIONES

- Plan de comunicaci ones
- Recursos

K ZONAS SENSIBLES

- Determinacion
- Esiablegimicnto de prioridades

L ESTRATEGIAS DE RESPUESTA MECANICA

s ) A
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M ESTRATEGIAS DE RESPUESTA NO MECANICA: DISPERSANYES, AGENTES
QUIMICOS, QUEMA JN SITU Y OTRAS SUSTANCIAS, DISPOSITIVOS O TECNOLOGIAS
QUE REDUZCAN LOS EFECTOQS DEL DERRAME

N FLAN DE SALUD Y SEGURIDAD EN EL LUGAR DEL SUCESO

O TRANSPORTE, ALMACENAMIENTO ¥ ELIMINACION DE DESECHOS
P DOCUMENTACION DE LA FINANCIACION Y LOS GASTOS

Q RELACTONES PUBLICAS Y CON LOS MEDIOS DE COMUNICACTON
R DESMOVILIZACION Y CONCLUSION DE LAS OPERACIONES

b4
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APENDICE 2
PLANES DE EMERGENCIA PARA UNIDADES QUE OPERAN MAR ADENTRO,
PUERTOS MARITIMOS E INSTALACIONES DE MANIPULACION DE
HIDROCARBUROS EN CASO DE CONTAMINACION
POR HIDROCARBUROS

Listz de elementos esenciales

A Criterios fundamentales

] Scguridad de la vida humana
2 Lncha contra incendios ¥ seguridad de la navegacidn
-3 Prevencion de la contaminacion
- opecraciones de rtinz

- evitacion de crupciones en las unidades que operan mar adentro

4 Lucha contra la confaminacién
5 Coherencia con el sislema nacicnal de respuesta
& Criterios de respuesta por nivelcs
B Responsabilidades ¥ nolificacion
1 Las funciones y responsabilidades de las principales organizaciones que puedan participar cn

la respucsta st definen y quedan avordadas claramente

2 Las responsabilidades de Ia empresa cxpleladora sc estableecn claramente
3 Se eslablocen acucrdos de nolificacion y consulta con las autoridades compeicnics
4 Formato de notificacién precstablceide que permita evaluar y clasificar la emergencia
C Respuesta
1 Procedimicnlos establecidos para detener of derrame de hidrocarburos o antes posible (por
ejempio cierre del fiujo de hidrocarburos, evitacion de crupeiones, etc.}
2 St imparte formacién al personal respecto de los procedimicnios anteriores
3 S¢ implantan procedimicnios para avisar 2 las zonas cn peligro o para evacuarlas

4 Obiencién de equipos de especialistas y recursos (por cjemplo para crupciones 2 bordo de
unidades que operan mar adentro)

Ay
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b Limpieza del derrame de hidrocarburos

1

Informacicn sobre las caracteristicas de los hidrocarburos

Téenicas de pronéstico del desplazamicnte dol derrame de hidrocarburos y su desting

: disponibles para la respucsta

3 Determinacion de los recursos que pueden resultar afeclados

4 Disposiciones tomadas para la aplicacion rdpida de las medidas de respuesta del primer nivel
en el lugar del derrame

3 Obtencion de los recursos del segundo y del tercer nivel: equipe v personat

& Cadena de abastecimiento eslablecida para cbiener ¢l equipe y ilevarle al lugar del suceso

'E Formacion y gjercicios

1 Programas de formacion y gjercicios establecidos para garantizar que las medidas de

respuesta pueden lievarse a cabo eficazmente
F Informacion piblica

MEPCVIS]4-1
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APENDICE 3

Esquema de plan nacional de emergencia en caso de contaminacién por hidrocarburos

1 Introduccién
1.1 Propdsito y objetivos
1.2 Antoridad y aplicabilidad
1.3 Ambito de aplicacidn
14 Drefiniciones y abreviaturas
2 Responsabilidad y organizacién para la respucsta
2.1 Obligaciones de las mandos nacicnales
22 Sisterna de respucsta nacional
2.3 Prioridades de respucsla nacionales
24 Obligaciones y responsabilidades del jefe an el lugar del suceso
2.5 Notificacioncs
26 Participacion y apoyo inlerorganismos
3 Preparacién y planificacion de la respuesta
il Politica nacicnal
32 Estructura de planificacion y coordmacion
3.3 Plan nacional
34 Planes de zona
3.5 Planes locales y de instalaciones industrialcs
36 Disposiciones intcrnacionales
*  yinculos con otros plancs nacionales {acucrdes bilaterales)
+  coordinacion con las medidas regionales de lucha contra Ja contaminacién por
hidrocarburos
*+  politica ¥ procedimicnlos para solicitar ayuda inlernacjonal
*  politica y procedimicnlos para presiar ayuda inlcrnaciohal
37 Programa dc entrenamicnlo ¥ Gjerciclos
4 Operaciones de respucsta
4.1 Configuracion gencral de la respucsta
42 Estructura de mando
43 Instalaciones v servicios de comunicaciones y de mando
4.4 Equipos cspecializados
4.5 Respucsta mullinacional
4.6 Salud y scguridad
47 Teenologia de Ja respuesta
43 Administracidn y logistica
4.9 Financiamicnlo, resarcimiente, reclamagiones

IAMEPCA36114-1
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5 Informes ¥ comunicaciones
51  Sistemas de conmmicaciones

5.2 Notificacionss de contaminacion (POLREFP}

5.3 Examen nltenior al suceso
a‘f %’
flf{ .
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APENDICE 4

Esquema sugerido de plan internacionzl de emergencia en caso de contzminacion
por hidrecarburos

1 INTRODUCCION

Il Antecedentes

1.2 Proposito y objelivos

1.3 Aleance y dmbito peografico
1.4 Definiciones v abreviaturas

2 POLITICA Y RESPONSABILIDADES

2] Intercambio de informacion

22 Diesignacion dc las autoridades nacionales y de los puntos de contaclo
2.3 Asuncion del papel coordinador

24 Planificacion de Ja respuesta

2.3 Formation y cjercicios conjuntos

i ELEMENTOS Y PLANIFICACION DE LA RESPUESTA

31 Asuncién del papel coordinador

3.2 Jefe nacional en cl lugar del suceso y jele supremo ca cl lugar del suecso

3.3 Centros do respuesta en caso de emergencia y eentro conjunio de respucsia e caso de
grmergencia

34 Equipos de apoyo

3.5 Estructura de mando

3.6 Dhisposiciones para las comunicaciones

3.7 Planificacidn dc la respucsta

38 Estralegia de la respuesta

4 QPERACIONES DE RESPUESTA

4] Fases de ia respucsta

42 Vigilancia de los derramcs y prondsticos

4.3 Peticiones de ayuda

44 Operaciones de respucsta conjuntas

45 Uso dc métodos de respucsta no mecnicos

46 Peticiones de ayuda adicional

47 Conclusion de las operaciotics conjuntas y desactivacién

3 INFORMES Y COMUNICACIONES

5.1 Sistcmas de comunicaciones

32 Sistema de aviso imecial

53 Motificaciores de contaminacién (POLREP)
5.4 Notificacioncs posteriores al suceso

s
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& ADMINISTRACION ¥ LOGISTICA
6.1 Logistica
6.2 Financiacion
6.3 Trimites de aduana, inmigracion y sobrevoelo
6.4 Saiud v seguridad
5.5 Docvmentacion de los gastos de limpicza
0.6 Revision de! plan

7 INFORMACION PUBLICA Y PROTOCOLO

7.1 Oficina de informacion piblica
7.2 Comunicaciones y conferencias de pronsa
7.3 Protocolo
ANEXO 1 Dircctorio nacioal de puntos dc contacto y personal de respucsta

ANEXD 2 idapa indicativo del ambilo geogralico del plan y de las zonas de responsabilidad de los
Estados participantes

ANEXO 3 Mapa mdicativo de las posibles fuenies de derrames de hidrocarburos y de las zonas de medio
ambicnte sensible

ANEXD 4 Plan de comumicacioncs
ANEX(O 5 Inventarios de equipo y listas de perseaal espeeializado

AWNEXO 6 Flancs nacionales para conlingeneias de los Estados paricipantcs

H A
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APEMDICE 5

. de notificacidn de coataminacidre {POLREP)
Sisgtemr

Este apdndice o —1o0€ dos ejemplos de sistemas POLREF actualmente
utilizzd:s P £ prime. ~ 95 W0 ejemplo de sistema POLREF utilizado en el marco
) 2. Belsinki Copenhagque. E1 .
de los acuerdos de Bnr ¥ Lopenhag sequndo es un ejemplo de

=0 oen el Caribe.
cistema POLREF utilirr”

POLEEF DE LOS ACUERD .
EJEMPLO 1: SYSTEMA o 5 DE BONN, HELSINKI ¥ COPENHAGUE
~~ficacién de la contaminacidn tiene por objeto

El sistema de ne! 7. . .
% b o E g 22D cuande haya ocurride o existe la amenaza de que
intercambiar 1nLOrMac’ ... contaminacids del mar.

DCULTA Bl GUCESO gue ©

R L iEs iy +"#LREP estd dividida en tres partes:
a notificacidn
L Ph,JWARN POLlution da la primera informacidn o
-1 Parte nsal ;- WARN ing aviso de contaminacién o
{numer amenaza de contaminacicn

, LINF FOLlution da una optificacidn
-2 Parte Il @ 40 INFormation suplementaris detallada’ asi
{oumeros 4t como notificaciones de
sitwacidn
FILFAC POLluticn trata de las peticivnes de
-3 Parte IIX o | ., FACilities servicio o recursos contra

numerss 0 . . - p
{ nume la cootaminacifn, asi cemo

de asuntos de cardcter
operacional

L. 6 partes sélo tiene Lines de identificacidn. Por esta
3 La division en '“nmerns consecutives. Este permite que el receptor
razon no se ?tlllzan.mﬁlemente log nimeres, si estd tratando con la
reconozca, mirando YU 17 (40-§0) o la parte III (80-99). Este método e
P?IFE_% {1-5}. la Pai" moda alguno el emplen de todos los nuimeros en una
division no excluye *% ., . por separade de nimeros sueltos de una de las

PE§ i mplekr -
nct;f1cac1o; fats) Pﬂe ““merns sueltos de difercntes partes mezclados en una
partes, o el uso de

notificacidn.

y 2 wsa come alerta en el Convenio de Helsinki, el

+ ¢l PLAN DENGER, tieno siempre gue bransmitirse conm Isa

puliERTE, mientras gue si se usa en el Acverdo de Bonn. 1a
wultativa.

4 Cuando la parte
acuerdo de Copenhagoe
pricridad de trafico
prioridad URGENIE es '

. vonsecuencia logica de la parte I. Upa ver transmitida
,outratante interesada puede informar a las otras Partes
v de su evaluacion de la maturaleza y magnitud del
meres apropiades de la parke II.

5 La parte II es !
la parte I, la Parte
Contratantes interes®
suceso empleando los ¥

L te ITT se 4stina exclusivamente a la peticidn de ayuda 7 a
& a parte =
cuesbiones CONEXas. % .
r
Ry ¥ :
N M. Z
& 5XL/

D/0016h
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7 En el cuadro 1 se dan explicaciones detalladas de los diferentes nwmeros

de las partes I, II y III del POLEEF.
8 En el cuadro Z se dan tres ejemplos de POLEEP &p este sistema.

e bebe ser posible identificar cada POLREP, ¥y la persona gque lo recike debe
poder comprobar s5i ha recibide todas las aotificacienes relativas a esa
contaminacidn ¢ amenaza de contaminacion particular.

10 La notificacion POLREF se¢ identifica con un ndmerc de orden, por ejemplo,
"DE2/3", gue significa gue &5 procedente de las autoridades danesas. relativa
al segunde case de contaminaci6én, y gque es la tercera notificacidn scbre ese

caso.

11 La notificacidn POLREPR Final se indicard comeo sigue: VDKZ/5 FINAL", gue
indica gue ésta es la guinta notificacidm y la dltima gue se hard sobre el
.segundu case de contaminacion.

1z # fin de manteper a los recepbores de FOLREF informados de todas las
notificaciones transmitidas, la persona que envia la notificacion debe inmcluir
informscidn después del nimere de orden sobre guien ha recibido las
notificaciones POLREP transmitidas anteriormente, por ejemplo:

DE2/5 - DK2/L o FRG y 5
- LE2/2 a FEG
e DRZS3 a 5
DK2/4 a FRG ¥ §

13 Con respecte a los numerss 5. 60 y %9 coaviene subrayar que £l acuse de
recibo ACKNOWLEDGE por la anteridad nacional competente 3¢ hara con referencia
al numero de orden que corresponda.

14  A) contestar a una notificacidn POLEEP. tiene gee usarse el numero de
orden utilizade por el pais transmisor come referencia en la respuesta. Sin
emparge, no es necesario que los paises sigan el sistema POLREP al responder a
laz notificaciones POLEEP.

15 Si la notificacidén POLREF se usa en ejercicios, el texto ird precedido
por la palabra EXERCISE y terminade por esta palabra repetida tres veces.
Cada una de las notificaciones posteriores referentes al ejercicio también
iran precedidas y terminadas por la palabra EXERCISE.

16 5S¢ adjunta una lista reswnida de las informaciones contenidas en una
nokificacion POLREF.

e fy. o

D/0014%h
10/84/70844h
ABsmlf




o MERE—36 i =t
ANEND
Pagina 47

RESUMEN DEL CONTENIDO DE TR{A NUTIFICACICH POLEEP

Direccidn de .. a ...
Grupo dia hora

Identificacion

Hiomero de orden

1 Dia y hota
z Situacion
PARTE I 3 Suoeso
{ POLWARN } 4 Derrame
L) Acuse de recibo
40 Dia y hera
41 Situacidn
42 Caracterizticas de la contaminafidn
43 Fuente 7 causa de la contaminacidn
44 Direccion y wvelocidad del viento
. 4% Corriente o marea
PARTE II 4f Estadc de la mar y wvisibilidad
{ POLINF} 47 Deriva de la contaminacion
48 Pronostico
4% Identidad del cbservador y de les bugues presentes
50 Medidas tomadas
51 TFotografias o muestras
52 Nombres de otros Estados gue han sido informades
53 - 32 Dispomnibles
60 Aruse de recibo
80 Dia y hors
51 Feticidn de asistencia
82 Coste
83 Medidas previas a la entregs
FARTE XII 84 Lugar y forma en gue se¢ prestara la agistencia
{ FOLFAC) 85 Otres Estades a los gque se pide asistencia
86 Traspasoc del mandg
87 Intercambip de informacidn
88 - 98 Disponibles
8¢ Acuse de recibo
= B Y
.
]
gy
/, _ 7
DA00L6h
10,94 70844k
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CUADRD 2
POLEEF
Ejempic N® 1
Notificacidn completa {(partes I, II y III)
Direccidm De: BDE
A: FRG v NL
Grupo dia hora 1811002 junie
Identificacion POLREF ACUERDD DE BONHN
Numerc de orden DE1/2 {DK1/1 para FRG}
1 Dia ¥ hora 1 181000z
2 Situacidn 2 ER*I0’ N - Q700" E
3 Sugesn 3 abordaje de bugues taagne
4 Derrame 4 FPetrdlec crude, estimado
en 2 000 toneladas
41  Situacidn ¥/o magnitud de 12 41 El petrélec estad formando una
contaminacion sobre/encima mancha de 0.5 millas marinas hacia
de/en &l mar el sudeste. aAnchura hasts
de 0,3 millas marinas.,
42 Caracteristicas de la 42 Crudo de Venezuela. Viscosidad
contaminacion 3 780 Cx a 37,8°C. ©Dastaate
vi5COED.
43  Fuante ¥y causa de la 43 PBugue tanque danés ESSC BALTICA de
contaminacidn Copenhague, 22 000 TRE, distintivo
de llamazds xxx, por abordaje con
el bugue de carg® a granel norvego
AGNEDAL de Stavanger. 30D Q00 TEB.
distintivo de llamads yy¥- Dos
tangues averiados en el ES50
BALTICA. Ninguna averia en el
AGHNEDAL .
a4 Direccidn y velocidad del viento | 44 270 - 10 m/s.
45 Direceidn y velocidad de la 4% 180 - 0,3 nudes.
corriente y/¢ marea

=" SR /
/x-f
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POLREF

Ejemplo H™ 2

Rotificacion abreviada {nimeros sueltos de la parte IIT)

Direccidn

Grupo Dia hora

Identificacicn

Numers de orden

80

B2

B4

Dia ¥ hora

Coste

De: THG

At DE

182230z junic

POLEEP ACUERDD DE BONN
Su referencia DE1/2

80 182020z

82 Coste total por dia serd
aproximadamente de ...

Lugar ¥ forma en gue se prestara | 84 Hera estimada de llegada de laz

la asistencia

pAR016N0
Los94 /08440
ABSmlE

unidades FRG a FOLEEP ACUERDD DE
BONMW DELsZ, 182100=z.
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465 Eztade de la mar y visibilidad 46 Altura de las olas Z m. 10 millas
wmarinas.

&7 Deriva de la contaminacion 47 135 - 0,4 nudos.

48  Prongskicn del efercto probable 48 Podria llegar 2 la isla de Sylk,
de la econtaminacion y de las FRG, o mas al Sur, a NL el 23 de
zonas afectadas este mes.

49 Identidad del observador/notifi- 49 AGNEDAL, wvéase el nimero 43.
cader. Identidad de los bugques
presentes

50 Medidas tomadas 50 Dos equipos de intervencidn
daneses com gran capacidsd mecanica
se dizigen a2 1a zona.

51 Fotografias o muestras %1 Se ban teomado muestras de petrdles.
Télex G4 471 SOK DE.

52 Mombresz de otreos Estades v 2 FRG.

organizmoes gue han sido
informadoes

53 Disponible 531 PLAN DENGER iniciadeo.

81 Peticidn de asistencia 81 Se han pedido a FRG dos equipos de
intarvencidn con gran capacidad
mecanica de recogida.

82 Coskte 82 5e ha pedide & FRG el costo
aproximade por dia de asisteacia
prestada.

82 Medidas previas para la presta- 83 Se permivira a las unidades FRG

cign de la asistencia penetrar en aguas berriteriales
danesas con fines de lucha o en
puertos daneses con fines logis-
ticos informando previamente al
jefe supremo en el lugar del suceso
{S0OSC).

84 Lugar y forma en gue se prestara B4 Punts de reurmion 57°30° N -

la asistencia 7*p0' E. Avisar por leos canales
16 y 17 VHF al SOSC. capitdm de
corlbeta Hansen en el GUHNAR
SEIDENFADEN, distintiveo de llamada
OWAT .

g9 . ACUSE DE RECIEC 99 ACUSE DE RECIEOQ.

D/0016h

10794708440
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MOLEEF
Ejemple H™ 3

Fotificacion de ejercicio

Direccicn De: DE
Az N
Grupo Dia hora 210940z junie
URGENTE
EJERCICIO
Identificacidn FPOLREF ACUERD(O DE BONN
Nﬁme¥u de orden DK 1/1
i Facha v Hora 1 210830
Z Situacion 2 S7°50" N - 000" E
3 Suceso 3 Abordaje de bugques bangue
4 Derrame 4 Todavia no
5 Acuge de recibo 5 Acuse de recibo
EJERCICIC EJERCICIO EJERC.ICIG

T B/O016Gh
10/94/08440
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CUADRD 1

I Contenidp

Observaci mnes

UTG {Grupe dia hora)

Dia y horz de redaccida del LEIET L
ir seguide de 1a indicacign A% T€-
referencia. . S

POLREP ACUERDD DE BOMN/
HORDICO/BALTICO/DENGER

|
|
]
|
I
]
I
|
I
I
I
I
|
I
|
!
]
I
I
I
I
I
I
[
I
I
I
I
I
I
I
|
]
I
I
I
I
I
[
|
|
I
I
I
|
I
I
I
I
]
I

Esta es la sdentificacion de & AOT

“pOL ..." indica que Ta noti’f
contaminacién {tamto higrped—Twros _ .
“_ .. REPF" indica que esta =T wT@ LU = - e
causads contaminacidn.

Ppade contener hasta tres &

gat'I:"." —_ .

Prasd -t

Partp 1 [POLWARN} fs uwr =T

Parte I (POLTNF) Ea =

Parte III (POLTAC} Er zoe—% =

ACUERDD DE BONM

Las partes I, 1T y IEL mesem=" =~ T T .
notificacidn o por sepe—=T— .__=....--. . N
sueltos de cads parte mm— ===

ptras dos partez. HNo P

adicipnal.

Cuandp & owtiltee la p—- = .

ird encabezade con la = =% T

La autoridad magciona] ree==s== =T

—r—

do TODAS L&S NOTIFICACOC= =, — .=
recibo {5, B0 0 99}). - == —

-~ I armma T
Las notificaciones POLTEZ

Eztado netificador, ing- ==

cignes pperacionales so=— — T -

e ——

o/00 160
1094/ 43040
ABm]f
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Contenide Obzervaciones

Deberd ser posible identificar cada notificacidn, y el prganizmo
recepbyr deberd estar en condiciomes de comprabar i se han recibidp
todas Jas notificaciones del sucesd de que se trate. Esto s& hace uti-
13zando un identificador de nagion (DK, FRG, UK, PO, FI, etc.) seguids
de un sistema de trazos, en el gque el nimerc situvade delante de wn
trars indica e] suceso al gue se refiere a2 notificacidn y el siguiente
2l traro indice el namero actual de notificaciones realizadaz sohre ]

oE 171

sycesa de que s& trate.

I

|

]

I

I

E

I

i

I

I

I

I

I

| POLREP BOMW AGREEMENT DK 1/1 indica 1a primera notificaridn de
| Dinamarca sobre el suceso de que sé brate en la regidn del

| ACUERDD DE BONHM.

|

| POLREF BOMN AGREEMENT DK 1/2 indicard. con arvegic 3] sistena
| descrito, la segunda notificacidn sobre 21 mismo suceso.

|
I
I
I
I
I
I
I
|
I
|
!

%i 1a contaminacion causada por el sucese se divide en mgnchas clara-
mente definidas, en este ejemplo 2, )& frase POLREP BOMH AGREEHENT |,
que se divide ahora en POLREF BONM AGREEMENT 2, y FOLREF BORNN
AGREEMENT 3, deberd indicarse en la Jltima netificacién sobre el suceso
identificada con 21 ndmerge 1 delante del trazo.

Las primeras notificaciones sobre 13s dos manchzs originadas per 21
suteso primeramente comunicado s¢ numerardn entonces POLREF BONN
AGREEMENY DK 2/1 y POLREP BOMM AGREEHENT D 3/1, pudiendo utilizar
luego numerps consecutives despufs del traze.

—— e e e o T TR ETT T TTrE Tl T e — T T ek A A e ey ——y
— — i 8 et e e e e Ak o — T SN S — AN ElAN S E—— — ——— —
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Parte I {POLWARN}

|
| Contenide

Dbz ervasiones

I
|
| T FECHA Y HORA
|
I
]

£1 dia del mes, asi como Ja hora del dia en la que ocurrid el sycese,
o si s¢ descongee 1a causa de la contaminacion, la hora de 1a cbserva-
cign, deberian indicarse con Seix MmMEros. La hora se expresard en GHT,
por ejemplo, 091960z {es decir, ol novene dia del mes respective a

Tas 19 00 GMT).

SITUACTIN

Indica 1a situacidn principal del suceso en grados y minutos de latitud
y Tongitod y puede, ademis, indicar la marcacién y la distancia con
respecto a un lugar conocide por el receptor.

SUCESD

Sz indicara agui 13 naturalezz gel sucese, tal como ERUPCION DE PRIO DE

HIDROCARBURDS, etc.

DERRAME

Naturaieza de 13 contaminacidn, tal come FEFROLEO CRUDD, CLORG,
DIMITROL, FEMOL, ete., asi como la cantidad total en tomeladas del
escape o 1 cavdal, y asimismo el riesgo de nuevos derrzmes. Cuande no
hay contamiracidn sine una amenaza de contaminacign, se amotaran laz
palabras NOT YET, sequidaz del nembre de la sustancia, por ejemplo,

NOT YET FUELDIL.

ACUSE DE RECIBO

Cuande se uvtilice este mimerc en el télex, 1a autoridad nacional
competente debera acusar recibp 1o antes posible.

DIA Y HORA

El nimerg 40 se refiere a la situacion descrita en los mimercs 41 a &0
51 @5 distinta de la ndmere 1.

SITUAGION ¥/ MAGNITUD DE
LA CONTAMIMACIOM SCBRES
ENCIMA DEJEN EL MAR

}
|
|
|
!
|
]
|
|
|
!
|
|
!
f
|

PETROLEG, VARADA DE BUQUE TANQUE, ABORDAJE DE BUQUES TANQUE, MANCHA DE |
|
i
|
i
|
|
|
!
I
I
|
[
i
|
|
i
I
|
|
I

Indica 1a situacidn principal de la contaminacidn en grados y minutos
de latitud y longitud y, ademas, puede dar la distancia y 1a marcacién |
de algon Tvgar prominente conpcige por g1 recepber 51 Es diztinto del i
indicado en ol nowern 2. fantidad de contaminacidn estimada, (por |
ejemplo, dimensién de las zonas contaminadas, numern de taneladzs de |
hidrocarburos derramados =i es distinte del indicado en el nomere 4, o |
nomero de contenedores, bidones, etc., perdidos). Indica 1z Tongitod ¥ |
1z anchura de ia mancha en millas marinas, ci no so ha indicado en el l
numero 2. |
|

Szl
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Obzervaciones

dZ CARACTERISTICAS DE La
CONTAMIRACTON

I

I
. |
Indica el tipe de contaminacidn, por ejemplo, tipo de hidrocarbures con !
su viscosidad y punto de fluider, sustaacias quimicas envasadas o a I
granel, aguas sucias. En £} caso de sustancias quinicas, indicar el i
nombre apropiade o el ndmero de las Naciones Unidas, =i se conoce. E£n |
todos los cases, indicar también Fa forma de presentacion, por ejemplo, |
Tiguide, sdlide Flotente, hidrocarburos liquides, fangos semiliquides, |
conglomerados alquitraneses, hidrocarbuves meteorizados, coloracion de? }
war, vapor visib¥e. Se indicard cvalquier marca que tengan los bidones,|
contenedores, etc. '

J
!
| 43 FUENTE ¥ CAUSA DE LA
| CONTAMINACION

Por ejemplo, bugue o actividad. 5 es un bugue, indicar si es el
resultado de uvna descarga deliberada o un sinfestra. En este Gltimg
c250, dar unz breve descripcion. A ser posible dar ¢l nowbre, el tipe,
el tamafic. el distintive de 1lamada, Ta nacionalidad ¥ ¢l puerto de
matricula del buque centaminador. 53 el bygue sigue sv ruta, indicar
su rumbg, velocidad y desting.

49 DIRECCION Y VELOCEDAD DEL
- VWEIENTD

Indica la dirveccion y 1a velocidad en grades y en m/s respectivamente.,
la direccidon se refiere ziempre al Yugar del que sopla £1 wvients.

45 DIRECCIOW Y WELOCIRAD DE
LA CORRIENTE Y/0 LA MAREA

Endiea 1a diveccidén y 1a veTocidad de 1z corrfente en grados y en nudos
¥ dérimas de nude respectivamente. La direccidn indica siempre el
lugar hacia ] que Fluye la corriente.

46 ESTADD OE LA MAR ¥
VISIRILIDAD

El estado de ta mar se indica por 1a alturz de las olas en metros. La
visibiTidad se expresa en millas marinas.

47 DERIVA DE La COMTAMIMACIOH

Indica el rumbe y 1a velocidad de 1a contaminacidn en gradas ¥ en nudos
¥ décimas de nude respectivamente. En caso de contaminacidn del ajre
{nube de gas), 1a velocidad de 1a derivz se indica en mfs.

48  PRONOSTICO DEL EFECTG PRO-
BABLE DE LA CONTAMIMACION
¥ DE LAS ZONAS AFECTADAS

For efesple, Tlegada a 1a playz 2 1a hora estimads. Resultados de
los modelos matematicos.

49 IDEWTIDAD DEL OBSERVADOR/
NOTIFICADOR IDENTIDAD TE
LUT BUGLES PRESENTES

Indica quién ha notificade e] suceso. 59 es wn bugue debe indicarse et
nombre, el pusrio de origen, el pabeTicn y el distintive de 1lamada.

Tambign deben indicarse en este ndmere 1os bugues presentes en el lugar
del suceso dande su nombre, pverto de origen, pabellon y distintive de
1tamadz, especialmente 53 ne ha pedido fdentificarse al contaminador y
e censidera que 1a mancha es de origen reciente.

D/0076h

“H0/94/0544h
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|
| Contenide Ob=ervaci gnes
50 MEDIDAS TOMADAS Todas las medidas tomadas para e¢liminar 1a contaminacidn.
&1 FOTOGRAFIAS D MUESTRAS Indica 37 se han tomado fotegratias o muestras de Ta conkaminacidn.

Debera darse el nimero de télex de Ta autoridad que ha tomado tas

myestras.

NOMBRES DE OTRDS ESTADOS Y
CORGANISMOS [UE HAN SIDD
INFORMaDDS

4

DISPONIDLES PARA CUALGUIER OTRA INFORMACION PERTIMEMTE [por ejemplo,
resultados de Tos anilisis de Tas muestras o fotogrificos, resultados
de las inspecciones realizadas por Tos encuestaderes, declaraciones de
la tripulacidn del bugue, etc.).

53-5%

Coando te vtilice este ndmero en el télex, Ta avteridad nacienal
competente deberd scusar recibo lo antes posible.

“._. 60 ACUSE DE RECIBO
I
I

L o o e e — — —— e — e e —— — — — — — e — =]
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Parte III [FOHFAC)

Contenido Qbzervasiones

El numero BD se refiere 2 la $ituagidn descrita abaje, si es distinta
da Jos némeros 1 yio 40.

B0 ODIA Y HORA

!
i
i
|
I
|
|
|
81 PETICION DE ASISTENCIA Tipo ¥y magnitud de la asistencia pedida en forma de: |
- equipo expecificado ]
- equipp especificado con personal entrenads |
~ eguipns completos de interveneidn |
- perzonal especializado . |

|

|

i

|

1

1

f

I

f

|

I

i

con indicacion del pais al que se le hace la peticign.

g2 CO5TE Feticiones de infgrmacién sobre los castos de la asistencia presiada

para ¢l pais peticionario.

B3 MEDIDAS PREVIAS PARA LA Infermacidn sobre franguicia aduanera, accese 2 Tas aguas territoriales,

LA PRESTACTION DE LA
ASISTEMCTA

ete., en el pais peticiprario.

|

|

|

|

|

|

]

i

!

j

|

|

|

|

I

|

i

i

I

|

f

f

[

L

i

B4 LUGAR Y FORMS EM QUE SE | Informacién sobre la prestacidn o entrega de 1a asistencia, por ejemplo,]

PRESTARA LA ASISTENCLA | punte de reunién en &1 mar con informacién sobre las frecuencias gque 5@ |
| vtilizardn, distintive de 11amads y nombre del jefe supremo en e1 lugar ]
| del suceso del pais solicitante, o autoridades en tierra y sus numeros
| de teléfeng ¥ de télex y las personas de enlace.
I
|
!
!
]
|
;
i
|
|
|
|
|
!
!
I
I
i
|
|
|
|
|
]

1
|
1
}

5ilg se 1lenarsé si no estd indicado en el mimerc Bl, por ejempleo, si

85 NOMBRES DE UTROS5 ESTADOS
plteriorments se necesita mas asisiencia por parte de otros Estades.

¥ ORGANISMOS

B& TRASPASOY DEL ManDd Cpando una parte impertante de la contaminacién por hidrocarburos o 1a
amenaza grave de dicha contaminacidn se desplaza o se ha desplazado a
1a zonz correspondiente a otra Parte Contratante, al pais que ha
ejercide o1 mando suprews de 1a gperacidn puede pedir al ¢tre pais fue

o asuma 4 %u wer.

87 INTERCAMBID DE INFORMACION
traspaso del mando supremo, ol pais que traspasa el mando debe nptificar

al pais que Yo ssume todes los datos pertinentes sebre 12 operacica.

HB-08 DISFONIBLES PARA OTRAS NECESIDADES O INSTRUCCIONES PERTINENTES

Fuande se utilice este mimero en ef télex, 1a aptoridad nacional
competente debera acusar reciho To antos posible.

9%  ACUSE DE RECIBD

o — ——— ] AL —— — — — ey T b Ai M A — — e 7 —— b ———} i LMER Smm Alm s s S s ———— iy —— —————

i
|
|
[
{
|
|
[
|
l
|
Cuando s¢ ha concertado un acuerdo mutue gntre dos Parkes spbre el i
[
|
|
|
|
|
|
i
{
i
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EYEMPLO 2: SISTEMA POLREP DEL CARIBE

4.3 Farmzato CARTBPOLREP
43.1 Lo que sigue es una lista resumida del contenido de un mensaje CARIBPOLREP.

432 CABECERA

.1 Grupo dia hora:
A De:
3 A

- 4 Asunto:

. 433 BSITUACION

Dia y hora

* Situacidn
Suceso
Derrame
Caracteristicas de la contaminacion
Fuente y causa de la contzaminacion
Direccion y velocidad del viento
Corriente o marea
Estado de la mar v visibilidad

1o Deriva de la contaminacidn

A1 Prondstico

A2 Identidad del observador ¥ de los bugues presentes

Lewaning b~

434 MEDIDAS ADOPTADAS

Implantacion del plan nacional para contingencias
Vigilancia del suceso

Fotografias o muestras

Nombres de otros Estades que han sido informados

ol b =

4.3.5 FLANES FUTUROS

Diversos tipos de informacion, tales como traspasos previstos del mando; reducion del intercambio
de inforniacién para incluir solo lo que sca pertinente; partes afectadas; ete.

43.6 PETICION DE ASISTENCIA
Qrigen de la asistencia
Coste estimado

Medidas previas a la prestacion de asistencia
Lugar y forma en que se prestara la asistencia

T IAMEPC36M4-1 _ - AB-AQv-10/54
Do, sin comprobacicn b / : ’
de lectura
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35 Otros Estados a los que s pide asistencia

6 Nombres y niimeros de pasaporte de las persenas involucradas

T Descrpsion del equipo

2 Horz estimada de llegada ¢ informacidn relativa  Ia llegada

9 Lugar de embarco

B

0 Lugar de desembarco

437 Siel CARIBPOLREP se utiliza parz realizar ejercicios, el texto deberé comenzar con 1a palabra
"EXERCISE" y finalizar con esta palabra, repetida tres veccs. Todos los informes subsiguicntes del gjercicio

deberan comenzar v finalizar asimismo con la palabra EXERCISE.

4.4 Explicacidn del CARIBPOLREP

. OBSERVACIONES
44.1 . CABECERA
A Grupo Dia y hora: El dia ::l:l mes asi como |a hora en :jm: se envio el
mensaje
2 De: Qrganismo coordinador del Estado o temitorio

insular que estd enviando el mensaje

- 3 A Comandante de ia Seccion de las Antillas

Mayores, Servicio de Guardacostas de los Estados
Unidos, San Juan, Puerio Rice, solicitando al
Servicio de Guardacostas de los Estados Unidos
que transmitz el mensaje a los otros Estados
territorios insulares. Los organismos
coordinadores pueden transmitir directamente Ja
informacion a los otros Estados o territorios

. insulares qoe puedan verse afectados por &l

derrame.

4 Asunto: CARIBPOLREP, nimerc de orden de la
notificacion y nombre del buque y de ia
instalacidn causantes del derrame.

442 SITUACION

A Dia y hora: Diia y hora del suceso.

2 Situacién: Sede de¢ 1a posicién del buque o buques
inveluerados en el suceso. Si se desconoce el
origen del derrame se indica la latitud y longitud
en grados y minutos; ademads, se puede dar la

ABAAQMN-10/94

IAMEPC36M4-1
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3 Suceso:
4 Derrame:
] Caracteristicas de =
- contaminacion:
6 Origen y causa de =
contaminacion:
[
i) Direccidn y velocice- s .
-
IAMEPC\36\14-1 =
Do, sin comprabacian ;
des etz
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marcacién y Ja distancia a Ia que se encuentra de
un lugar que conozea el receptor.

3 Suceso: En este apartado deberd indicarse Ja naturaleza del
suceso, tal come ERUPCION, VARADA DEL
BUQUE TANQUE, ABORDAJE DEL BUQUE
TANQUE, MANCHA DE HIDROCARBUROS,
elc.

4 Derrame: Se indica la naturaieza de la contamisacidn, ¢
decir, CRUDOS DE PETRCLEQ, CLORO,
DINITROL, FENOL, ete., 2si come la cantidad
total del derrame en toneladas y/o la velocidad de

: propagacion, asi como el riesgo de que se
. produzean mas derrames. Sino hay

contaminacién perc existe el riesgo de que esta se
produzea, deberan incluirse las palabras NG
TODAVYI1A seguidas de la sustancia, per ejemplo,

NO TOPAVIA FUELOIL.
3 Caracteristicas de la Se indica la clase de contaminacién, por gjempio,
contaminacion: &l tipo de hidrocarburos ¥ su punto de viscosidad y

fluidez, productos quimicos embalados/envasados
o a pranel, aguas suctas. En el caso de los
productos quimicos, se da 2l nembre comecto o el
nimero ONU, si se conoce. En todos los casos, se
describe asimismo la aparicneia, por gjempla,
liguido, sélido fiotante, combustible ligquide, fango
semiligquido, grumos alquitranados, hidrocarburo
meteorizados, descoloracion del mar, vapor
visible. Se indicara cualquier marca en los

. bidones, contenedores, ete.
6 Crigen y causade la Por ejemplo, ¢l bugue o la compafiia naviera. 5i -
contaminacion: . se trata del buque, se indica si ha sido resultado de

uha descarga deliberada o un aceidente, Eneste 7.1
{itimo caso, se hace una breve descripeion. De
ser posible, se indica el nombre, la clase, ¢l
tamafio, el distintivo de llamada, la nacionalidad y
' ¢l pucrto de inseripeion del buque causante de la
— , contaminacicn. Siel buque prosigue su ruta, se
f sciiala su derrota, velocidad y destino.

. i Direccion y velocidad del viento: Se indica lz direccidn y velocidad del viento
grados y millas por hora. La direccidn siem

INMERPCU0M] 4-1
Daoc., 5in camprabackm
de leciucs
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Corriente o marea:

Estado de 1a mar y vistbilidad:

Deriva de la contaminacion;

Prondstico:

Identidad del observador y de los
bugues prsentes:

. 443 MEDIDAS ADCGPTADAS

A

Imptantacién del plan nacional
para contingencias:

—_ 2 Vigilanciz del suceso:
- 3 Fotografias o muestras:
IAMEPC\364E4-]
Doc. 5in comprobacisn
de extura
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Se Indica Ja direceitn o velocidad de [a cormiznte
en grados, nudos y décimas de nudo. La direccidn
siempre indica Ia direccion en la que circula la
corriente.

El estado de la mar se indica con la altura de Jas
olas, en metras. La vigibilidad se expresa en
milias marinas.

" Se indica el rumbo y veiocidad del desplazamiento

de la contaminacién en grados y en nudos y
décimas de nudo. En el ¢caso de la contaminacion
atmosférica (nube de gas), la velocidad dei
desplazamiento se expresa en mfs.

Par ciemplo, 1a liegada a la playa y 1a hora
estimada de llegada. Resultado de los modelos
matematicos o de la modelacion deg Ja trayectoria
por ordenador.

Se sefiala quién ha notificado el suceso. Sise trata
de un bugue, debe darse ¢l nombre, el puerto de
matrizula, el pabellon y el distintivo de [lamada,
También se pueden indicar en este apartade los
buques presentes, sefialande el nombre, puerts de
matricula, pabellon y distintive de Llamada,
especialmente en el caso de que no se pueda
identificar al causante dc la contaminacién y se
considere que el derrame s¢ ha criginado
recientement.

Se sefiala 5i se ha puesto en marcha el plan
nacional para contingencias. De scr oportuno, se
da ¢] nombre del erganismo responsable sobre el
terreno.

Se sefiala el tipo de vigilancia del derrame, por
eiemplo, si s& hace desde un avidn o desde un
bugue. Wimero de vuclos que pasan al dia, etc.

Se sefiala si se han tomado fotografias o muestras
de la contaminacitn. Debe darse el pimero de
facsimil o télex de la autoridad que obtiene la
muestra.

b bt
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4 Nombres de los otros Estados que El organismo coordinador que envia el mensaje
han sido informados: relativo al derrame debe nombrar a los demaés

Estados insulares gue han sido informados
directamente., Esto es importante si se esti
pasando el control de Jas comunicaciones al
comandante de fragata del Servicio de
CGuardacostas de los Estados Unidos de ias
Antillas Mayores. $i se estdn pasando las
comunicaciones, se indicarin Jos Etados insulares
a los que se ha de volver a enviar el alerta.

4.4.4 ° PLANES FUTUROS

o -4 Planes futuros: ' Se describen las medidas previstas en respuesta a
. lz descarga o riesgo de descarga.

44.5 PETICION DE ASISTENCIA
. Origen de la asistencia: Se da ¢l nombre del organismo coordinador y el
nombre del Estado ¢ territorio insular, asi como el
tipe de asistencia que sc solicita, detallando:
- el equipo necesario;
~ el equipo ¥ personal capacitado necesarias;
- los equipes de lucha que s¢ ban organizade;

- ¢l personal con conosimientos especializados;

- ¢l Estado ¢ territorio insuiar al que se pide

' asistencia.

2 Coste estimado: Se transmite informacion a los Estados o
territorios insulares que solicitan asistencia acerea
del coste de £sta,

a Medidas previas a [a prestacion de Se da Informacion relativa a los trdmites
asistencia; aduaneros, ¢l aceest a las aguas territoriales, e,
en la isla o termitorio que solicita asistencia.
e
4 °  Lugary forma en que se prestara Se da informacicn relativa a la prestacion de
l2 asistencia: asistencia, por giemplo, lugar de enceentro en el

mar, con informacion sobre las frecuencias que se

han de utilizar en las comunicaciones, el distintivo
~de llamada ¥ i nombre del jefe en el jugar del

suceso cnviado por ¢ Estado o Territorio insular

| ;. .
IAMEPC\36\14-1 \> rﬁ% : /%é/
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gue solicita asistencia, o de las autoridades
terrestres, sefialando el nitmers de teléfono, de
facsimil o de télex ¥ el nombre de Iz persona que

se ha de contactar.
5 Otros Estados a los que se pida Se aplica itnicamente ez caso de gue no se haya
asistencia: ' especificado en el apartado 4.4.5.1 y otros Estados
o Territorios insulares necesiten mas adeiante
asistencia adicional.
.6 Nembre vy nimero de pasaporte de Nombre de las personas que responden a un
las personas involucradas: Estado insular que solicita asistencia, asi coma su

nimero de pasaporte. Esta informacién es
necesaria para facilitar ]a entrada en €l Estado o
. territorio insular que solicita asistencia.

_— Descripcion del equipo: Se da una breve descripeion del equipe,
inclzyendo los nimeros de serie y del modelo. Se
incloye asimismo una lista de todas las piezas de
recambic que se estén enviando junto con ¢l

equipo.
w B Horz estimada de llegada e Se seiialara el logar v la hora de llegada del equipo
informacion relativa a: y del personal con objeto de facilitar los tramites

aduanicros ¥ de inmigracion en ¢l Estade o
Territorio insular que solicita la asistencia.

R Lugar de embarco: El Estado insular que presta la asistencia debe
indicar ¢l acropuerto © puerto desde donde sale ¢]
personal ciaviado. En la informacion debera
figurar ¢] nombre y &l nimere del voelo y/o el
nombre dei buque.

10 Lugar de desembarco: El Estado insular que presfa asistencia debe
' indicar ¢i aeropuerto ¢ puerto al que llegara el
personal enviado en el pais que solicita asistencia,

11 Informacion adicional: Debe incluirse toda la informacion pertinente
relativa al derrzmne, tal coma los resultados de las
: inspecciones o reconocimientos realizados sobre
et _ ¢l terreno, 1as declaraciones del personal del
bugue, ¢l nombre de los propietarics del buque y
de la carga ¥ si éstos son miembros de una
cooperativa, asociacian, ete.

T IAMEPCA6\4-] % '
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4.3 EJEMPLO: MENSAJE CARIBPOLREP N* 1

{Cabecera)
Grrupo dia hora: 181 10OGMT
De: {Organismo coordinador, Granada
Al Comandante del Servicio de Guardacostas de los
Estados Unidos, Seccion de Ias Antillas Mayores, San Juan,
Puerto Rico '
Pasese a: Organismo coordinador, San Vicente, Tabago, Santa Lucia y
Trinidad & cfectos de alerta inmediata
(Mﬁntp}
Caribpolrep N° 1 M.T. West Passape
{Situacidn}

El buque tanque M.T. West Passage estd en llamas y corre peligro de hundimiento

Dia y hora: Se notiffed ¢l incendio a las 180745GMT
Sitnacion: Buguec en 12°30'N  61%]5'W
Suceso: Incendio ¢n camara de maquinas se extiende hagcia los

tanques de carga, Se ha observado alguna fuga de erudos.
Riesgo de pérdida del buque ¥ de la iotalidad de

las 156 000 toneladas de carga. Los hidrocarburos estén
formando una mancha hacia el oeste.

Fuente de la contaminacion: Ruptura de los tanques de carga 10 babor, 10 central
y 10 estribor.
Direccidn y velocidad del viento: Viento de 90° a 10 millas por hora.
Corricnte: Corriente de aproximadamente 1 nudo hacia 270°.
Estado de Ja mar y visibilidad: Altura de ola 3 pies y visibilidad 10 miilas.
{Medidas adoptadas)

Unidades de salvamento maritimas y aéreas en camino.

Tripulacién todavia a bordo del buque.
Organismo coordinador de Granada ha iniciado plan nacional para contingencias y vigilancia aérea.

TAMEPCI36\14-1 3 ; . AB-N{QN-WM
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Nembre de los otros Estados
que han sido informados:
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Informese a todos 1os otros Estados ¥ territorios insulares
miembros del Plan del Caribe como informacion de alerta
sale, por el momento.

4.4 EJEMPLO: MENSAJE CARIBPOLREP N° 2

(Cabecera)
Grupo dia hora;
De:

A:

- 'Transmita a:
{Asunto)
Caribpelrep N° 2:

(Situacion)

18I645GMT
Organismo coordinador de Granada

Comandante, Seccion de las Antillas Mayores, Servicio de
Guardacostas de los Estados Unidos, San Juan (Pucrto Rico)

Qrganismo coordinador de Trinidad para que tome medidas,

M.T. West Passage picrde hidrocarburos

Bugque tanque M.T. West Passage en liamas, picrde hidrocarboros y esta en peligro de hundirse.

Dia y hosa:
Situacién:

Suceso:

Direccién ¥ velocidad del viento:

Corriente:

Estade de la mar ¥ visibilidad:

Peticidn de asistencia:
IMEPCS6W4-1

D 210 comprobacion
o Jechura

Incendio comunicado 180745 GMT
Bugue ahora sin gobierno en 12°30N 61°15'W

Bugue sufrié dafios en las maquinas debido 2 incendio que
se extendié a tanques de carga y se volvié incontrolable,
Tripulacién ha abandonado €1 buque y unidades aéreas y
maritimas de salvamento estin en ¢l lugar. Buque
conticne 156 000 toneladas de crudo arabe. Observaciones
afreas indican que la mancha de hidrocarbures se extiende
al ocste noroeste. La mancha tiene ¥ milla de ancho

¥ & millas de largo.

El viento sopia de 140° a 15 millas por hors.
La corricnie es aproximadamente de 1 nudo hacia 270°.
Aliura de olz 4 pies y visibilidad 10 millas.

Se pide equipo rociador de dispersantes para buques y
productos quimicos dispersantes disponibles. informese al

_ féy%&/ %@-W




MEPC 36/14/1

ANEXO
Pigina 66
organismo coordinador de Graneada de cantidad ¥ tipo
disponibles. Se pide que acompaiie al equipo reciador de
dispersantes el personal gue lo manipula.
Coste estimado: Si se conoce, coste de alquiler del equipe rociador de

dispersantes, coste de los productos guimicos para
rociadores de dispersantes por bidén y tarifas diarias para el
personal que manejz el equipo.

Lugar y forma en que se prestara

la asistencia: Asistencia necesaria en la zona de movilizacidn en el puerto
de 5t. George, Granada, lo antes posible. Por favor
disponga transporte aérec para equipe y personal.

0- (Mediﬁas adoptadas)

E} organismo de respuesta de Granada asume [a responsabilidad en el lugar del suceso de reducir la
contaminacién en la ZEE de Granada. Se ha iniciado ia iucha contrz Jos hidrocarburos en el mar

mediante dispersantes qnimicos.

. Nombre de los otros Estadas que _
et han sido informados: Transmitase a San Vicente, Tobago y Santa Lucia para so
informacidn.

IAMEPCI6414-1
de lectura
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APENDICE 6
Directrices para determinar los recurses de respuesta disponibles

Barreras

Tipos
Longitud total
Calado/francobordo ¥ pesc por vnidad®
Equipo adicional de apoye necesario
Caracteristicas de proyecto y utilizacién prevista (por ¢jemple, en alta mar o en aguas sbrigadas)
Tiempo de movilizacion™*
Medios de transporte necesarios
Medios de transporte disponibles
" Personal encatgado de su manipulacion y uso
Costo de adquisicién comparado con costo de alquiler

Raseras y otros medios de recogida

Tipos, nitmero total

Peso y dimensiones por unidad™

Equipe adicional ¢ apoyo necesario

Caracteristicas de proyecto y utilizacién prevista (por gjemplo, en alta mar o en aguas gbrigadas)
Tiempo de movilizacion**

Medics de transporte necesarios

Medios de transporte disponibies

Personal encargado de sn manipulacion y uso

Costo de adquisicién comparado con costo de alquiler

Costo estimade de alquiler por dia

Equipo disponible que no estd dedicado a la lucha contra derrames de hidrocarbures pere que puede

ser utilizado {bombas, eetc.)
Equipo mévil para el almacenamiento temporal de los hidrocarburos recogidos

Tipos, namero total/capacidad

Peso y dimensiones por unidad®

Equipo adicional de apoyo necesario

Caracteristicas de proyecto y utilizacién prevista (por cjemplo, en alta mar o en aguas abrigadas)
Tiempe de movilizacion**

Medios de transporte necesarios

Medios de transporte disponibles

Personal encargado de su manipulacidn y uso :

Costo de adquisicién comparado con coste de alquiler

Do, zin comprobacitn
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Equipo especial para limpieza del litoral

Tipos ¥ funciones

Pesos y dimensiones por unidad®

Equipo adicional de apoyo necesario

Caracteristicas de proyecto y utilizacion prevista
Tientpo de movilizacion**

Medios de transporte necesarios

‘Transporte disponible

Personal encargado de su manipulacidn

Costo de adguisicidn comparado con costo de aiquiler

~ Buques especializados

ol

Tipo, eslora, manga, velocidad, funcién®*
. Combustible ¥ desechos de muelle
Alojamiento de la dotacidn de trabajo
Capacidad de almacenamiento a borgo en m? (si procede)
Drestino (alta mar o aguas abrigadas)
Tiempo de movilizacion**
Personal encargado de su manipulacion
Cilculo del costo de alquiler por dia

Asronaves

Mision
aplicacion de dispersantes
vigilaneia
transporte
* Tipo, alas fijas o giratorias
Velocidad de servicio
Equipo especial
Autonomia -
Capacidad para pasajeros
Capacidad de carga
Tiempo de movilizacion**
Wecesidades de combustible ¥ rampa
Costo estimado de alquiler por dia

Dispersantes
Tipos, existencias totales de cada tips en litros
oo Sistema de zhnacenamiento
~© Método de aplicacion
. Datos de aprobacion (por ejemple, pais de aprobacién y nimero de aprobacién)
+ 'Datos de toxicidad v de eficacia (por cjemplo, pruebas efectuadas y resultados obtenidos)
Tipos de equipo rociador necesario .
|
I:‘;;ﬁI;EPCBﬁ\M-l Jéy L/%&/ Aﬂ‘%ﬁv-lﬂmd
Doc. sin eotaprobaciin
de lectura
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Fuentes de suministra y tiempo de movilizacion
Medios de transporte necesarios, capacidad por unidad
Medios de transporte disponibles

Precio estimado por litro

Equipo rociador de dispersantes para naves y aeronaves*

Existencias en deposito, por tipo y por tamaiic

Especificar si es apropiado para dispersantes concentrados y en qué proporcion
Caracteristicas de proyecte y utilizacion prevista

Tiempo de movilizacion™* '

Medios de fransporte necesarios, pesa por unidad

Medios de transporte disponibles

Personal encargado de su manipulacion

Envases flexibles en forma de almohada para dispersantcs

Existencias totales, clasificadas por tipoy capacidad y por peso {Nlenos/vacios)
Medios para sujetarlos a bordo
Tiempo de movilizacion**
: Medios de transporte necesarios, pese por unidad
N Medios de transporte disponibles
Personal encargado de su manipulacion

Eguipo de alijo*

Bombas, existencias totales por tipo o capacidad ¥ pese, incluido &! motor primario
Mangueras, longitud, didmetro y peso 0 secoion
Defensas, existencias totales por tipe o tamafio y pesd
Personal encargado de adquisién estimado
Costo de adguisién estimado
. Costo estimado de alquiler por dia
Tiempo de movilizacién®

Quema in sita

Barreras contraincendios, cantidad®
Equipo de apoyo

Tiempo de movilizacién**

Transporte o entrega

Personal encargado de su manipulacion
Método de ignicién

Costo de adquisicion

Tratamiento quimico ¥ rehabilitacién de la fanna y 1a flora
Dispositivos para ahuyentar a las aves

IAMEPC36114-1
Doc 5in comprobacidn
de Sectitra,
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Equpo de recogida y manipulacion (redes)*
Instalaciones o cercas de retencion

Agentes ¥y suministros de [impieza

Expertos en zootecnia

Tiempo de movyilizacion®™™

Transporte ¢ entrega (embarcacioness ¥ remolques)
Coste de las aperaciones

Equipo y accesorios para comunicaciones*

Equipo disponible
Tiempo de movilizacién**
Equipo portiti! {2 bordo y en tierra)
Frecuencias '
Tipos de emisidn
Fuente de energia
- Lamparas de sefiales
Costo de adquisidn comparado con costo de alquiler

* Las dimensiones y los pesos se indicaran utilizando ¢l sistema métrico decimal.  __ .

¥ Ticmpo que transcurre entre 1a peticion de equipe, naves, ete., y la salida de éstos.

Dipe. sin comprobacidn
de lectirs
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ANNEX 1

CHANGES TO FINAL DRAFT OF
IMO MANUAL ON OIL POLLUTION, SECTION I

CONTINGENCY _PLANNING o

1 The following text to be added as a "Preface® to the Manual:

"This publication, prepared by the Marine Eavironment Pratection Committee of
the International Maritime Organization (IMQ), supersedes the 1988 edition of Section II
of the Manual on Qil Pollution. Tt provides guidance to Governments, particularly those
of developing countries, on ways and means of establishing a response organization and

preparing contingency plans.

This edition takes into account the International Convention on Qil Pollution
Preparedness, Response and Co-operation, 1990 (OPRC) and other new developments in
oil pollution emergency preparedness and response. Chapter 1, which deals with
response considerations, introduces the new organizational concept of a tiered response,
according to the severity of the spill. To that end, subsequent chapters mirror the
escalation of activity, beginning with guidance on local contingency plans (Chapter 2),
national response (Chapter 3) and international agreements, designed fo cover operational
aspects of the rare, catastrophic spill (Chapter 4}.

Finally, Chapter V provides specific guidance on intervention and cost recovery
from spills arising from shipping accidents.

The Manual on Qil Pollution consists of five sections:
Section 1 Prevention, revised edition published in 1933,

Section II Comsingency Planning, first published in 1978, revised edition
published in 1988 and 1994,

Section I  Salvage, published in 1983;
Section IV Combaiting Oil Spiils, (1988);
Section V' Administrative Aspects of Oil Pollution Response [1994].

A telated publication addressing one aspect of combatting oil spills is the
IMO/UNEP Guidelines on Oil Dispersant Application and Environmental Considerations
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Jn page 32, paragraph 5.8.4 to be rewritten as follows (new text underlined):

*5.8.4 One important principle is that the ship owner must pay the claim in the
first instance and only then claim reimbursement from the P and I Club.  Asa
general rule, the P and 1 Club will not pay claimants dircet.  There may ¢
exceptions, for example, in the case of oit spills from tankers when Lhe Liability
Convention applics. and also when the P and I Club has given a letter of
undestaking providing a guarantoe of payment of the ship owner's liabilities, bul in
most cases the P and I Club stiil insists that the principle should be maintained that

the ship owner pays first.”
W ¥ ja
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ANUAL DEL DELEGADO ADMINISTRATIVO

FORME
0.7 DE LA COMISION DEL ACUERDO

Con ¢l propdsite de dar cumplimiente al articulo 23, literal &) del Acuerdo de
Transporte Fiuvial por la Hidrovia Paraguay-Parand (Pucrie de Caceres-Pucrto de
““Nueva Palimira), s¢ presenia el informe de las actividades realizadas cn gl periodo
= comprendido entrc ¢l 20 de agosto de 1.996 y el 29 de agosto de 1.997.

“REUNIONES REALIZADAS.

Durante esle periodo se llevaron a cabo 4 reunioncs de la Comision de} Acuerdo de la
Sexta 2 1a Novena, sicndo los temas tratados en cada una de cllas, los que a
continuacion sc detallan ;

Sexta Reunidn.
Bucnos Aires, Republica ﬁrgcmina. durante los dias 16 y 17 de diciembre de 1996,

T $e acordd, integrar la Scerclaria administrativa en la ciudad de Asuncion, seean cl
» ofrecimicnto electuado por la Delegacion del Paraguay cn fa Scgunda Reunidn de la
Comisién y XX1i! Reunién del CIH, colebradas cn Santa Cruz, Republica de Bolivia

en Aposto de 1996.

Ep la misma forma, s¢ acordé que la Comision del Acuerdo se reina cinco veces al
afio, con caracter exclusivo en su sede de Asuncion, sin perjuicio de programar otras,
. coincidentes con las convocatorias del C.LH.

‘ Las delegaciones s compromelicron a remitic estadisticas sobre ¢l clence de
embarcaciones ibscriplas ci sus respectivos paises incluyendo aqucllas que sc
encuentren bajo ¢l régimen temporal de Cesc Provisorio de Bandera.

Se convino en la necesidad de terminar de confonmar las Secciones MNacionales, con
a finalidad de cumplir con ci Articulo 23 dei Acucrdo de Transporte Fiuvial.

Se analizéd 1a nota 225/96 presentada por la Comision Permancnte de Transporte de la

Cuenca del Plata, CPTCP referida a nolas anteriores sobre reclamos inferpucslos por ..
i _ los usuarios de la Hidrovia. Se acordd que ¢l Delegado Adminstrative de respuesta @ '
la misma, haciende constar quc 4 la fecha no quedan reclamos pendientes d
contestacion.

Se solicitd al CIH mediante Fax S IM-AJ-009/97 dc 13-11-97 los
determinaron la suspensién del tratamjiento del Reglamento de Pilotae ¥ '
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Frres Octava Reunlon.

Aﬁuﬁcién, Repiiblica del Paraguay, los dias 5 y 6 de junio de 1997,

; & Lic. Ricardo DOS SANTOS, Presidente de la CPTCP, informé sobre los
- .+i problemas que enfrentan las empresas transportistas de la Hidrovia, enumerando los
siguientes puntos:

. Falta de instrucciones precisas a los érganos competentes sobre la aplicacion del
Acuerdo de Transporte Fluvial.

: "':::f R P Exigencia de serenos en el Paraguay y la Argentina, debiendo quedar ello a
T criterio del armador.

- Exigencia de trimites aduaneros, portuarios y consulares innecesarios parz las
mercaderias en trinsito, aplicados por las autoridades paraguayas.

- Irregular funcionamiento de Ja Aduana de Corumbd, siendo necesario que la
misma opere durante todos los dias de la semana.

La Comision tomd debida nota de lo manifestado, acordando que sus miembros
estudien los temas sefialados, en sus respectivos paises.

La Delegacién del Brasil, informé que estd gestionando ante las autoridades
compelentes, para superar el problema de la falta de presencia permanente del
personal del Ministerio de Agricultura en Corumba.

Con relacidn a Ja informacién estadistica, la Delegacion del Brasil se comprometio a

presentar un Programa Informético, que podria servir de base para uniformar la
. provision de datos sobre ¢f clenco de embarcaciones invelucradas en accidentes y sus
consecuencias cn la Hidrovia. Asimismo entregé un listado de accidentes repistrados
en su jurisdiccion durante el periodo 1994-1996.

La Delegacion de Uruguay expuso crilerios sobre el parrafo 2, atticulo 2} del

Protocolo Adicional sobre Navegacion y Seguridad, en cuanto al ejercicio del
pilotaje dentro de un marco de igualdad de oportunidades y competitividad, pudiendo
— ser el pilote de cualquier nacionalidad de los Paises Signatarios, incorporando en la
tripulacién, sin nececidad de contratar piloto profesional externo y gjercer su
profesion cualquiera sea la bandera del buque Al respecto las delegaciones se
comprometieron analizar el tema, con la finalidad de continuar su consideracién en
proximas reuniones de la Comision del Acuerdo.

La Comision acordé que el tema referido g las modificaciones y enmiendas a los
Protocolos v Reglamentos, requiere del gstudio detallado en cada vna de las
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Secciones nacionales y el intercambio de comentarios que permitan continuar con su
tratamiento durante la préxima reunién de la Comisidn dei Acuerda.

Atendiendo la solicitud de la CPTCP, pidiendo que la esclusa de YACYRETA esté
habilitada las 24 horas del dia, se aclard que no obstante de tratarse de un tema ajeno
al Programa de la Hidrovia Paraguay-Parand, se efectuaron las averiguaciones del
caso, informando que la esclusa opera sin restricciones, una vez efectuados ios
requerimientos con 48 horas de antelacién.

El Delegado de Argentina informd que recibid respuesta de la Aduana de su pais,
sobre el procedimiento que se debera seguir en case de faltantes o sobrantes de carga
en transito, cuya copia serd remitida a los Delepados de la Comisidn del Acuerdo.

El tratamiento sobre el Reglamento sobre Pilotzje fue retomado por los Grupos
. Técnicos en la reunién realizada en Corrientes-Argenting, durante los dias 31 de
marzo, | ¥ 2 de abril del presents afio.

Las Delepaciones de Argentinz, Bolivia, Brasi! y Uruguway, manifestaron su
benepldcito por el significativo esfuerzo que estd realizando la Delegacion del
Paraguay con la finalidad de instalar ¥ poner en funcionamiento la Secretaria de la
Comision del Acuerde. :

Novena Reunion.
Astuncidn, Repliblica del Paraguay los dias 28 y 29 de agosie de 1997,

Como resultade de las deliberaciones se consigna en forma resumida los siguientes
puntos;

El Delepado del Brasil, informé que ya tiene terminado el Programa informatico
. sobre Elenco de Embarcaciones y que a su vuelta remitiria a las demds delegaciones
miembros y se estaria tratando en la Décima Reunion de Ia Comisién del Acuerdo.

El Presidente de la CPTCP informd que al haber dejade de tener aplicacién el

Protocolo sobre Cese Provisorio de Bandera el 13 de marzo de 1.997, en Paraguay se

exipe el uso de pilotos y remolcadores, lo que encarece los costos operativos de los
: convoyes, En razén de ser un tema ajeno a la Comisién, la misma recomendd su
- tratamiento en el CIH.

La Delegacion del Paraguay informd que el Gobierno Nacicnal promulgd el Decreto
N°® 18,196 el 21 de agosto de 1997 por medic del cual se han reorganizade las
Representaciones Nacionales en relacion al Programa de la Hidrovia Paraguay-
Parana que incluye la conformacion de la Secciéy Nacional de la Comisién del

Actuerdo.
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Con referencia a la propuesta wruguaya sobre “Aplicacién Prictica del Art. 21,

parrafo 2° del Protocole sobre Navegacién y Seguridad”, las delepaciones
coincidieron en que, sin perjuicio de continuar su tratamiento en el seno de la
Comisidn del Acuerdo, se eleve al CIH la propuesta del Uruguay, a fin de que ia
misma sea tratada por el Grupo Técnico que tiene a su cargo la elaboracién del
Reglamento sobre Practicaje v Pilotaje en la Hidrovia Paraguay-Parana.

Luego de un intercambio de opiniones las delegaciones acordaron que el tema
relativo a “Identificacion de posibles modificaciones ¥y en mandes surgidos en la
Aplicacién Prictica de los Protocolos ¥ Replamentos™. sea objeto de andlisis en
primera instancia en las Secciones Nacionales y luego continuar su tratamiento en
préximas reuniones de la Comision del Acuerdo.

El Doctor Guey ANDRADE MORALES, de la Delegacion de Bolivia y DPelegado
saliente presentd su informe anual de actividades, en base al cual la Secretaria
Administrativa elabord el presente Informe para ser presentado 2 Ia XXV Reunién
del CIH

Sobre la Sede de la Secretaria Administrativa la Delegacién del Paraguay, informé
que Ia Administracién Nacional de Navegacién y Puertos dicté la Resolucion N® 641
el 27 de agosto de 1997, por la cual dispuso la habilitacién y funcionamiento de la
Secretariza Administrativa de la Comision del Acuerdo en las oficinas ubicadas en la
Terminal Portuaria de [ta Enramada.

El Presidente de la CPTCP, Lic. Ricardo DOS SANTOS, fue recibide por la
Comisién ante la cual realizé una exposicion sobre diferentes aspectos, que a criterio
de los Armadores, constiluyen dificultades para la operacién del Transperte Fluvial
en condiciones competitivas.

Los miembros de la Comision tomaron debida nota sobre ios puntos planteades,
intercambiaron opiniones y solicilaron algunas aclaraciones al Presidente de Iz
CPTCP. Al respecto le manifestaron que serdn evaluados cada uno de ellos y a la
mayor brevedad serd remitida a la CPTCP la correspondiente respuesta, a través del
Delegado Ejecutive,

Finalmente se trataron cuestiones que se fueron presentando entre la Octava y la
Novena Reunidn de Iz Comisién y la solucidn otorgada a las mismas.

Cuestion planteada

a} Navegacion Nocturna restringida en el cruce del Puente Gral. Manuel
BELGRANO sobre el rio Parani entre Resistencia y Corrientes, Repiblica
Argentina

Respuesta :

La prohibicién . de navegacidn nocturna bajo dicho puente fue una medida de
emergencia transitoria aplicable a todos los bugyesfsin distincién de bandera a
raiz de un accidente ocurrido bajo el mismo.

K
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Cuestion Planteada

b} La negativa de las autoridades argentinas a un Empujador Paraguayc para
transportar una gra para acciones de salvataje.
Respuesta

El Delegado argentino nc {ue informade por la CPTCP en tiempo, razén por la cual
no pudo intercader para ofrecer una sohucion aceplable en la emergencia.

Se acordé que la Décima Reunién de la Comision del Acuerdo se realice en su sede
de Asuncidn, los dias 6 ¥ 7 de noviembre de 1997,

COMENTARIO.

. Constituye un paso fundamental la Resolucion N°® 641/97 de la Admimistracién de
Navegacién ¥ Puertos, con ello se consolida la ubicacion en el Paraguay la Sede de la
Secretaria Administracion de la Comisién del Acuerdo.

En los temas planteados por el Lic. Ricardo DOS SANTOS, Presidente de la CPTCP, la
solucidn Ie corresponde al Paraguay, en aquellos que se relacionan a: _

« Autorizacién para entrada y salida de embarcaciones en horane nocturno en cl puerto
de Asuncién y otros puertos paraguayos

+ Exigencias en Paraguay de contratacidn de practicos para entrada, salida y maniobras
de barcazas de en muelles de operaciones.

» Horarios de atencidn de la Aduana de Villeta hasta 13:00 hs solo de lunes a viemes,
lo cual demora operacienes y despachos de salida de las embarcaciones.

Y a2 la Argentina en los que se relacionan a:

e Apoyo o asistencia de enibarcaciones de bandera de paises de la Hidrovia por otras
de 1a misma bandera en aguas jurisdiccionales arpentinas siguen sin scr autorizadas
por PNA

e « Determinacidon de volimencs de carga por calade de barcazas por parte de las
Aduanas de Rosario - San Lorenzo - San Nicolds - Villa Constitucién en Argentina.

e Sistema de habilitacion de Practicos o Pilotos paraguayos que navegando hasta
Nueva Palmira o San Lorenzo realizan los doce viajes requeridos, pero no ingresan a
Buenos Aires por lo cual no pucden registrar su habilitacion

+ Se presenta actualmente un inconvenicnte en la zona de Km. 456 para el amarre de
las embarcaciones que operan en San Lorenzaly San Martin.




Las Delegaciones del Paraguay ¥ de la Argentina realizardn las pertinentes gestiones
ante los organismos competentes a fin de buscar soluciones a estos temas.

II. DIAGNOSTEICO.

En el lapso de un afic s¢ realizaron cuatro reuniones de la Comisidn del Acuerdo, en las
que se estudiaron los problemas presentados, siendo algunos resueltos de inmediato y
otros en un tiempe mayor, debido a que fue necesario interponer reclamo ante las
antoridades nacionales competentes de los paises micmbros. Asimismo se sefialé a la
Secretaria Ejecutiva del CIH, que el Protocolo de Cese Provisorio de Bandera, ya habia
cesado en su aplicacion por vencimiento del plazo previsto para el mismo.

En la interaceidon con la CPTCP se pudo identificar, que algunos de los problemas
planteados atn necesitaban Ja intervencién de la Comisién para reiterar a las autoridades
nacionales la necésidad de cumplir con las disposiciones que regulan la navegacion y el
transporte por la Hidrovia Paraguay-Parand. '

I15. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONLS,

Las propuestas de solucion efectuadas por la Comisién del Acuerdo 2 fos reclamos
. interpuestos znte la misma, no tienen la debida eficacia debido a que las decisiones de la
Comisién del Acuerdo no son mandatorias para las autoridades nacionales.

El Programa informatico comprometido por la Delegacion del Brasil serd
oportunamente analizado por la Comision como modelo gque permita el procesamiento
de datos del elence de embarcacioncs involucradas en accidentes y sus COnsSecuencias
con miras a la publicacion de esos datos en futuros Boletines.

La falta de vigencia de los reglamentos, asi como ¢l cumplimiento del Plazo previsto en
el Protocolo scbre Cese Provisorio de Bandera, dificulta la ejecucién del mandato
conferido a la Comisicn del Acuerdo.

Asimismo la falta de definicion del elenco de las embarcaciones de Ja Hidrovia por parte
de los paises dificulta la operatividad del Acuerdo y sus protocolos.

La Secretaria de la Comisién hasta la fecha, presta solo servicios de apoyo
adminisirativo a las reuniones que se tealizan en la sede de Asuncion, por cuanto la falta
de un programa infornatico no le permite avanzar en Oiros aspectos que son d& su
competencia '

La consolidacion de la sede y Secretaria de la Comision del Acuerdo en Asuncidn,
representa un logro significativo, para cumplimiento cabal de sus fines.

;s

---------




' IV.RECOMENDACIONES, =" " =
1. Definir los elencos de las Embarcaciones de la Hidrovia Paraguay-Parand.

2. Cumplir con los plazos establecidos en la XXIV Reunion del CIH para la Aprobacion
de los Reglamentos pendientes.

3. Promover la entrada en vigor y la internalizacion de la iotalidad de los Reglamentos
previstos en los Protocolos respectivos.

4. Teniendo en cuenta que ¢l temario de las reuniones de la Comision del Acuerdo se
conoce con antelacion, los Delegados de los paises deberian concutrit con mayor
poder de decisidn, para evitar que la solucidn de {os problemas sca postergada. -

5. La Comisién del Acuerdo deberia disciiar un sistema de informacion estadistica
adecuado a sus necesidades, para que sea procesada y difundida por su Secretaria,
mediante un boletin de distribucidn periédica. Dicha publicacién podrd ser
enriquecida, al incluir las actividades que desarrolia la Comisién en difcrentes temas
de su compelencia.

VIi.- AGRADECIMIENTO.

Para finalizar el presente informe, quiero manifestar mi sincero agradecimicnlo a los -

- sefiores Delegados Titulares, Delegados Alternos, Asesores, Secretario de la Comisidn y
personal de apoyo administrative que me acompaiiaron cn csta fructifera gestion, ya que
sin ¢l profesionalismo y concurso de ustedes, no habria sido posible cumplir con ¢l plan
de trabajo quginos Impusimos. S

Asuncidn,

s

Ing, RAMONIR. GEB
Secretario Admiinistrativolde la
- ) Comision d€l Acterdo.




INFRACCIDNES Y SAHC;QNES

Titulo I Dispusiciunes Generales
Capitulo 1 Aplicacién del Régimen

Articulo 1 Aplicacion
Las disposiciones de este Régimen Unico de Infracciones y Sanciones sustituyen
la aplicacion de las normas vigentes de los Paises Signatarios.

ART. 0l.- Las disposiciones de este régimen sustituyen lo aplicacion de las normas
nacionales en maleria coniravencional, Lay infracciones que no hubieren sido previstas no
autariza, en ningin caso, la aplicacion de las sanciones contempladas por dichas normas.— -

ART. 02.- Mientras se adecuen al dmbite fluvial las normas pertinenies, los convenios ¢
| insirwmentoy infernacionales a los que remiten el Protocolo Adicional al Acuerdo de
Transporte Fluvial por la Hidrovia Paraguay Parand sebre navegacion y Seguridud y los

. reglamentos complementarios seguirdn vigentes. Loy iratados infernacionales . suscrilos e

- anteriormenie con los paises signalarios del presente Acuerdo, continuaran vigenies,

Articulo 2 Objeto - L e

EI pre&ente Rég'lmen tlEl’lE por objeto Sancionar S

a) Las infracciones a las d:spnsm:ones del Protocolo Adicional al Acuerdo -::IE
Transporte Fluvial por la Hidrovia Paraguay - Parand { Puerto de Céceres-
Puerto de Nueva Palmira) sobre Navegacion y Seguridad y sus Reglamentos
Complementarios.

b) Se sugiere [a eliminacién porque el mismo se encuentra incluido en el inciso
anterior que contempla a los armadores y personal embarcado. e

Articulo 3 Normas Posteriores

Las Normas que acordaran los paises Signatarios con posterioridad a la
consumacién de un hecho sancionable por las mismas, sélo resultardn de
aplicacién cuando fueran mds favorables al afectado.

Articulo 4 Tentativa
La tentativa es sancionable con apercibimiento para que conste como

antecedente en el legajo del personal afectado.

Se entlende por tentativa toda accién u omision que pudiendo configurar una
infraccién dolosa o culposa, no llegara a2 consumarse.




- miembros de la tripulacion que incurriera en lg comision de las infracciones previsias por

La reincidencia serd punible de sancion.
Articulo 5 Culpa  (sin modificacion)
Articulo 6 Respansa]:uhdad y Eximisién {sm modificacion)

Articulo 7 Clases de Sanciones 7~
Este régimen estalblece las siguientes sanciones:

a) Suspension de Ia habilitacion para navegar

b) Suspensian de la habﬂltacmn para navegar en el tramo
) Multa; v el

d} Apercibimiento

ART. 03.- El armador gue incurriera enla comisién de lay infracciones previsias por este
régimen serd pasible de las siguientes sanciones:

& multa;
b. gpercibimicento,

ART. 04.- El capitan, pairon u oficial flivigl a cargo de la embarcacion, el piloto y demis
este régimen serd pasible de las siguicnies sanciones:
suspension de o habilitacion para navegar.

suspension  de  la  habilitacion  pare  navegar en e iramo.

muita.
apercibimicnto.

oA R

ART. 05.- La suspension de la habilitacion para navegar comprende la privacion para ek
hubiera tituludo y habilitade af infiactor.

ART 06.- El armador solo responderd  cuando mediara dolo o culpa de su pm#-’
comision de las infracciones previsias por este régimen.

El capitan, patrén u -oficial  a carge de la ecmbarcacion, el piloto y el.
embarcado solo re.’;pnndu i cuando mediara dolo o culpa de su parte en la cmn
infracciones previsias por este rdgimen




ART. 07.- Resultaran de aplicacién las causales de eximicion de responsabilidad
previsias por [a legislacion nacional del pals que juzgue la infraccion cometida.

Se elimina el Articulo 8 Cancelacién de [a habilitacion para navegar.

Articulo 9 Suspensidn de Ja hablhtac:un para navegar se amplia en el segum:lu
parrafo como sigue: La misma en ningan caso podri ser superior a
90 dias corridos.

Articulo 10 Cancelacién de la habilitacion pﬁra navegar en el framo: se elimina .

Articulo 11 Suspension de la habilitacién para navegar en el framo: se amplia
en los mismos términos que lo establecido en ef articulo 9.

Articulo12 Prohibicion definitiva para navegar: se eliminé

Articulo 13 Prohibicidn temporaria para navegar: se eliming

Articulo 14 Multa: sin modificacion:

A continuacién del articulo multa se solicitd sea incluide un nuevo articulo o de
lo contrario adicionar al existente cuanto sigue: Todo lo recaudado en concepto
de multa serd depositado en una cuenta especial destinada para el efecto cuyo
destino serd establecide por cada Pais Signatario.

Articulo 15 Apercibimiento: sin modificacién

Articulo 16 No sustitucion de Sanciones: sin modificacion

Articulo 17 Aplicacién de Sanciones: sin modificacion

Articulo 18: sin medificacidn

Articulo 19: primer pérrafo suprimido

Articulo 20: sin modificacion




Articulo 21 Reincidencia: literal a) se elimind la palabra: "y de la prohibicion
temporaria para navegar”

b) sin modificacidn.

ART. 09~ Se considerare  reincidente  al que incurricra en otra infraccign del mismo
genero deniro de los siguientes plazos:

. " w180 dias cuando se hubiera impuesto multa;
b. 90 dias cuando hubiera impuesie apercibimicnto.

Los iérminos previstos por este urticule  se computaren « partiv de la fecha en que lus
sancivnes se encueniren firmes.

"~ ART. 10.- A lps fines de la reincidencia establécense los siguicnics géneres.

a. fuces y marcas,;
b. certificados de seguridad;
¢. asignacion de francabordo;
d. transporie de mercaderias sobre cublerta;
e. habilitacion del personal embarcado, pilotaje;
[ dotacion de seguridad;

. ROTMAS PAra ia navegacion;

COMMIUEICaoIones,
i estadia en puerto;
. J. dafios al medic ambieniz,

ArBculo 22 @ sin modificaciones

Articula 23 Escala Sancionadora: sin modificaciongs

ART. I1.- Cuando mediara rcincidencia, Ix sanci¢n aplicable sc clevara hasta en an
tercio del tipe de sancién de que sc trate

Articulo 24 Facultad de Exencion: sin modificaciones

ART. 14~ El pago dc las multas impuestas se podrd dejar en suspenso. Quedara sin
efecto ¢l cumplintiento de Ias mismas cuande el infractor no cometicra otra fakia del
mismo gcncro cn ¢l termino de un afio computado & partir de Ja fecha del acto
administrative que las hubicra dejado en suspenso.

W 4&
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Cuando ¢f infractor cometicra otra falta del mismo genere dentro del plazo indicado
en el pirrafo antcrior s¢ Ie aplicara la sancin cn suspense  asi como la que
correspondicra a [z nueva infraccién, incrementada segin lo previsto en materia de

reincidencia. : wn
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Axticulo 25: se modificé el término de trés afios a 18 meses

. _. . Articulo 26: se modificé la palabre, :eprimidﬁs por sancionade y sarncién por
pena )

ART. 08- Cuando concurricran varios hechos independicntes sancionados con o
misme tipo de sancidn, la sancién aplicable al infractor tendra como miximo la suma
resultante de la acumulacién de las sancignes correspondicntes a los diversos hechos.
Sin embarge, dicha suma no podri, en ningln case, superar cl mdximo cstabiecido
para ¢l tipo de sancién que sc trate. -

Articulo 27: sin modificacién

ART. 12.- La accion se extinguiri por la muerte del imputado ¢ por prescripeion. La
' preseripeion se operara en los siguientes términos:

a. 180 dias cuandoe s¢ tratzra de infraccioncs sancionadas con multa;
b. 90 dias cuando se tratara de infracciones sancionadas con apercibimicnto.

Articulo 28; se modifico tres afios por seis meses

ART. 13.- Lz sancién sc extinguira por [a mueric del sancionade, por prescripeion o
cumplimicnto. La prescripeién se operara en [os siguicntes términos:

a. 180 dias cuzando sc (ratara de malta;
b. 90 dias cudndo sc tratara de apercibimicatn.

Articule 29: sin modificacion
Articulo 30 : se mmodifico de tres afios a doce meses

Articulo 31: Se elimina la primera parte, lz segunda parte quedara redactada de

Ia siguiente manera: rescripcion de la accién se interrumpird
; por la instruccién del Sumario o por la produccién de actos
rocesales administrativos a los que se asigne tal efecto acorde con
os procedimientos vigentes en [os Paiscs Signatarios




La prescripeion correra o se interrumpird separadamente para cada
une de los sujetos imputados o sancionados.

32 Interdiccién de Salida e Interrupcién de Ia Navegacién: a
continuacién de la primera parte se agrega cuanto sigue: debiendo
sus resoluciones ser fundadas de conformidad a fas Convenciones
Internacionales vigentes en Ia materia, de no ser asi, [a autoridad
que 10 ordend responderi por los perjuicios ocasionados

ART. I15.- Las auwtoridades coinpelentes podrdn detencr las embarcaciones ceandy
| Constalaran que presentan  averigs que ponen en serig peligro la seguridad de Iy

navegacicn o el medio ambiente. La defencign de fas embarcaciones cesara cuando
dejaren de existir los motivos que la determinaron. |

Los pastos derivados de la defencion de las  embarcaciones serdn seporfados por cf
- armader sole  cuandp se comprobaré que las averfas constaiadas pusieron en serio
peligre la seguridad de fa navegacidn ¢ el medio ambiente, En caso cantrario, dichos

gasfos serdn soportados por las autoridades responsables de fa detepcidn wmjustificada de
la esnbarcacidn,

ART. 16.- Las autoridades interdictardn la salida de puerto de las embarcaciones qlie
pretendieran fransportar hidrocarbures, sustancias necivas liguidas, susfancias nocivas

perjadiciales o mercancias peligrasas careciendo de la correspondiente cobertura conitra
incidentes de contaminacion,

La verificacion de las coberturas de segure por la auioridad competente de caida pais serd

anuaimente en ef mes de marzo. En diche petiodo deberdn  ser emitidos fodos Jos
certificados carrespondientes.

Los gastos derivados de in detencion de las cimbarcaciones serdn soportados por of

aradar.

Articulo 33: se agrega a continuacién cuante sigue:, salvo que la misma haya
CRiua . sido declarado ilegal en la instancia pertinente.
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TITULO IT
DE LAS INFRACCIONES

CAPITULO 1
Infracciones imputables al armador

Articule 34 al 39: sin modificacion

. Articulo 40 se agrega en la parte final : salvo que dicho certificado haya vencido
- con posterioridad al despacho del buque de su puerto de matricula
ent cuyo caso el armador dispondra de un plazo de 30 dias para la

obtencién del nuevo certificado.

Articulo 41 al 91: sin medihicacidn

Articulo 92: se le agrega en la parte final cuanto sigue: , sin la debida
autorizacién expedida por cada pais Signatario de cada trame
afectado.

Articule 97; Seran aplicables a las infracciones previstas en el presente Capituio
las sanciones de suspencidn para navegar, suspencion de Ja
habilitacidén parva navegar en el tramo, multa y apercibimiento -
Articulo 7 inciso a al d.

Articulo 98 ¥ 99: sin modificacion

Articule 100: 5e le agrega en la parte final cuantoe sigue: salve que dicho
certificade haya vencido con posterioridad al despacho del buque
de su puerto de matricula en cuye caso el armador dispondra de
un plaze de 30 dias para la obtencidon del nuevo certificado.

Articulo 101 al T13: sin modificacion

Articulo 114: Sele agrega a la parte final cuanto siguc:, en cantidad que no afecte
Ia operatividad del buque.

Art:culn 115 al 131 sin mod:ﬁcaclén

Ak R e




Articulo 132: Se le agrega a la parte final cuanto sigue: , sin que mediaran razones
que determinara la necesidad de realizar dichas operaciones
(fuerza mayor o caso fartuito}

Articulo 133 af 143: sin modificaciones

ART. I7- Se impondrd apercibimiento o mulla de hasta 300 DEG cuando la
embarcacion navegara u operara en infraccion « lo dispuesto - en la  maieria por el
reglamento complementario pertinente,

Capitala 2
Certificados de Seguridad

ART. 18- Se impondré apercibimiento o mulia de hasta 1250 DEG cuando la
embarcacion navegara u operara en infraccion a fo dispueste en lu  materia par ¢l

L Protocolo  Adicional al Acuerde de Transporte Fluvial por la  Hidrovia Paraguay -

Farand sobre Navegacign y Seguridud g por el reglamento complementario pertinente

Capitule 3
Asignacidn de francoborde

ART. 19- Se impondrd apercibimicntc o mulla de hasia {230 DEG cuando o

6 embareacion navegara u opergra n infraccidn a lo dispuesto en  la materia por el
Prolocolo Adicional al Acuerdo de T ransporte Fluvial por la Hidrovia Paraguay - Parand
sobre Navegacion y seguridad o por el Reglamento complemeniario pertinente

Capitulo 4
Transporte de mercaderias sobre cubierta

ART. 20.- Se impondrd apercibiniicrto o multa de busta 750 DEG cuando la embarcacion
navegara v operdara en infraccidn o lo dispuesto en lu materia por el Protocoln Adicional

al Acuerdo de Transporte fluvial por la Hidrovia Paruguay - Parandg sobre Navegacion y
Seguridad o por el reglamento complemeniario pertinenie




Capitufe 5
Habilitacién del persostal ebarcado

ART. 21- Se :'mpm:fdrd apercibimiento o hudia de hasia 300 DEG cuando lo
embarcacién navegara u aperara con personal que careciera de la habilitacion pertinenie
. para ¢l ejercicio de su profesion. '

_ Capitulo &
Filotaje

ART. 22.- Se impondrd apercibimienio o mulla de haste 750 DEG cuando la

embarcacién navegara u operara en infraccién a lo dispuesio en la materia por el

_ Protocolo Adicional al Acuerdo de Transporte Fluvial por la Hidrovia Paraguay - Parand
e sobre Navegacion y Seguridad

Capitulo 7
Doracicn de Seguridad

ART. 23.- Se impondrd apercibimienio © multa de hasia 500 DEG al armador de la
embarcacion gue navegara u operara o infraccion u o dispucsto en la materia por el
- . Protocelo  Adicional al Acuerdo de Transporie Fluvidl por la Hidrovia Paraguay -
= Parang sobre Navegacion y Seguridatl.

Capitalo 8
Normas para fa navegacion

B ART. 24.- Sc impondrd apercibimicnto, suspension de la habilitacion o mulia de hasta 500
DEC cuande el convay de navegacion por empufe navegara ¥ operara en infraccion a Io
dispuesto por el reglementc complementario pertinenic.

ART. 25.- Se impondrd apercibimiento 0 mulia  de hasta 1250 DEG cuando la

embarcacion navegara u vperara en vielacion a Io dispuesto en la materia por ¢l Protocolo

Adicional af Acuerdo de Transporte Fhwvial  por la Hidrovia Paraguay - Parand sobre
Navegacién y Seguridad o por el reglamento complenentario perfinenie.
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Capitnlo 9
Camunicaciones

ART. 26.- Se impondrd apercibimicnto o multa de hasta 300 DEG cuando la
embarcacion navegara u operara en infraccion a lo dispuesto en la materia por el Protacolo
Adicional al Acuerdo de Tramsporie Flwvial por la Hidrovia Paraguay-Parané sobre
Navegacion y Seguridad,

. Capitufe 10
Estadia en Puerfo

ART. 27.- Se impondré apercibimiento, multa de hasta 500 DEG cuando la embarcacién
navegara u operara en infraccion a lo dispuesto et la materia por el Protocelo Adicional af
Acuerde de Transporte Fluvial por la Hidrovia Paragueay-Parand sobre Navegacion y

Seguridad. _

Capitulo 11
Transporte de hidrocarburos, sustancias nocivas liguidas sustancias nocivas perjudiciaies

y miercancias peligrosas
ART. 28~ Se impondrd apercibimiento o rmulta de hasta 300 DEG cuando fa
embarcacion navegara u operara en infraccion a Io dispuesio en ia materia por el Protocolo
. Adicional al Acuerdo de Transporte Fiuvial por i Hidrovia Paraguay-Parand sebre
a Navegacidn y Seguridad,
Capitulo 12
Transporte y vertimicnto de desechios
h

ART. 29.- Se impondrd apercibimienic o multa de hasta 10000 DEG cuando lu
embarcacion ransportara desechos peligrosos en lu Hidrovia careciendo de los ceriificados

o de la autorizacion pertinente.

' ART. 30~ Se impondrd apercibimicnto o nulta de hasta 10000 DEG cuando la
embarcacion veriiera en la Hidrovia deseches u olras malerias conlaminantes.




Capitule i3
Rigimen de Descarga

ART, 31.- Se impondrd apercibimiento, suspension de la habilitacion ¢ multa de  hasta
IoQ00 DEG  cuande hallandose habilitadas las  instalaciones de  recepcion
correspondienics, la embarcacion descargara en zonas especiales hidrocarburos, sustancias
hocivgs liquidas transporiadas a granel, provenienfes de operaciones de limpieza o
delastrade de tangues, aguas suciay ¢ basuras.

ART. 32.- Se impondrd apercibimicnio, suspensicn de la habilitacion o mulia de  hasia
5000 DEG cuando hallandose habilitadas las instalaciones de recepcion correspondientes,
la embarcacidn descargara en la Hidrovia hidrocarburos, susiancias nocivas liguides
transporiadas a granel provenientes de operaciones de limpieza o deslasirado de tangues,
aguas sucias o basuras. -

Articulo 149: En la parte final se remite a la aplicacién de las sanciones previstas
por el Titulo I, Capitule 2, articulo 18, del presente régimen. En realidad debe
referirse al articulo 7 que establece las sanciones y no al articulo 18 que habla
del personal embarcado.

Articulo 150: , debiéndose garantizar plenamente la intervencidn y el ejercicio
del derecho a la defensa de €] o los afectados.

ART. 33.- A excepcign de lo dispuesio por este Titudo, la aplicacien del presente
regimen se qjusiara o las norawas de procedimiento administrative del pois gue juzgue fa
infracciost,

Articulo 151: sin modificacién

Articulo 152: El sumaric administrative serd instruide por el juez que designare
la autoridad competente de cada Pais Signatario y quedard
terminado dentro de Ios 180 dias de su iniciacién. La resolucion
definitiva serd dictada dentro del plazo de 30 dias de hallarse la
causa en estado de resolucion, transcuurido dicho
plazos, sin que culminare el sumario o en su caso sin que se dictare
resolucion se considerard automaticamente concluido el sumario y

sobreseida de'la causa.
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Articulo 153; se suprime la palabra : administrado por afectado

ART. 34.- Se aplicara el principio de informatidad en favor del adminisirativo.

Articulo 154: El segundo pérrafo quedard redactade de la siguiente manera: Solo
se podr4 impedir el despacho de la embarcacion estando ésta en
puerto, hasta que se dé cumplimiento a lo establecido en los articulo

C ) 160y 183.

ART. 35.- El incumplimienio de los aclos procedimeniales no autoriza la detencién de los
sujetos imputados en la comisién de la infraccion, nf fa defencion o demora de las
embarcaciones

155 al 158: sin modificacidon

— ART. 36- La comision de las infracciones previsias por esle réghnen comporiara el
labrade del acta de infraccién correspondiente de conformidad con ef modelo agregado
como Anexo I EI acta de infraccion quedara invalidada - cuando se omitiera aseniar
cualesquiera de los datos que debe conlener.

Articulo 159: El armador y el capitan, patron u oficial fluvial a cargo de la
ernbarcacién, el piloto o cualquier integrante de la tripulacidn serin
. notificados personalmente de la falta cometida con la copia del acta
de infraccién labrada por las autoridades competentes con 1a firma
de recepcion y del notificador, como constancia. 5in perjuicio de la
notificacién al representante designado del armador para realizar
Ias gestiones relacionadas con Ia operacidn de Ia embarcacion.

ART. 37- El armador y cualguicr otro (ripulunte, quedaran notificados de la falia
\ﬁ‘a, cometida con la copia del acta de infraccién labrada, siempre que hubiera sido recibida
i por ¢l capiidn, patrén u oficial fluvial a cargo de la embarcacion.

Articulo 160: El armador, capitin, patrén u oficial fluvial a cargo de Ia
embarcacion, € piloto y cualquier otro tripulante, segin
corresponda, deberdn presentarse en el procedimiento en el plazo

f L de quince (15) dias  a partir de Ia notificacién del acta de
l}""]"f infraccién, prevista en el articulo 158 y 153 respectivamente.




Articulo 161: Se elimina 12 parte final y se agrega I: No presentandose 4l o los
- : . afectados a la segunda citacién 2 ser notificada de conformidad al
articulo 159, proseguiran las actuaciones administrativas.

Articulo 162: La Autoridad LCompetente de un Pais Signatario en el que se labren
actuaciones contravencionales ests obligada a solicitar por exhorto
a su similar de otro Pafs Signatario, la recepcién de declaracion
indagatoria al Armador o Personal Embarcado que resulte
imputado de Ia comision de una infraccién cuando e mismo se
- <lomiciliare en el pais exhortado. Tal declaracion indagatoria tendra
los mismos efectos procesales que la recibida en el Pais Signatario
que haya instraido las actuaciones,

Articulo 163; sin modificacion

Articulo 164: Se suprime Ia siguiente frase:, con poder suficiente para prestar
declaracién indagatoria administrativa ente Ias Autoridades
Competentes del Pais Signatario, en e} que se desempefie ta]
representacién,

El plazo se cambia de 5 cinco dias a 15 quince dias.

ART. 39~ £l armador, capitan, patron u oficial fluvial ai cargo de la embarcacion y
cualquier otro fripulante qHe ne fuvieran domicilio ni representacion en of pais en el que
Substanciaran las actunciones adminisirati vas deberdn designar representante a los fines del

procedimicnta pertinente.

Articﬁlo 165 al 167: sin modificacion

- ART. 40.- Se podrd conceder Jacilidades para el Page de lus multas impuestas.




Articulo 168: se elimina la Gitima parte.

Articalo 169 y 170: sin modificacién

ART. 41~ La Comision def Acuerdo serd ef érgano competenie para entender en grada
: de apelacion las foltas e infracciones cometidus tonto por los armadores camo por los
tripulanics.

]’ ART, 42.- El plazo para reuniv o la Comisicn del Acuerdo serd de 60 dias de nofificada
B fa resolucion correspondiente. "

ART. 43~ Los aclos administratives dictados en virtud de la aplicacion del presenie
régimen, una vez que la Comision del Acuerds s ba expedido, se hallaran sujefos a revision
Judicial, La revisién judicial se regird por las normas del pais cn el gque se hubieran
diciadp.

Articulo 171 al 175; sin modificacion

Articulo 176 al 180: sin modificacién

TITULO 1V - DISPOSICIONES COMPLEMENTARIAS

ART. 44.- Adoptanse los Derechas Especiales de Giro (DEG) como unidad de cuerta para
el caleulo de las multas. Su valor estard dado por la cotizacion de la unidad en la plaza
de New York, Estados Unidos de Amdérica. a la fecha del labrado del acia de infraccidn o
. del diag habil inmediatamente anterior. Su conversion se gfectuara en base al valor oficial de
" la moneda del pais que apliqgue la multa




ANEXOY

La Jefe de la Delegacion de Bolivia informa sobre el desamollo de Jos {rabajos de
manterimiento en ef Canal Tamengo. A liempo de sefialar que este Canal! forma parte
del sistema de navegacion de la Hidrovie Paraguay-Perané, deslecé que el mismo se
constiluye actualmente en Ja Gnica via de acceso de su pais a la Hidrovia v por tanlo de
salida de sus crecientes exporiaciones al mercado infemacional, por el Atlantico.

informé, asimismo, que las reiteradas gesliones de Bolvia en procura de mejorar
las candiciones de navegabilidad en esa region, fueron concretadas., gracias a la valiosa
cooperacion del Gobiemo de Argentina, con e suscripcién del “Acuerde Operative
Bolvianc-Argentino para e! dragado de marnlenimienio del Canal Tamengo™ v

. refrendado por el Brasil, en ocasion de la X\l Reunidn del CIH.

. . En aphcacién de esle Acuerdo, se iniciaron las operaciones de dragado de
martenimiento en noviembre de 1996, leniendo previslo efectuar una remocién de
sedmentos del orden de 402 .800 melres cObicos, cantidad que tepresenta alrededor del
10% de lo recomendado en el modulo A + B1, esiudio que para esa zona sugiere una
remocion de 4 miilones de metros clbicos.

Comunico gue lamenlablemente, esas metas no pudieron ser cumplidas, tede vez
tue no se pudo ejecutar las mencionadas obras en las aguas e jurisdiccion brasilera.
(El Canal Tamenge tiene unz longiud de 10.5 km., de los cuales 6.5 son de soberania
campariida y 4 de soberania brasilera). -

Hasia el presente no se cuenta con la licengia de operacién, no obstanie que han
sido solventadas todas las condiciones planteadas por lss auloridades del Brasil. En
agesto del presente afo, se presentd £l Plan de Conirol Ambienlal, el gue fue aprobado
per autoridades del Estado de Matlo Grosso del Sur y del IBAMA.

. Seiald, asimismo, que el Gobierne boliviane ha lomado conocimignto que [as
. dificultades para la expedicion de Iz licencia de operacién respeciiva, s¢ originan en la
EAE intervencion del Ministerio Pablico, que ha llevado el caso a las vias judiciales.

Frenle a esia situacion, que incluso podriz invalidar los avances en e] dragado
hasta afora logradeos, llamé la atencidn de] Comilé Intergubermamental de ia Hidrovia, a
efeclos de lograr su pronuncramiento, destacando las siguienles cannoleciones:

- QGue si bien esie problema operativamenie involucra a dos paises, liene on
impacio de orden multilaieral.

- Que 1as obras de dragado se inscriben en compromisos derivados del Acuerds
mternacmnal denumlnadﬂ "Acuerdo de Transpuﬂe FiuwaI per la Hidrovia Peraguay-






