ACTADE LA
XXXII REUNION DE LA COMISION DEL ACUERDO

En la ciudad de Brasilia, Republica Federativa del Brasil, los dias 28 v 29 de
agosto de 2008, se llevé a cabo la XXXII Reunion de la Comision del Acuerdo

con la presencia de las Delegaciones de los Paises Miembros, cuya némina figura
como ANEXO L.

La Delegacién de Brasil, di6 la bienvenida a todas las Delegacmnes
manifestando su complacenma por ser sede de la presente reunion .

A continuacion, el Cap. JOSE EDUARDO AGUINAGA Delegado de Uruguay

y Presidente de Turno de la Comision, di6 apertura a la reunion, deseando éxitos
en las deliberaciones .

Seguidamente, se di6 lectura al Temario tentativo, acorddndose la siguiente
Agenda:

Transmisién de la Presidencia de la Comisi6n a la Delegacion de Argentina.
Designacion del nuevo Secretario de la Comisién del Acuerdo
Consideracién de notas recibidas y remitidas entre la XXXI y XXXII Reunion.
Condiciones de seguridad de las embarcaciones.
a) Plano de Carga de barcazas que operan en la Hidrovia y el transporte de carga a
granel con peso especifico superior a 1,3 Th/m?.
b) Procedimientos de montaje, desmontaje y amarre de convoyes en Corumba
c) Convoyes sin P6lizas de Seguro.
5. Condiciones de seguridad de la navegacién.
a) Listas de Practicos habilitados.
b) Regularizacion de situacion de Pilotos (practicos y baqueanos)
¢) Armonizacion de cartas electronicas para aguas interiores.
d) Comunicaciones de seguridad de la navegacion.
6. Condiciones de matriculacion de las embarcaciones de la Hidrovia.
a) Matriz sobre condiciones de matriculacién de embarcaciones.
b) Reglamentacion del uso de documentos nauticos electronicos.
7. Reglamentos de la Hidrovia:
a) Adecuacion del Convenio MARPOL.
b) Reconocimientos, Inspecciones, y Certificados de Seguridad para las
Embarcaciones de la Hidrovia (Listado de Inspecciones Extraordinarias).
¢) Régimen Unico de Dimensiones Maximas de los Convoyes de la Hidrovia.
Procedimientos Aduaneros.
9. Andlisis de la situacién de las mercaderias a granel averiadas que no pueden ser
descargadas en las diferentes condiciones.
10. Embarcaciones de bandera panamefla que realizan actividades de transporte dentro
de la Hidrovia Paraguay-Parana.
. Reunién con los armadores.
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1. Transmisién de la Presidencia a la Delegaciéon de Argentina

De conformidad con lo establecido en el Reglamento interno de la Comision, se
efectué el traspaso de la Presidencia Pro tempore de la Comision, a la
Delegacién de Argentina.

2. Designacion del nuevo Secretario de la Comision del Acuerdo

La Delegacion de Pafaguay informo que el Lic. Emilio Cassanello ya no ejercera
las funciones de Secretario de la Comision, por haber sido designado para prestar
otras funciones en la Administracion Nacional de Navegacion y Puertos (ANNP).

En tal sentido, llevé a conocimiento de las demés Delegaciones que el Gobierno
del Paraguay propone para dicho cargo, al Ing. Juan Carlos Zunini, funcionario
de la Gerencia de Navegacion e Hidrografia de la ANNP. Se acompafia a esta
Acta, como ANEXO II, copia de la respectiva Resolucién de la ANNP.

Las demds Delegaciones aceptaron la nominacion del Ing. Zunini para el cargo
de Secretario de la Comision del Acuerdo.

3. Consideracién de notas recibidas y remitidas entre la XXXI y XXXII
Reunidn.

La Secretaria de la Comisién manifestd6 que ‘ademas de la correspondencia

recibida y emitida para la convocatoria de la presente reunion, no tiene otras para
poner en conocimiento del Plenario.

4. Condiciones de seguridad de las embarcaciones.

a) Plano de Carga de barcazas que operan en la Hidrovia y el transporte de
carga a granel con peso especifico superior a 1,3 Tn/m?.

La Delegacion de Brasil expresé su preocupacion con relacién a la expedicién de
certificados de seguridad en los que no se consigna la exigencia reglamentaria del
peso especifico superior a 1,3 Tn/m?, en las embarcaciones de la Hidrova.

Al respecto, informé que por Resolucién de la Capitania dosPortos del Pantanal,
fechada en Diciembre del 2007, a partir del 1 de enero de 2009, la Autoridad
Maritima de ese pais.exigird que las barcazas que naveguen en sus aguas
jurisdiccionales deberdn certificarse con la indicacién de la capacidad de
transporte de cargas de pesos especificos superiores a 1,3 Tn/m3 . La Resolucién
guarda relacion con la estructura de las barcazas y su capacidad para soportar
cargas de pesos especificos proximos al méximo del proyecto, como es el caso
del arrabio d¢ hierro (cerca de 8 Tn/m3), mineral de hierro (cerca de 4,5 Tn/m3)

y otras que’ge cargan en la zona. &




La Delegacion de Argentina recordd que en anteriores reuniones manifesto que
en los certificados que se expiden a las embarcaciones que transportan mincral se
consigne “barcaza mineralera” y que aquellas que no tengan dicha leyenda no
son aptas para ese transporte.

Al vencimiento de los actuales certificados evaluara la inclusion. de lo solicitado
por Brasil, en los mismos.

La Delegacién de Brasil reiteré que las barcazas mineraleras deben estar
certificadas para cargas con peso especifico superior a 1,3 Tn/m3. Asimismo,
solicité que todas las Delegaciones estudien el tema,

b) Procedimientos de montaje. desmontaje v amarre de convoves en
Corumba.

La Delegacion de Brasil, informé que los convoyes que navegan con destino a
Bolivia, no precisan realizar el despacho. v que solo se realizan las
correspondientes inspecciones.

La Delegacion de Bolivia se refirié al fluido funcionamiento de los puertos en
€sa zona, manifestando que no se han recibido quejas al respecto.

c¢) Convoyes sin Polizas de Seguro.

Conforme a lo dispuesto por el Articulo 2 del Protocolo Adicional sobre Seonras.
la Capitania dos Portos del Pantanal, emitio la Resolucion No. 14, determinando
los tipos de seguro obligatorio que debian tener las embarcaciones (Seguro de
responsabilidad civil por dafios contra terceros, incluyendo remocién de restos; v

seguro de tripulacién y de pasajeros por lesiones o muerte), la cual estd vigente
desde mayo de 2008.

Se presento copia de dicha Resolucion, la que se agrega como ANEXO 111
5. Condiciones de seguridad de la_navegacion.

a) Listas de Préacticos habilitados.
La Delegacion de Argentina hizo catrega de sendas listas de Baquednios
argentinos y paraguayos habilitados, incorporandose como ANEXO [V

La Delegacién de Brasil presentd una propuesta de capacitacién de sus
Capitanes, Maestros y Pilotos fluviales. que se agrega como ANFXO V.

b) Regularizacion de situacion de Pilotos (précticos v haqueanns)

La Delegacign de Uruguay manifesté que a pesar de haber transcurrido 15 afios
de la firma del acuerdo de Santa Cruz de la Sierra, no se ha podido cumplir con
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ese mandato; el cual establece la libertad de la navegacion y la igualdad de

- oportunidades para todos los Estados Miembros.

Este objetivo solo se logrard con el cumplimiento estricto de las normas
establecidas en el Acuerdo y sus Protocolos con la internalizacionde los
reglamentos aprobados.

Las Actas de las Reuniones XXX y XXXI nos permiten analizar la propuesta de
la Delegacién Argentina referente al tratamiento a darse al Pilotaje en la
Hidrovia. Dicha delegacion manifesté que, “si bien el mencionado reglamento
fija el marco adecuado que regularia la actividad atn no se halla internalizado
por todos los paises, por lo que no resulta operativamente aplicable, plantcdndosc
la necesidad de establecer un mecanismo préctico para controlar esta actividad”.
Al respecto, la Delegacion de Uruguay se comprometié a analizar dicha
propuesta en el entendido que la misma traeria aparejada una solucidn primaria
de este hecho. '

En mérito a ello, manifesté que con referencia a la capacitaciéon v formacién de
la gente de mar, se cumple con las exigencias de las normas internacionales, tal
es asi que en el afio 2007 el registro del Personal de la Marina Mercante recibié
una auditoria de la EMSA (Agencia Europea de Seguridad Maritima). Destacé
ademas que desde el 22 de Enero de 2008 dicho registro posee la Certificacion de
Calidad de UNIT-AENOR de acuerdo a la norma UNIT-ISO 901 1:2000 para la
“expedicion y registro de Patentes, certificados, refrendos y libretas de embarque
de la gente de MAR” . Agreg que Uruguay se,adhiri6 al plan de auditorias
voluntarias de la OMI la cual fue llevada a cabo por los auditores designados
entre los dias 11 y 18 de agosto pasado.

Por lo expuesto manifesté que si bien entiende que lo ajustado a derecho seria
que todos los Estados Parte de la Hidrovia internalizaran los Reglamentos y
Protocolos correspondientes, la propuesta hecha por Argentina de enconuar un
sistema alternativo que permita la habilitacién para navegar en la Hidrovia,

mientras no se internalicen los Reglamentos, -es una solucién importante; la cual
acepta.

La Delegacion Argentina manifest que lo indicado en anteriores Reuniones debe
interpretarse como destinado solo a la normalizacién de los Baqueanos que yua sc
encontraban habilitados y operando en jurisdiccion Argentina.

Asimismo destacé que: “En la actualidad, existen dos regimenes aplicables a la
navegacion en los rios Paraguay y Paran4. Por un lado, se encuentran el Tratado
de Navegaciéon con Paraguay de 1967 y la Convencién Fluvial Argentino-
Brasilefia de 1857;. por ¢l otro, el Acuerdo de Transporte Fluvial por la Hidrovia
Paraguay — Parand y sus Protocolos » en particular, el referido a Seguridad y
Navegacion. Aquellos tratados siguen siendo de aplicacién en las cuestiones que
no son regulgfas por este Acuerdo o porque las normas de este no se encuentran

operativas”
T | gtic Q@QL .




“En este sentido y con relacion a los pilotos que pueden ejercer su profesion en el

ambito de la HPP, el Protocolo antes mencionado establece, en su Articulo 22,
que los paises signatarios deben acordar los requisitos profesionales uniformes
para acceder al titulo de piloto. Este régimen fue acordado pero aun no entr6 en
vigor, puesto que actualmente no todos los paises lo tienen incorporado a su
derecho interno y conforme a lo estipulado por el Acuerdo, mientras se verifique
esa situacion, las normas de ese reglamento no estarén operativas”.

“Ahora bien, es atribucién de cada pais titular y habilitar a los pilotos conforme a
su respectivo ordenamiento normativo, por tanto, para ejercer el pilotaje en la
Hidrovia dichos pilotos deberdn ser reconocidos por los otros paises y en

particular, ser habilitados por el pais que ejerza jurisdiccion en el o los tramos
respectivos”.

“De esta situacion surge la necesidad de unificar los requisitos profesionales para
acceder al titulo y seguir un procedimiento uniforme a tal efecto. Por otro lado,
en aquellos paises que ya han incorporado la normativa aprobada por el CIH, los
profesionales seguramente seran titulados y habilitados conforme a ella. En el
caso de la Republica Argentina, al no estar incorporado el reglamento, las

disposiciones en la materia se rigen por el REFOCAPEMM y el REGINAVE,
respectivamente”.

“Complementa lo expresado en el parrafo anterior; todo lo atinente al servicio de
baquia, es decir, el requerimiento de pilotos a bordo de embarcaciones de
bandera argentina y de bandera extranjera, donde es de aplicacién lo dispucsto
por el Digesto Maritimo y Fluvial de nuestro pais y los Tratados de 1857 y 1967,
para las embarcaciones de bandera brasilefia y paraguaya respectivamente.
Existe en nuestro pais, entonces, este régimen hasta tanto culminen los tramites
de internalizacién del Protocolo Adicional sobre Navegacién y Seguridad del
Acuerdo de Transporte Fluvial por la HPP, y no existe facultad delegada en los
funcionarios para realizar excepciones al régimen legal vigente”.

“Esto no obsta, como se dijo, que cada pais pueda titular y habilitar a sus pilotos
conforme a su ordenamiento, sea igual o no al aprobado en el ambito de la HPP,
solo que para que puedan ser reconocidos por los otros paises del Acuerdo, los
reglamentos deben estar vigentes. A tal efecto, es fundamental 'que los Estados
Parte que ejercen jurisdiccion en sus tramos nacionales estén en condiciones de
intervenir en el proceso de titulacion y habilitacién de los pilotos, intervencién
que solo podra ocurrir cuando esté vigente la Reglamentacion, es por ello que
solo podran darse por cumplidss los requisitos si los mismos han sido
cumplimentadgs a partir de dicho momento”.
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La Delegacién de: Uruguay manifest6: “Atento a lo expresado por la Delegacion
Argentina, esta Delegacién entiende que nuevamente no h4 sido contemplada 1a
situacién de los Pilotos uruguayos, ya que ninguno se encuentra habilitado, ni
existen acuerdos bilaterales en transporte de carga vigente que lo incluyan.

Esta Delegacién manifiesta ademds, su pesar, porque la supuesta solucién no
result6 ser tal, y se contintia con el mismo problema sin vislumbrar una solucién
al respecto. En- definitiva, los marinos uruguayos que cumplen con todas las

ambito, esta Delegacién entiende que la discusién ha sido'agotada sin resutados
Y propone elevar nuevamente el tema a] CIH”,

¢) Armonizacién de cartas electrénicas para aguas interiores.

El Representante del Centro de Hidrografia de la Marinha de Brasil (CHM) hizo
una exposicion sobre el proyecto de digitalizar todas las cartas ndauticas
brasilefias, la que fue entregada a cada Delegacién en soporte magnético, para su
correspondiente analisis por las Instituciones Nacionales pertinentes..

La adopcién de las cartas electrénicas tiene como propdsito elevar la seguridad
de la navegacion.

d) Comunicaciones de seguridad de la navegacion.

- embarcaciones, del trifico y de la propia via navegable, solicité a las demss

Delegaciones se instruya a sus Capitanes para que estos .cumplan- con las
comunicaciones de seguridad correspondientes,

Las demas Delegaciones concordaron en tomar debida nota y hacer Ia
comunicacion a Iz autoridades competentes para lo que corresponda,




6. Condiciones de matriculacién de las embarcaciones de la Hidrovia
a) Matriz sobre condiciones de matriculacién de embarcaciones.

La Secretaria de la Comisién informé que habiendo recibido, ¢ la aniciiol
reunion, las informaciones referentes a la incorporacién de buques bajo el
sistema de leasing y de locacién a casco desnudo de las Delegaciones de

Paraguay y Uruguay, solo falta el aporte de la Delegacion de Bolivia para
completar la referida matriz.

La Delegaciéon de Bolivia, expres6 que proporcionard dicha informacién en
breve.

Las delegaciones acordaron que una vez incorporada la informacién de Bolivia
en la matriz, la Secretaria distribuira la misma. ’

b) Reglamentacién del uso de documentos nauticos electronicos.

Este punto también fue expuesto en la presentacion del Representante del CHM.
Para los rios fronterizos, el CHM tiene interés en armonizar su trabajo con las
informaciones de los deméas paises, asi como en discutir la adopcion de
alternativas o complementos digitales a los documentos vigentes en HPP.

7. Reglamentos de la Hidrovia.
a) Adecuacién del Convenio MARPOL,.

La Presidencia de la Comisién informé que en forma previa a la presente

reunioén, se reunié el Subgrupo de Trabajo para la adecuacién del Convenio
MARPOL a la Hidrovia, ocasién en la que se hicieron presentacioiics Je la

Prefectura Naval Argentina y de la Administracién Nacional de Puertos del

Uruguay, que obran en el Informe del Sub Grupo de Trabajo, que se adjunta
como ANEXO VI.

Al respecto, la Delegacién de Paraguay, manifesté que luego. de un anélisis de la '
propuesta de Argentina, reconociendo y valorando el esfuerro que ha llevado su

redaccién, considera que, independientemente de otras consideraciones, el
Proyecto es poco adecuado a las condiciones y formas de operacién de la gran
mayoria de las embarcaciones que hacen el transporte . en general y
particularmente el de hidrocarburos en la Hidrovia

En consecuencia, la Delegacion del Paraguay, conciente de la necesidad de
proteger los recursos naturales y de que las normas de prevencién deben ser
precisas, de aplicabilidad razonable y de impacto minimo necesario sobre la
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la Aplicacion de Regulaciones de Proteccién Ambiental, basados en las
disposiciones del Titulo VII del Protocolo Adicional sobre Navegacién y
Seguridad que son de obligatorio cumplimiento para todos los Estados Parte, asf
como, elaborar un Reglamento de Proteccién Ambiental de la HPP con
disposiciones de aplicacién viable para los usuarios y de control eficaz por la
autoridades maritimas. Asimismo, manifesté su predisposicion para trabajar de
una manera conjunta con el objetivo de lograr una normativa que sea compatible
entre la proteccién ambiental y la seguridad de la navegaciéon. Y presenté un
documento de trabajo que se agrega como ANEXO VII.

La Delegacion de Bolivia expres6 que no descarta seguir trabajando en este
proceso de adecuacion, tomando en consideracion las preocupaciones expresadas
por otras Delegaciones y buscando la adopcién de principios que orientarian el
accionar de los Estados Parte en la materia.

La Delegacion de Brasil se comprometio a analizar la propuesta argentina de
adecuacién del Convenio MARPOL.. ;

La Delegacion de Argentina aclar6 que lo que expresa el PROTOCOLO
ADICIONAL AL ACUERDO DE TRANSPORTE FLUVIAL POR LA
HIDROVIA PARAGUAY - PARANA SOBRE NAVEGACION Y
SEGURIDAD, que dispone en el Titulo I, Articulo 1 que las disposiciones de
este Protocolo y sus Reglamentos complementarios seran aplicables sélo a las
embarcaciones de la Hidrovia, a excepcién He las normas comprendidas en el

Titulo VII que seran de aplicacién a todos los buques y embarcaciones que
naveguen por la misma.

El mismo Titulo I, Articulo 3, expresa que los Paises signatarios estableceran un
régimen tUnico de aplicacién de cada Convenio 0 instrumento internacional
adoptado en este Protocolo cuando consideren necesaria su adecuacién al ambito

fluvial. Dichos Convenios serin aplicados hasta tanto no sea aprobada su
adecuacion.

Por otro lado, en el Titulo VfI, Capitulo I, Art. 82, inc. c) se defiue a los
hidrocarburos, sustancias nocivas liquidas, sustancias perjudiciales, aguas sucias
y basuras, como las establecidas por el Convenio MARPOL.

A su vez, en el Capitulo II del mismo Titulo VII, Articulo 85, sé expreszi qué el

transporte, embalaje y segregacion de las mercancias peligrosas se rige por el
Anexo IIT del MARPOL.

Asi también los subsiguientes Articulos 87 y 88 del mismo Protocolo remiten la
construcciéon para buques y equipos de transporte de productos quimicos
peligrosos y/gases a granel a los Anexos del MARPOL y ‘a lgs Cdédigos
aprobados gor la Organizacién Maritima Inte cional. ﬂ




Finalmente, el Art. 89 establece: “Transporte de Hidrocarburos. El transporte de -

hidrocarburos se rige, en cuanto fuere aplicable, por el Anexo I del MARPOL
130787 ‘ :

Toda esta enumeracion realizada, muestra acabadamente que el Acucrdo de
Transporte Fluvial por la Hidrovia Paraguay-Parand y sus Protocolos Adicionales
remiten, para reglamentar las normas para la prevencion de la contaminacion, al
Convenio Internacional MARPOL, que es en definitiva la propuesta presentada
por la Republica Argentina en la Comisién del Acuerdo que diera lugar a los
trabajos desarrollados por el Subgrupo Técnico especifico.

Independientemente de lo expuesto, sefialé que el Art. 34 del Capitulo XV del
Acuerdo de Transporte Fluvial por la Hidrovia Paraguay — Parand, consigna que
“Ninguna de las disposiciones del presente Acuerdo podré limitar el derecho de
los paises signatarios de adoptar medidas para proteger el medio ambiente, la
salubridad y el orden publico, de acuerdo con su respectiva legislacién nacional”.

La misma Delegacion analizé la presentacion realizada por la Delegacion de

Paraguay, de la cual surgieron las siguientes consideraciones:

- Entendié que se torna indispensable poseer una norma que regule el
transporte de sustancias peligrosas e hidrocarburos establecida por los
Estados Parte, més alld de las exigencias que pudieran requerir los
cargadores. ks

- Asimismo destacé que la norma propuesta’ se refiere a la prevencion de la
contaminacién, independientemente de las coberturas del P & I Club
(Protection and Indemnity Club), ante siniestros de caracteristicas
ambientales. :

- En otro orden destaco que las sociedades de clasificacién son organismos que
pueden certificar el cumplimiento de una normativa establecida, pero en
ningun caso puede delegarse en ellas el establecimiento de la norma cn si.

- Por 1ltimo, expuso que las aguas de la Hidrovia abastecen poblaciones en
todo su trayecto, que suman mis de diez millones de personas y la eventual
contaminacién produciria efectos altamente perjudiciales.

b) Reconocimientos, Inspecciones, y Certificados de *Seguridad para las
Embarcaciones de la Hidrovia (Listado de Inspecciones Extraordinarias).

La Delegacion del Paraguay, solicité aclaraciones en alguﬂos items del Listado

de Inspecciones, siendo incorporadas las precisiones realizadas. Se adjunta como
ANEXO VIII , el Lj_stado con las referidas inclusiones.

Se acordo6 que gste tema permanecera en la Agenda de la proxima Reunién de la
Comision. ol




La Delegacion de Argentina manifestd, que entiende que el espiritu de dicha
revision es el de mejorar el Listado y no reducirlo.

¢) Régimen Unico de Dimensiones Maximas de los Convoyes de la
Hidrovia.

La Delegacién Argentina reiter o manifestado en anteriores reuniones respecto
a que contindan en estudio las cuestiones relativas a la navegacion en el rio
Parand al sur de Puerto San Lorenzo, agregando asimismo que ha iniciado un
estudio similar para el tramo correspondiente a Confluencia — Puerto San Martin
— San Lorenzo. A la finalizacién de los mismos, se informara las dimensiones
maximas que se admitiran en los tramos indicados.

Maritima Brasilefia.

La Delegacién de Uruguay, de acuerdo a lo expresado por la Delegacion
Argentina y a los planteamientos ya presentados en otra oportunidad. sol; citd a

la Delegacién Argentina la posibilidad de continuar con estos estudios hasta el
Puerto de Nueva Palmira,

8. Procedimientos Aduaneros.

El Representante de la Aduana de Brasil, en uso de 1a palabra, manifesto:
- Respecto de la atencién de los funcionarios aduaneros las 24 horas, en e|
Puerto de Corumb4, informé que habiéndose realizado levantamientos
estadisticos, incluyendo un servicio de 24 horas los siete dias de una

- Sobre las normas de Aduanas respecto de mercaderfas averiadas en o
Puerto de Corumba4, se opera. mayoritariamente en exportacién y algunos
operaciones. de importacién Y que no se han dado casos de averias en las
mercaderias, por lo que el tratamiento de este tema no dfecta normas
brasilefias. Sin embargo, la Aduana de Brasil est3 dispuesta para tratar en

conjunyo con las dem3s Aduanas, las normas que puedan regir sobre este




- Sobre la situacion del precintado de las cargas, el tema no afecta al Brasil, por

cuanto la Aduana no aplica el precintado en el transito aduanero. Al respecto,
agregd, que ante la exigencia de la Aduana Argentina, los interesados
(Transportistas/Exportadores) deberén recurrir a dicha Autoridad pata las
cuestiones relacionadas al precintado de mercaderias/bodegas, sin necesidad de
que interfiera la Aduana Brasilefia porque no afecta a su legisl'aci()n.

- Respecto del tratamiento del Codigo Aduanero del Mercosur, indico que se
participa en el foro correspondiente para la armonizacién de normas.

Sobre lo manifestado por la Delegacién de Brasil en relacién al precintado, la
Delegacion de Argentina solicito que, independientemente de la no intervencion
de la Aduana del Brasil en el precintado, las series y niimeros de los precintos se

encuentren incorporados a la documentacién aduanera con la que arriban las
mercaderias al territorio argentino. ;

Sobre el particular, la Delegacion de Bolivia propuso la realizaciéon de una

reunion separada y paralela a la reunion de la CA de los representantes de las
distintas Aduanas.

Asimismo la delegacién de Bolivia, particularmente la representante de la
Aduana de Bolivia, informé que su persona asistié a la LIV Reunién Ordinaria
del Comité Técnico No.2 Sobre Asuntos Aduaneros del MERCOSUR en los
temas de legislacion aduanera, procedimientos aduaneros e informatica que se
viene realizando en la Ciudad de Curitiba (Brasil) e informé que para que se
logre la simplificacién de procedimientos y se compatibilice una metodologia
comun que contribuya a un trafico fluido y eficiente en la Hidrovia Paraguay-
Parana, asi como se lo pueda considerar en el Cddigo Aduancro  dcl
MERCOSUR, se tienen que realizar gestiones por cada una de las Aduanas de
los paises que componen la Hidrovia para que el tema sea agendado en el Comité
Técnico del MERCOSUR, recomendandose que la presente acta sea remitida a
las autoridades aduaneras de todos Ios paises para su cumplimiento.

9. Anilisis de la situacion de las mercaderias a granel averiadas que no
pueden ser descargadas en las diferentes condiciones.

La Delegacién de Uruguay manifest6 respecto a este punto, que en ocasién de
celebrarse la XXX Reuni6n del Acuerdo en Buenos Aires de fecha 8 de Mavo de
2007, los-armadores de la Hidrovia plantearon como contratiempo, que en los
puertos de la Hidrovia la operacion de descarga de granos, no era recibida por
ninguno de los Puertos Ia carga mojada (granel no comercializable).
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10. Embarcaciones de bandera Panameiia que realizap actividades de
transporte dentro de la Hidrovia Paraguay-Paranj.

La Delegacién de Argentina reiterando solicitudes efectuadas en reuniongs
anteriores, manifestd sy Preocupacion por la falta de informacién al respecto de
las embarcaciones de bandera banamefia que transitan |g Hidrovia , y que en esta
oportunidad se vig agravada por los importantes acaecimientos ocurridos €n sus

aguas jurisdiccionales g barcazas de dicha bandera.

Asimismo, solicité se arbitren los mecanismos que permitan conocer con Ia
debida antelacién log arrendamientos de embarcaciones de otra nacionalidad
registrados en los Estados Parte.

11. Reunién con Jos armadores..

En la ocasion, e] Presidente de la CPTCP, efectuo consideraciones sobre la
Adecuacién de] Convenio MARPOL 3 la Hidrovia, sobre el Listado de

ANEXO IX.
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pilotos y baqueanos de los cinco Estados Parte, planteada por los
Armadores, dada la sensible situacion de escasez de los mismos en el
sistema de la Hidrovia Paraguay — Parand y ,

- Elevar al Comité Intergubernamental de la Hidrovia el lema sobre ¢l
reconocimiento y habilitacién de los pilotos y baqueanos de la Hidrovia.

Las Delegaciones aprobaron ambas propuestas y se adjunta como ANEXO X, la
nomina de técnicos que integraran el grupo de trabajo.

La primera Reunién se programé realizarla en la Ciudad de Montevideo y sc
encomendo a la Secretaria de la Comision conjuntamente com la Presidencia Pro
tempore determinar la fecha de realizacion y la agenda a desarrollar.

12.Varios.

La Delegacion de Brasil informé de los resultados del 1ler. Workshop sobre la
HPP realizado los dias 13 y 14 de agosto de 2008 en Corumba bajo coordinacion
de la Capitania Fluvial del Pantanal y supervision del Comando del VI Distrito
Naval. El evento fue registrado en un Acta que se agrega como ANEXO XI.

La Delegacién de Bolivia destacé la iniciativa desarrrollada por la Delegacion de

Brasil, y expres6 su interés por mantener un activo intercamhio entre las
Instituciones de ambos paises. .

PROXIMA REUNION.

Se acord6 que la XXXII Reunién de la Comisién del Acuerdo se realizars en la
Ciudad de Asuncion en la tltima semana del mes de noviembre del afio 2008, en
fecha que serd informada a todas la Delegaciones.

Las Delegaciones de Argentina, Bolivia, Paraguay y Uruguay, expresaron su
agradecimiento a la Delegacion de Brasil por la hospitalidad brindada en ocasién

de la XX)EI?nién de la Comisién del Acuerdo.
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