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Escenario actual de la Hidrovia Paraguay-
Parana

* Se observa que:

1. El transporte de carga de origen brasilefio ha variado
significativamente.

Evolucion del transporte de carga en la hidrovia de Paraguay - Origen/Destino

en Brasil. :
Transporte HPP/Brasil (2010-2019)
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Escenario actual de la Hidrovia Paraguay-
Parana

* Se observa que:

2. En el tramo brasileno, la carga transportada se origina
en Brasil y estd compuesta principalmente por
minerales a granel.

Tipos de Cargas transportadas em la hidrovia do Paraguay-Parana, 2019 —
Origen/Destino en Brasil.

Transporte HPP/Brasil (2017-2019)
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Estudio de practicas regulatorias y ventajas competitivas de la
ANTAQ Hidrovia Paraguay-Parana

Acuerdo de Cooperacion entre la Agencia Nacional de
Transportes Acuaticos — ANTAQ, y el Instituto Tecnoldgico de
Transporte e Infraestructura - ITTI) de la Universidad Federal de
Parana — UFPR.

* |nicio: febrerode 2015;

* Presentacion: septiembre de 2018




ANTAQ

Estudio de practicas regulatorias y ventajas competitivas de la
Hidrovia Paraguay-Parana

Practicas regulatorias, ventajas competitivas y ofertay

demanda de carga que se dan en el ambito de carga en la
Hidrovia Paraguay - Parana entre Brasil, Bolivia, Paraguay,

Argentinay Uruguay.

Objetivos:

permitir que ANTAQ vy el Estado brasileno impulsen el desarrollo de la
hidrovia Paraguay - Parana a través de informacidn técnica;

disponibilidad de una base de datos que pueda servir de matriz para
estudios de ejes estratégicos relacionados con la hidrovia;

subsidiar las decisiones gubernamentales en la formulacion de una
politica de apoyo ala industria de la construccion naval y al fletamento de
embarcaciones extranjeras; generar conocimiento técnico y cientifico
sobre la demanda de transporte fluvial relacionado con la hidrovia;

subsidiar al gobierno brasileio en el seguimiento del Acuerdo de la
Hidrovia;

proporcionar a la Agencia informacion detallada para respaldar posibles

revisiones reglamentarias.
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Legenda:

=== Trecho Caceres - Corumba

=== Trecho Corumba - Assuncao

= Trecho Assuncao - Santa Fé

= Trecho Santa Fé - Nova Palmira
= Trecho Foz do Iguacu - Corrientes



Estudio de practicas regulatorias y ventajas competitivas de la
ANTAQ Hidrovia Paraguay-Parana

INFRAESTRUCTURA MERCADO REGULACION

Condiciones generales de

Matriz de origen/destino Diferencias regulatorias

navegacion entre los signatarios
Localizacion de puertos y Flujos de mercancias en la A stgfatlgcclzron?eenfoagg an a
terminales hidrovia

empresa naviera

Red de ferrocarriles,

carreteras y hidrovias Empresas navieras

Infraestructura planeada Astilleros

Marquet share

Mercancias potenciales en la
hidrovia



Estudio de practicas regulatorias y ventajas competitivas de la
ANTAQ Hidrovia Paraguay-Parana
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Red de transporte de los paises signatarios
Puertos en la Hidrovia
Base de datos georreferenciados




Estudio de practicas regulatorias y ventajas competitivas de la
ANTAQ Hidrovia Paraguay-Parana

CONDICIONES DE NAVEGABILIDAD
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Estudio de practicas regulatorias y ventajas competitivas de la
ANTAQ Hidrovia Paraguay-Parana

CONDICIONES DE NAVEGABILIDAD

Obstaculos a la navegacion en la Hidrovia Paraguay-Parana

Puente Eurico Gaspar Puente Remanso Castillo

Puentes y otras obras de infraestructura

Puente Marechal Rondon Puente Nossa Senhora do
(BR-070) Pantanal (BR-362)

Puente General Manuel Puente Nuestra Sefiora
Belgrano del Rosario
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Estudio de practicas regulatorias y ventajas competitivas de la

ANTAQ Hidrovia Paraguay-Parana

INFRAESTRUCTURA VIAL
PARAGUAI

INFRAESTRUCTURA PORTUARIA EXISTENTE

Puerto | Privado Total
Publico

Argentina

Bolivia 01 02 03

Brasil 02 09 11

Paraguay 03 41 44

Uruguay 01 03 04 BRASIL
TOTAL 21 89 110 w:;-:d.

Porto Esperanga

) Forte Coimbra

Porto Murtinho

Campo Grande

ARGENTINA

Resistencia 02

03 Lcorrientes

La P

Urugual
A
24425
26 28
272’ 30
1 32 Nueva Palmira
BIC bt
Buenos Aires
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Estudio de practicas regulatorias y ventajas competitivas de la
ANTAQ Hidrovia Paraguay-Parana

INFRAESTRUCTURA VIAL
Vinculos principales por carretera y ferrocarril. ._

L2



Estudio de practicas regulatorias y ventajas competitivas de la
ANTAQ Hidrovia Paraguay-Parana

INFRAESTRUCTURA VIAL

Ej.: Proyectos para Brasil

Proyectos de infraestructura de transportes '® Manaus pree S shou
s
actual

Argentina

Bolivia 02 03 02 03

Brasil 07 07 05 04
Paraguay 05 10 02 12
Uruguay 06 05 _ 03

TOTAL 29 45 13 43
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Estudio de practicas regulatorias y ventajas competitivas de la
Hidrovia Paraguay-Parana

INFRAESTRUCTURA VIAL

CARRETE_RAS FERROCARRILES HlDROVlAS

W ww
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500.800, 28.528,00 11.000,00
16.054,00 3.562,00 13.000,00
_ 1.720.755,70 30.576,00 42.000,00
25.000,00 400,00 1.300,00
7.821,00 2.993,00 8.000,00
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Estudio de practicas regulatorias y ventajas competitivas de la
Hidrovia Paraguay-Parana

INFRAESTRUTURA VIARIA

EJE
MERCADO

Comercio entre los paises signatarios
Market share de la Hidrovia

Costos de transporte

Matriz de oportunidades
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Estudio de practicas regulatorias y ventajas competitivas de la
Hidrovia Paraguay-Parana

MARKET-SHARE DA LA HIDROVIA

Uruguai

018

Area de Influencia
70°00°W 80°00'W 50°0'0°W R
Vanszueln S
TS .
ia v |
B : :
2 : g
> ~ Brasijl 2
w
8
3 2
ragua o
& k .
i m ot 3 "A‘. \ §
. S N
. 1 l'i .. "‘gu\g ¥
/ {| Argentina ~—
- -_"c‘
| “ 14 Argentina 199
- Bolivia 102
i ~ PBrasil 135
Paraguai 0,40

PARTICIPACION DE CADA PAIS SIGNATARIO EN
EL TOTAL MOVIDO EN LA HPP EN 2015, EN

MILLONES DE TONELADAS

Argentina 64,60
Bolivia 1,00
Brasil 4,47
Paraguay 12,97
Uruguay 0,05
Total HPP 83,09

Brasil; 5%

Bolivia; 1%

Paraguay; 16%

Argentina; 78%
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Estudio de practicas regulatorias y ventajas competitivas de la
ANTAQ Hidrovia Paraguay-Parana

CALCULOS DOS CUSTOS DE TRANSPORTE

Comparativo de los costes entre los modales

Grarél sslig Carretera 95,64 67,39 70,74 73,01 98,37
'Zgnciua' ° Ferrocarii 34,50 28,91 32,01 30,72 35,16
Hidrovia 17,71 17,71 17,71 17,71 17,71

*Valores en ddlares (US$) referentes a viajes de 1.000 km

Proporcién de los costes entre los modales en cada uno de los signatarios

ranél sgliqe C2TEET2 100% 100% 100% 100% 100%
’g’;” CZ | a' ©  Ferrocarril 38% 46% 48% 45% 38%
Hidrovia 19% 28% 26% 25% 19%

*Valores referentes a viajes de 1.000 km
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Estudio de practicas regulatorias y ventajas competitivas de la
ANTAQ Hidrovia Paraguay-Parana

CALCULOS DE COSTOS DE TRANSPORTE

Costo de transporte en Brasil para un viaje de 1.000 km
para la categoria Agricola Solido Granel
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Estudio de practicas regulatorias y ventajas competitivas de la
ANTAQ Hidrovia Paraguay-Parana

MATRIZ DE OPORTUNIDADES DA HPP

Matriz O/D del Costos operacionales

por tipo de carga

Red vial de transporte transporte de carga en
el area de influencia

Simulaciones logisticas por
caminos minimos

SIGTAQ

Mercancias con potencial para
la hidrovia - actual y estimado

Matriz de Oportunidades de la
Hidrovia Paraguay-Parana
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Estudio de practicas regulatorias y ventajas competitivas de la
ANTAQ Hidrovia Paraguay-Parana

MERCANCIAS CON POTENCIAL PARA HIDROVIA

El 95% del movimiento de las simulaciones estuvo representado por 24 mercancias
(18 para exportacion y 8 para importacion)

Distribucion del potencial del

Distribucion de las mercancias por tipo de carga movimiento actual para los paises

’ , signatarios
EXPORTACION IMPORTACION
ARGENTINA 78 millones
BRASIL 40 millones
URUGUAY 14 millones
PARAGUAY 13 millones
BOLIVIA 574 mil
BEGSA BGLA mCG mGS GL GL BGS mCG HEGSA B GSA - Granel Sélido Agrl'cola

M GLA - Granel Liquido Agricola
W CG - Carga General
B GS - Granel Sélido
GL - Granel Liquido 20



Estudio de practicas regulatorias y ventajas competitivas de la
ANTAQ Hidrovia Paraguay-Parana

SELECCON DE LAS MERCANCIAS CON POTENCIAL PARA LA HIDROVIA

PRINCIPALES MERCANCIAS (MOVIMIENTO)

EXPORTACION
Legenda:

Maiz I:IGraneI sélido
Soya
Trigo I:IGraneI liquido
Arroz
Sorgo I:IGra nel general

Azucares de caiia y derivados

Mineral de hierro

Mineral de zinc

Mineral de manganeso

Residuos de la extraccion de aceite de soja
Aceite de soja

Aceites minerales bituminosos o de petréleo
Maderay carbén

Salvados

Autos

Carnes y despojos, comestibles

Algodon

IMPORTACAO

Fertilizantes

Carbon y briquetas

Cementos hidraulicos

Aceites minerales bituminosos o de petrdleo (refinados)
Aceites minerales bituminosos o de petrdleo (brutos)

e e ds . oatrr

ORIGENES/DESTINOS PRINCIPALES

Principales origenes de las IMPORTACIONES de
las mercancias con potencial para la Hidrovia:

del Sur

Oceania

América
Central
América
del Norte

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Principales destinos de las IMPORTACIONES de
las mercancias con potencial para la Hidrovia:

- América
del Sur

Oceania

América
Central
América
del Norte

21
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, Estudio de practicas regulatorias y ventajas competitivas de la
ANTAG Hidrovia Paraguay-Parané

SELECAO DOS PRODUTOS COM POTENCIAL HIDROVIARIO

DISTRIBUCION DEL POTENCIAL POR HIDROVIA — Actual y Estimada (por pais)
Potencial de movimiento de 287 millones de toneladas en 2030

160 0,8
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© 120 0,6
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Argentina Brasil Paraguay Uruguay Bolivia

W Potencial atual m Potencial 2020 m Potencial 2025 m Potencial 2030
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Estudio de practicas regulatorias y ventajas competitivas de la
Hidrovia Paraguay-Parana

EJE

Diferencias regulatorias entre los 05 paises;

Estudio de caso para implantacion de
empresa de navegacion.
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Estudio de practicas regulatorias y ventajas competitivas de la
ANTAQ Hidrovia Paraguay-Parana

1 Formacion de tripulacion;

1 Autorizacion para empresas navieras;

1 Programas de financiacion; 12 ',tems
analizados

U Instalacion de astilleros;

1 Seguridad de trafico;

[ Restricciones sanitarias;

[ Restricciones de los 6rganos ambientales;
 Carga tributaria y laboral;

 Requisitos para la implementacion de terminales;
(] Restricciones para cargas de paso;

(d Requisitos para la importacion de buques;
O Estudio de caso.

24



Estudio de practicas regulatorias y ventajas competitivas de la

ANTAG Hidrovia Paraguay-Parana
. i TRIPULACAO SALARIO
Entrenamiento de la T ﬂ Eoia MEDIO
tripulacion;
ARG m RS 4.189,84
e Autorizacidon para empresas
. BOL " RS 4.502,40
navieras;
BRA 14 RS 2.858,93
PRY 12 R$ 6.632,22
Diferencias entre la
imposicion de requisitos it L RS 5.685,06
técnicos

* Diferencias entre horarios laborales;

* Diferencias en la formacion de la
tripulacion;

* Navegacion dia / noche.

25
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Estudio de practicas regulatorias y ventajas competitivas de la

* Seguridad de Trafico; e ——p-

Restricciones de los drganos ambientales;

Restricciones sanitarias;

Hidrovia Paraguay-Parana

Tiene 10 regulaciones, pero aun debe
estandarizarse, como la sefializacion
nautica.

* Exigente en todos los paises;

* Gran control sobre cargas
peligrosas.

GRAVE ENTRAVE

26




Estudio de practicas regulatorias y ventajas competitivas de la

ANTAG

e (Carga tributaria;

e (Carga de laboral

Hidrovia Paraguay-Parana

ALIQUOTAS DO IMPOSTO DE RENDA

Argentina

Bolivia

24% até 34%

Paragual

Urugual

ALIQUOTAS DAS CONTRIBUICOES
PREVIDENCIARIAS PATRONAIS

Argentina

16,71%

2820%

16.50%

27



‘ Estudio de practicas regulatorias y ventajas competitivas de la
ANTAG Hidrovia Paraguay-Parané

* Requisitos para la importacion de buques

IMPORTAGCAO DE UMA BARCACA

VALOR : RS 3.780.360,00* (2018) ===p- Precio estimado de US$ 1,5

millones para la adquisicion de

Pai Impuestos sobre el valor de una nueva barcaza

als la barcaza (0/0) (Fuente: Santander Traders Portal, 2017;

IRS, 2016).

Argentina 47%

Bolivia 15%

Brasil 48%

Paraguai 21,5%

Uruguali 22%
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Estudio de practicas regulatorias y ventajas competitivas de la

ANTAGQ

Hidrovia Paraguay-Parana

CONSIDERACIONES FINALES

iEl combustible es un

factor competitivo
decisivo!

PRECIO DIESEL (POR LITRO)

R$3,38
R$2,79

R$2,37
R$2,11
I R$1,75 I

Argentina Bolivia  Brasil Paraguai Uruguai

Obs.: Las cotizaciones de diésel se refieren a las utilizadas en el
estudio de caso.

* Brasil y Argentina tienen cargas laborales e impositivas mas altas que las

identificadas en Paraguay.
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Estudio de practicas regulatorias y ventajas competitivas de la
ANTAQ Hidrovia Paraguay-Parana

CONSIDERACIONES FINALES

Desequilibrio entre los tipos de carga exportada e importada (predominio
de las exportaciones del sector primario);

La via fluvial puede ser un 66% y un 13% mas barata que los modos de
carretera y ferrocarril (respectivamente);

Necesidad de implementacion de un sistema de informacion integrado
para toda la Hidrovia Paraguay-Parana;

Necesidad de fortalecer el Comité dela Hidrovia - CIH.
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Estudio de practicas regulatorias y ventajas competitivas de la
Hidrovia Paraguay-Parana

ESTUDO DA PRATICA
REGULATORIA,
VANTAGENS
COMPETITIVAS E OFERTA
EDEMAN E CARGA

PRODUTOS
~ RESUMO EXECUTIVO

Reporte 1 — Market share de la Hidrovia y
estudio del eje mercado.

Reporte 1B - Analisis de los costos de
transporte, encuesta de empresas navieras y
astilleros.

Reporte 2 - Diagnostico de la infraestructura
de la Hidrovia e informacién de la base de
datos georreferenciada.

Reporte 3A - Diagnostico de la practica
regulatoria de la Hidrovia Paraguay-Parana

Reporte 3B: estudio de caso

Reporte 4 - Matriz de oportunidades para la
Hidrovia Paraguay-Parana

Reporte 5 — Resumen Ejecutivo

http://portal.antaq.gov.br/index.php/estudos/



Para mas informaciones:

José Renato Ribas Fialho

Superintendiente de Desempefio, Desarrollo y Sostenibilidad
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